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Strategische Umweltprifung fur den PS ,Transports* 1

1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Mit dem ,Programme Directeur® (,Programme Directeur d'aménagement du territoire®) wurden
2003 die politischen Prioritaten der Landesplanung festgelegt und 2004 mittels des ,Integrativen
Verkehrs- und Landesentwicklungskonzepts® (IVL) weiter prazisiert. Die Aufgabe des IVL bestand
darin, Strategien zu entwickeln, wie in Zukunft die Siedlungsstruktur, die Pendlerstruktur und die
Verkehrsinfrastruktur entwickelt und gut aufeinander abgestimmt werden kdnnen. Das IVL tragt
dazu bei, wesentliche Ziele des Programme Directeur in praktisches Handeln umzusetzen und ist
in diesem Sinne zum einen ein strategisches Hilfsmittel zur Abwagung unterschiedlicher
Entwicklungsmdglichkeiten und zum anderen ein Arbeitsinstrument zur Abstimmung sektorieller

Plane sowie ein Rahmen fir regionale und kommunale Planungen.

Angesichts der fortschreitenden rasanten demographischen und wirtschaftlichen Entwicklung des
GroRRherzogtums Luxemburg und insbesondere aus den nachfolgend genannten Griinden besteht
die Notwendigkeit der Erarbeitung von Rahmenbedingungen fir die zuklnftige landesweite

Entwicklung.

(http://www.dat.public.lu/actualites/2015/03/19_Suites_Plans_Sectoriels/index. html):
- erhebliches Bevdlkerungswachstum, das zwischen landlichem und stadtischen Raum
nicht entsprechend den Zielen des Programme Directeur und des IVL verteilt ist;

- starkes Wachstum des Arbeitsmarktes und starke Zunahme der Grenzganger, was
langere Wegstrecken fiir die Arbeitnehmer bedingt;

- Konzentration der Arbeitsplatze in und in direkter Umgebung der Hauptstadt und
dementsprechende Uberlastung der Verkehrsinfrastruktur insbesondere zu StoRzeiten;

- zunehmender Druck auf den Agrarsektor durch Abnahme der landwirtschaftlichen Flache;
- erhdhter Flachenverbrauch;

- allgemeiner Verlust der Artenvielfalt;

sehr starke Fragmentierung der luxemburgischen Landschaft.

Mit dem neuen Gesetz zur Raumordnung vom 17.04.2018 hat sich das Grof3herzogtum
Luxemburg einen Rahmen geschaffen, der die nachhaltige und zukunftsfahige Entwicklung des
Landes bei hoher Lebensqualitét seiner Bevolkerung sicherstellen soll. Hierzu sind verschiedene
landesplanerische Instrumente gesetzlich definiert, die es erlauben, dieser Zielsetzung zu
entsprechen, Nutzungen aufeinander abzustimmen und Entwicklungen in gewollte, Ressourcen

schonende Bahnen zu lenken. Damit ist eine (juristische) Verbindlichkeit hinsichtlich der

OEKO-BUREAU



2 Strategische Umweltpriifung fur den PS ,Transports*

vorgesehenen Nutzungen geschaffen, die den Beteiligten gréRtmdgliche Transparenz und

Planungssicherheit bietet.

Die Prazisierung der einzelnen Bereiche der Landesplanung erfolgt in dem neuen Gesetz zur
Raumordnung vom 17.04.2018 Uber die sogenannten Plans directeurs sectoriels (nachfolgend:
Plans sectoriels), deren grundlegende Zielsetzung und rechtlichen Auswirkungen in Kapitel 3
dieses Gesetzes definiert sind.

Basierend auf dem vorherigen Gesetz (Raumordnungsgesetz vom 30.07.2013 wurden bereits im
Jahre 2014 vier Plans sectoriels (PS) fur die Bereiche Transport, Wohnen, Gewerbe-/Industrie-
zonen und Landschaft ausgearbeitet, zu denen die Gemeinden im Juni 2014 offiziell um eine

Stellungnahme gebeten wurden.

Per Regierungsbeschluss vom 28.11.2014 wurde diese Prozedur aus Griinden juristischer
Unsicherheit eingestellt. Aufgrund des weiterhin hohen landesplanerischen Stellenwertes des

Instruments wurden die vier Plans sectoriels Uberarbeitet.

Im Rahmen der Uberarbeitung der Plans sectoriels wurde in groRtmoglichem Umfang den
Stellungnahmen der Gemeinden Rechnung getragen. Ebenfalls beinhalten die Uberarbeiteten
Plans Secoriels Plane im Malf3stab 1:2.500. Dies entspricht dem Maf3stab, in dem die PAGs der
Gemeinden ausgearbeitet werden und erleichtert somit die Ubernahme von Zonenabgrenzungen

in die PAGs der Gemeinden.

Nach den Vorgaben der Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prufung der Umweltauswirkungen

bestimmter Plane und Programme ist fur den
- plan directeur sectoriel « transports »
- plan directeur sectoriel « logement »
- plan directeur sectoriel « zones d’activités économiques »
- plan directeur sectoriel « paysages »

je eine Strategische Umweltprifung (SUP) durchzufihren. Die Vorgaben der Richtlinie
2001/42/EG wurden im Grol3herzogtum Luxemburg durch das Gesetz vom 22. Mai 2008 (Loi
modifiée du 22 mai 2008 relative a certains plans et programmes sur I’environnement) rechtlich
umgesetzt. Gemal den Anforderungen des Anhangs | der Richtlinie 2001/42/EG sind im Rahmen
eines Umweltberichts die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen, die die Durchflihrung des

jeweiligen Plans auf die Umwelt hat, zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten.

OEKO-BUREAU
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2. GEGENSTAND UND METHODISCHE VORGEHENSWEISE DER
STRATEGISCHEN UMWELTPRUFUNG

2.1. KURZDARSTELLUNG DES PLAN SECTORIEL TRANSPORTS

2.1.1. Ziele

Ziel des Plan sectoriel Transport (PST) ist es, die ansteigenden Anforderungen an die Mobilitat
und Leistungsfahigkeit der Verkehrswege aufeinander abzustimmen und spezifische
Verkehrskorridore langfristig fur Ubergeordnete Projekte zu sichern. Der PST setzt prinzipielle
Schwerpunkte fiir eine angemessene Entwicklung der erforderlichen Transportinfrastrukturen
unter Beriicksichtigung der menschlichen und der nattrlichen Umwelt, um dem prognostizierten

Wachstum und den daraus resultierenden Bedirfnissen an die Mobilitdt entgegen zu wirken.

Der PST stellt ein reglementarisches Instrument zur Teilumsetzung der nationalen
Mobilitatsstrategie dar und verfolgt somit die gleiche Zielsetzung. Unter anderem soll der Anteil
des FuB3- und Radverkehr und zugleich die Anteile des 6ffentlichen Verkehrs gegentber dem MIV

erhdht werden.

Zentrale Punkte und Festlegungen des PST sind.

1. réservant des couloirs et zones destinés a les accueillir ;
2. définissant les projets d’infrastructures de transport pouvant étre déclarés d’utilité publique
2.1.2. Inhalte

Der PST befasst sich mit der nationalen Verkehrspolitik und den
nationalen Strategien und Projekten aus dem Bereich Verkehr.

Die im IVL enthaltenen Trassen oder Korridore fir die Verkehrs-

infrastruktur werden im PST untersucht und raumlich definiert.

Gleichzeitig werden alternative Losungsmaglichkeiten diskutiert.
Die im PST festgelegten Vorgaben sollen somit auch eine
planerische Vertiefung des Szenario 3 (siehe Schema rechts)
darstellen. Dieses Szenario gilt als Basis fiir die Uberarbeitung
des PDAT.

OEKO-BUREAU



4 Strategische Umweltpriifung fur den PS ,Transports*

Der reglementarische Charakter des PST soll eine optimierte Koordination zwischen der
rdumlichen Entwicklung bzw. den umweltspezifischen Restriktionen und der Organisation des
kinftigen Verkehrsnetzes sicherstellen. So soll auRerdem auch potentiellen Konflikten friihzeitig
entgegengewirkt werden.

Im PST enthalten sind:

22 Infrastrukturprojekte zum 6ffentlichen Transport
27 Infrastrukturprojekte zum motorisierten Individualverkehr (MIV)
15 Infrastrukturprojekte zu P&R Platzen und Umsteigeplattformen

17 Infrastrukturprojekte zu nationalen Fahrradwegen

Zu allen Projekten sind Angaben zur Gemeinnitzigkeit, zur Reservierung von Korridoren sowie

zu ihrer Prioritét enthalten (siehe Réglement grand-ducal, Anlage 1).

Die Erarbeitung der Inhalte des PST erfolgt in Abstimmung mit den Plans sectoriels Paysages,
,Zones d’activités économiques® und ,Logement’, um eine nachhaltige Entwicklung des

GroRBherzogtums in allen Bereichen zu ermdéglichen.

OEKO-BUREAU
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Legende:
PS Transports

@amm» Projets d'infrastructures de transport
collectif

Projets d'infrastructures du trafic
individuel motorisé

Projets de parking « park & ride »
et poles d’&hanges

Projets de pistes cyclables nationales

0 25 5 10 15 20km

Abbildung 1: Lage der zu prufenden Einzelvorhaben des PST
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6 Strategische Umweltpriifung fur den PS ,Transports*

2.2. BEZIEHUNGEN ZU ANDEREN RELEVANTEN PLANEN UND
PROGRAMMEN

Die Plans sectoriels besitzen einen landesweiten Bezug und dienen zur Erganzung des
.,Programme Directeur®. Sie sollen sich gezielt mit den einzelnen Themenfeldern der Planung

befassen.

Der Plan sectoriel Transports wird gemeinsam mit den drei weiteren in Ausarbeitung befindlichen
Plans sectoriel* (Paysages, Logement, Zone d’activies économiques) koordiniert. Dadurch soll

der integrative Ansatz des IVL gewahrleistet und konkretisiert werden.

2.3. METHODISCHE VORGEHENSWEISE DER STRATEGISCHEN
UMWELTPRUFUNG

2.3.1. Rechtliche Vorgaben

Gemald dem loi modifiée du 22 mai 2008 relative a I'évaluation des incidences de certains plans
et programmes sur 'environnement (SUP-Gesetz) missen Plane und Programme hinsichtlich
ihrer Auswirkungen auf die Umwelt im Rahmen einer Strategischen Umweltprifung (SUP) im
Sinne der Richtlinie 2001/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001
Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme (SUP-Richtlinie)

untersucht werden.

Die vier Plans sectoriels werden dabei jeweils einer eigenen SUP unterzogen. Dabei sollen
Uberschneidungen vermieden werden und eine bestmogliche Koordinierung zwischen den

jeweiligen Planen gewahrleistet werden.

Nach den Kriterien des Anhangs | der SUP-Richtlinie sind die im Umweltbericht beschriebenen
voraussichtlichen Auswirkungen, die die Durchfiihrung des Plans auf die Umwelt hat, sowie
verninftige Alternativen, die die Ziele und den geographischen Anwendungsbereich des Plans
bertcksichtigen, zu ermitteln und zu bewerten. Bei der Aufstellung der Plans sectoriels erfolgte
zum Teil bereits verbal-argumentativ eine Alternativenprifung. Die daraus verwertbaren
vorliegenden Angaben werden bei der Bewertung in die Umweltberichte mit aufgefihrt. Zusatzlich
wird auf die Informationen aus der SUP 2014 zu den PS sowie auf die technischen Berichte zu

den vier PS zuriickgegriffen.

Die grundlegende Vorgehensweise richtet sich nach den mafigebenden Rechtsvorschriften der
Européischen Union (EU) und des GrolRherzogtums Luxemburg sowie den Hinweisen und

Arbeitshilfen der EU-Kommission:
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o Richtlinie 2001/42/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 27. Juni 2001
Uber die Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme, ABI. EG
Nr. L 197/30 vom 21. Juli 2001 (SUP-Richtlinie)

o Européaische Kommission (2003): Umsetzung der Richtlinie 2001/42/EG des
Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Prifung der Umweltauswirkungen

bestimmter Plane und Programme, Brissel.

. ,Loi modifiée du 22 mai 2008 relative a I'évaluation des incidences de certains plans et
programmes sur I’environnement®, Amtsblatt des GroRherzogtums Luxemburg vom 11.
Juli 2008 (SUP-Gesetz Luxemburg)

. »Loi du 29 mai 2009 portant

1. transposition en droit luxembourgeois en matiere d’infrastructures de transport de la
directive 97/11/CE du Conseil du 3 mars 1997 modifiant la directive 85/337/CEE
concernant l'évaluation des incidences de certains projets publics et privés sur

l'environnement

2. modification de la loi modifiée du 22 mai 2008 relative a I'évaluation des incidences

de certains plans et programmes sur I'environnement

3. maodification de la loi du 19 janvier 2004 sur la protection de la nature et des ressources

naturelles”

2.3.2. Ziel der SUP

Das Ziel der SUP-Richtlinie besteht darin, bei der Erarbeitung der jeweiligen Plane und
Programme und bei den damit zusammenhangenden politischen Entscheidungen mdglichst
frihzeitig Informationen Uber potenzielle erhebliche Umweltauswirkungen zu erhalten, um so

bereits in einem frihen Stadium vorbeugend handeln zu kdnnen.

Die SUP dient dazu, im Vorlauf und in Erganzung zu den mdglicherweise erforderlichen
projektbezogenen Umweltvertraglichkeitsprifungen fur die Einzelmal3nahmen die Umweltaus-
wirkungen der Planinhalte, in diesem Falle des Plan sectoriel Zones d’activités économiques
(PSZAE), einzeln, in ihrer Gesamtheit und kumulativ zu ermitteln, zu beschreiben und zu

bewerten.

Eingebunden in die SUP werden auch die Ergebnisse aus FFH-Vertraglichkeitsprifungen und

artenschutzrechtlichen Prifungen resp. Prifungen der Betroffenheit von européisch geschitzten
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Arten (Anhang 4 der FFH-Richtlinie 92/43/CEE und Anhang 1 der Vogelschutzrichtlinie
79/409/CEE).

Zentrale Elemente der SUP-Prozedur sind neben einer inhaltlichen Auseinandersetzung mit der
programmatischen Festlegung des zu prifenden Plans die Erstellung eines Umweltberichts, die
Einbeziehung betroffener Umweltbehtérden sowie die frihzeitige und effektive Information/
Einbindung der Offentlichkeit in den Planungsprozess.

Im Rahmen der SUP sind die Auswirkungen (einschlief3lich eventueller Wechselwirkungen) auf

folgende Schutzgiiter zu betrachten:

Mensch, Bevolkerung und Gesundheit
Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
Boden

Wasser

Klima und Luft

Landschaft

N o o b~ DR

Kultur- und Sachguter.

Die MaRBnahmen zur Umweltiiberwachung (Monitoring), welche sicherstellen sollen, dass bei der
Umsetzung der Planung Umweltschdden mdéglichst frihzeitig vermieden werden, missen

ebenfalls dargestellt werden.

Die Strategische Umweltprifung bezieht sich auf die geplanten Erweiterungen bestehender
Aktivitatszonen sowie auf die neuen Flachen. Die bereits bestehenden Aktivtatszonen sind nicht

Gegenstand der Umweltprifung.

2.3.3. Scoping

Aufgrund der Komplexitdt der Thematik wurde als erster Verfahrensschritt vor Beginn der
eigentlichen Umweltprifung im Auftrag des Ministére du Développement durable et des
Infrastructures (Département de I"'aménagement du territoire) ein Scoping durchgefuhrt. Dabei
ging es darum, den Untersuchungsrahmen sowie die methodische Vorgehensweise fir die
Untersuchung festzulegen sowie die Daten und Informationen zu benennen, die der Bewertung
zu Grunde liegen. Dabei waren alle im Zusammenhang mit den Umweltbelangen berihrten
Behdrden und datenfiihrenden Stellen auf der jeweiligen Planungsebene beteiligt. Vorschlage zur
Anderung des Untersuchungsrahmens konnten dem MDDI (Département de I'aménagement du

territoire) innerhalb einer bestimmten Frist (12.08.2016) gemeldet werden. Die Stellungnahme
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nach Art. 6.3. des SUP-Gesetzes vom 22. Mai 2008 datiert vom 23.08.2016 und ist als Anlage 5
beigefugt.

Die Ergebnisse des Scopings sind, unter Berlcksichtigung der Anmerkungen der beteiligten
Behorden in einem Scoping-Dokument (finale Fassung vom 18.11.2016, siehe Anlage 4)
festgehalten, das von ProSolut S.A. in Zusammenarbeit mit der ahu AG (Aachen) erstellt und
gemal Artikel 6.3 des Gesetzes vom 22. Mai 2008 vom Ministére du Développement durable et

des Infrastructures (Département de I'aménagement du territoire) validiert wurde.

Im Scoping-Dokument sind alle zu verwendenden Datengrundlagen aufgefiihrt, und es wurde ein
Gliederungsvorschlag fir den Umweltbericht definiert, der als Basis fir das vorliegende Dokument

dient.

Anderungen im Verlauf des SUP-Prozesses

Gegentber dem Scoping-Dokument haben sich verschiedene Verdnderungen ergeben, die

sowohl die Anzahl der Projekte, die Bezeichnungen sowie die Nummerierung betreffen.

Gegentiber der Scoping-Phase sind die folgenden neuen Projekte in den PS aufgenommen

worden;

2.8 Ligne de tram rapide entre Boulevard de Cessange et Belvaux

2.9 Ligne de tram entre I'Avenue J.F. Kennedy et Kuebebierg

2.10 Ligne de tram entre l'intersection Route d’Arlon — Boulevard de Merl et Tossebierg
2.11 Ligne de tram entre I'Aérogare et Kalchesbreck

3.4 Corridor de transport collectif entre Hohenhof et Parc d‘activité Syrdall

4.8 Raccordement de la zone logistique de Contern au réseau autoroutier

5.2 Sécurisation de la N7 entre le giratoire Fridhaff et le giratoire Wemperhaard

7.10 P&R Mamer — Capellen

7.11 P&R Schwebach-Pont

7.12 P&R Quatre-Vents
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7.13 Péle d’échanges Moutfort

7.14 Pole d’échanges Raemerich

7.15 Pole d’échanges Tossebierg

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

8.11

8.12

8.13

8.14

8.15

8.16

8.17

Piste cyclable express entre Luxembourg-Ville et Belval

PC1 Dommeldange Schmelz
PC1 Strassen - Juegdschlass
PC2 Traversée Junglinster

PC5 Medernach - Ermsdorf
PC6 Mondorf - Ellange-Gare
PC6 Peppange - Bettembourg
PC8 Belvaux

PC10 Abweiler - Leudelange
PC14 Schoenfels - Mersch
PC17 Rambrouch - Koetschette
PC18 Koetschette

PC22 Groesteen - Fouhren
PC23 Bleesbréck - Fouhren
PC27 Irrgarten - Gare Cents
PC27 Scheedhaff - Sandweiler-Gare

PC28 Bettembourg - Cloche d'Or
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3. DARSTELLUNG DER FUR DEN PLAN SECTORIEL TRANSPORTS
RELEVANTEN ZIELE DES UMWELTSCHUTZES

Im Rahmen der strategischen Umweltpriifung wird der PST dahingehend Uberprift, ob und in
welchem MaRe er zur Erfullung der neun zentralen Ziele des Umweltschutzes des

GroRRherzogtums Luxemburg beitragt resp. ob er diesen widerspricht.

Die zentralen Umweltziele sind:

Ziel 01 | Reduktion der Treibhausgasemissionen um 40 % bis 2030 (gegentiber 1990)

Die Zielsetzung begriindet sich aus der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie und
richtet sich nach den EU-Vorgaben.

Ziel 02 | Stabilisierung des nationalen Bodenverbrauchs auf 1 ha/Tag bis spéatestens
2020

Die Zielsetzung begriindet sich aus der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie
(PNDD 2010). Sie stellt ein Handlungsziel innerhalb des Ubergeordneten
Qualitatsziels ,Naturliche Ressourcen: Schutz der Biodiversitat, Erhaltung und
nachhaltige Bewirtschaftung der nattrlichen Ressourcen® dar.

Ziel 03 | Guter Zustand der Grund- und Oberflachengewasser bis 2015

Die Zielsetzung begrundet sich aus der EU-Wasserrahmenrichtlinie (Richtlinie
2000/60/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 23. Oktober 2000
zur Schaffung eines Ordnungsrahmens fir MaBnahmen der Gemeinschaft im
Bereich der Wasserpolitik).

Ziel 04 | Stopp des Verlustes an biologischer Vielfalt

Die Europaischen Staatschefs haben sich im Jahr 2001 anlasslich des Gipfels in
Goteborg das Ziel gesetzt, den Verlust an biologischer Vielfalt zu stoppen. Dieses
Ziel wurde 2002 anlasslich des Weltgipfels fir Nachhaltige Entwicklung in
Johannesburg bestatigt.

Ziel 05 | Bewahrung eines guten Erhaltungszustandes der zu schutzenden
Lebensraume und Arten der FFH- und EU-Vogelschutzrichtlinie

Die Zielsetzung bezieht sich auf die Einhaltung der FFH-Richtlinie (Richtlinie
92/43/EWG des Rates vom 21. Mai 1992 zur Erhaltung der natirlichen
Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen, geéndert durch
Richtlinie 97/62/EG und Verordnung (EG) Nr. 1882/2003) sowie der EU-
Vogelschutzrichtlinie (Richtlinie 79/409/EWG des Rates vom 2. April 1979, zuletzt
geéndert durch Richtlinie 97/49/EG und Verordnung (EG) Nr. 807/2003).

Ziel 06 | Kein Uberschreiten der Grenzwerte fur Stickstoffdioxide und
Feinstaubpartikel

Die Grenzwerte der Zielsetzung zur Luftreinheit beziehen sich auf die EU-
Luftqualitatsrichtlinie (Richtlinie 1999/30/EG des Rates vom 22. April 1999 Uber
Grenzwerte fur Schwefeldioxid, Stickstoffdioxid und Stickstoffoxide, Partikel und
Blei in der Luft).
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Ziel 07 | Verringerung der Larmbelastung in der Gesamtbilanz

Diese Zielsetzung steht im Zusammenhang mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie
(Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni
2002 uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm).

Ziel 08 | Verbesserung des Modal Split fur Arbeitswege: MIV (nur Fahrer) - 46%
MIV (mehrfach besetzt) - 19%, OV - 22%, Fahrrad - 4%, FuRganger - 9%

Dieses Ziel, wurde im MODU 2.0 (2018) definiert.

Ziel 09 | Kein weiterer Verlust hochwertiger Landschaften, Kultur- oder Sachgiter

die Zielsetzung begriindet sich aus der nationalen Nachhaltigkeitsstrategie
(PNDD 2010).

Diese Ziele stellen einen Bewertungsrahmen fiir die Abschatzung mdglicher negativer
Auswirkungen auf die Umwelt dar und werden bei der Betrachtung der einzelnen Flachen sowie
mdglicher kumulativer Wirkungen, jeweils bezogen auf die unterschiedlichen Schutzgiiter,

bertcksichtigt.

Dartber hinaus werden im Leitfaden zur SUP weitere schutzgutspezifische Umweltziele
formuliert, welche die Inhalte der Gibergeordneten Ziele konkretisieren und ebenfalls zu betrachten
sind. Analog dazu werden die Auswirkungen des PST auf die zentralen Umweltziele mit Relevanz

fur das jeweilige Schutzgut sowie fir die schutzgutspezifischen Ziele nachfolgend dargestellt.
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4. BESCHREIBUNG DES DERZEITIGEN ZUSTANDS (IST-ZUSTAND) DER
UMWELT UND PROGNOSE DER ENTWICKLUNG DES ZUSTANDS BEI
NICHTDURCHFUHRUNG DES PLAN SECTORIEL TRANSPORTS

In diesem Kapitel findet eine landesweite Beurteilung des Zustands folgender Schutzguter statt:
- Bevdlkerung und Gesundheit des Menschen
- Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
- Boden
- Wasser
- Klima und Luft
- Landschaft

- Kultur- und Sachgdter.

Fur jedes Schutzgut findet eine Beschreibung durch folgende Punkte statt:
- Definition und Funktion
- Umweltziele
- Derzeitiger Zustand

- Umweltentwicklung bei Nichtdurchfiihrung des Plan sectoriel.

Unter dem Punkt ,Definition und Funktion“ wird eine allgemeine Begriffsbestimmung des

Schutzgutes gegeben und seine Funktion im Grol3herzogtum erklart.

Danach werden die zentralen Ziele des Umweltschutzes, die das jeweilige Schutzgut betreffen,

sowie weitere schutzgutspezifische Ziele beschrieben.

Es folgt eine Darstellung des derzeitigen Zustands des Schutzgutes, einschlielich einer
Ubersicht uber die bestehenden Belastungen, die wichtig sind bei der Bewertung der

Wirkungsprognose.

In einem weiteren Punkt wird die voraussichtliche Entwicklung des Gebietes bei
Nichtdurchfihrung des PSZAE betrachtet. Durch diese ,Nullvariante® wird gezeigt, wie sich die
Umwelt ohne Realisierung des Projektes entwickeln wiirde. Aufgezeigt werden kann dabei ein

grundsatzlicher Trend unter Berlcksichtigung der vorliegenden Prognosen
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4.1. SCHUTZGUT BEVOLKERUNG UND GESUNDHEIT DES MENSCHEN

4.1.1. Definition und Funktion

Auf die Lebensqualitat des Menschen tben vor allem die Wohn- und Wohnumfeldfunktionen einen
entscheidenden Einfluss aus. Daher ist es zum Schutz von Gesundheit, Wohlbefinden und
Lebensqualitat des Menschen von besonderer Wichtigkeit, das direkte und indirekte Umfeld
bestehender und geplanter Siedlungsbereiche zu schitzen. Hierbei sind insbesondere zu
betrachten, inwieweit schadliche Umwelteinwirkungen im Wohnumfeld bereits vorhanden sind

und welche Auswirkungen durch die Aufstellung des PS zu erwarten sind.
Das ,Schutzgut Bevdlkerung und Gesundheit des Menschen® umfasst vor allem die Kriterien:
- Freizeit- und Erholungsqualitat
- Luftqualitat
- Larmschutz
- Sicherheit (Storfallbetriebe) und

- Verkehrssicherheit.

Neben den Wohn- und Wohnumfeldfunktionen spielen fur das ,Schutzgut Bevdlkerung und
Gesundheit des Menschen® die Erholungs- und Freizeitfunktionen eine entscheidende Rolle. Hier
sind vor allem die wohnungsnahen Erholungs- und Freizeitgebiete, wichtige landschaftliche
Erholungsgebiete und Erholungszielpunkte sowie Elemente der freizeitbezogenen Infrastruktur

relevant.

Daruiber hinaus ist die Bevolkerung vor schadlichen Umwelteinflissen wie Luftschadstoffe und
Larm zu schitzen. Ebenfalls muss der Schutz vor negativen Auswirkungen schwerer Unfélle in
Storfallbetrieben der Schutz vor Verkehrsunfallen und Verkehrsemissionen, d.h. die Verkehrs-

sicherheit, gewahrleistet sein.
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4.1.2. Umweltziele

Zentrale Umweltziele mit Relevanz fur das Schutzgut (Ziel n°)

Ziel 01: Reduktion der Treibhausgasemissionen um 20% bis 2020 (Basis: 2005)

Ziel 06: Kein Uberschreiten der Grenzwerte fiir Stickstoffdioxyde und Feinstaubpartikel

Ziel 07: Verringerung der Larmbelastung in der Gesamtbilanz

Ziel 08: Verbesserung des Modal Split zwischen OV und MIV auf 25/75

Schutzgutspezifische Ziele

Sicherung und Entwicklung der natirlichen Lebensgrundlagen

Sicherung und Entwicklung dauerhaft guter Luftqualitat

Schutz der Allgemeinheit vor Larm und Gewahrleistung von Ruherdumen

Einhaltung der SEVESO llI-Richtlinie (Sicherheitsabstande zu Storfallbetrieben)

Sicherung und Entwicklung von ausreichenden und qualitatsvollen Freizeit- und
Erholungsinfrastrukturen insbesondere im Wohnumfeld

Erhohung der Verkehrssicherheit

4.1.3. Derzeitiger Zustand

Bevdlkerung

In den vergangenen Jahren ist die Bevolkerung Luxemburgs sehr stark angestiegen, so dass das
GroRRherzogtum zurzeit ca. 590.700 Einwohner aufweist (Stand 01.01.17).* Dies bedeutet einen
Anstieg von ca. 7% seit 2014. Neben einem positiven Geburtensaldo ist der Anstieg der
Bevdlkerung vor allem auf Zuwanderungsgewinne zuriickzufuihren, die vor allem in der guten

wirtschaftlichen Lage des GroR3herzogtums begriindet sind.

Durch den Bevolkerungsanstieg hat auch die Einwohnerdichte im Land zugenommen, so dass
sie momentan durchschnittlich 228 EW/km? betragt (Stand 01.01.17).2

1 www.statec.lu, Abruf August 2017a
2 www.statec.lu, Abruf August 2017b
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Im Grol3herzogtum sind starke Unterschiede der Einwohnerdichten vorhanden. So findet man im
Siuden und im Verdichtungsraum um die Hauptstadt Luxemburg/Stadt die stérker besiedelten
Bereiche, der Norden ist dahingegen eher dinner besiedelt.

Der Kanton Luxembourg stellt mit 752,2 EW/km? den am dichtesten besiedelten Bereich dar
(Stand 01.01.17). Er umfasst die Hauptstadt Luxemburg/Stadt und deren Agglomerationsraum.
Ganz im Suden des Grof3herzogtums findet man die am dichtesten besiedelte Gemeinde, namlich
Esch/Alzette mit 2.395,7 EW/km? (Stand 01.01.17).

Der Kanton Clervaux stellt dahingegen mit 51,5 EW/km? den am wenigsten dicht besiedelten
Bereich dar (Stand 01.01.17). Der nérdlichste Kanton des GroRherzogtums umfasst Uberwiegend
landliche Gemeinden mit geringen Bevdlkerungsdichten. Die am wenigsten dicht besiedelte
Gemeinde ist Kiischpelt mit 34,8 EW/km? (Stand 01.01.17).4

Betrachtet werden die Siedlungsbereiche sowie deren Umfeld.

Freizeit- und Erholung

Das Grol3herzogtum Luxemburg bietet vielfaltige Freizeit- und Erholungsmdglichkeiten. Dabei
sind sowohl Erholungsraume von nationaler und Uberregionaler Bedeutung, als auch
Erholungsgebiete von regionaler Bedeutung vorhanden. Diese Bereiche zeichnen sich dadurch
aus, dass sie einerseits vielfaltige oder einzigartige Erholungsinfrastrukturen, wie beispielsweise
Wanderwege oder Sehenswurdigkeiten, besitzen und andererseits von zahlreichen Erholungs-

suchenden besucht werden.

Neben der Stadt Luxemburg gibt es noch diverse andere zentrale Tourismusorte in Luxemburg.
Mit dem Mdllerthal, den Gegenden an Our und Obersauer sowie an der Mosel, dem Eischtal und
im Allgemeinen dem Osling gibt es attraktive Standorte, um z.B. zu wandern oder Rad zu fahren.
Stadte wie z.B. Vianden, Clervaux, Echternach oder die kunstlich angelegten Stauseen mit ihren

Wassersportmdaglichkeiten ebenfalls viele Touristen an.

3 www.statec.lu, Abruf August 2017b
4 www.statec.lu, Abruf August 2017b
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Naturparks

Landesweit existieren drei ausgewiesene Naturparks (Parc naturel de la Haute-Sdre, Parc naturel
de I'Our, Parc naturel du Méllerdall).

Naturparks haben nicht nur eine rein touristische Funktion, sondern stellen auch ein Instrument
der nachhaltigen und integrierten Entwicklung fir die landlichen Raume dar. Sie tragen somit
indirekt auch zum Schutz besonderer Landschaftsraume bei.

Die ausgewiesenen Naturparks umfassen eine Flache von 876,91 km? (87.691 ha), was einem
Anteil von 33,9 % der Landesflache entspricht.
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LES PARCS NATURELS AU LUXEMBOURG

Parc naturel Mullerthal
B Parc naturel Our
B Farc naturel de ia Haute-Siire

© Origne DATer . Drots réservés & Tt du Grang-Duche
de Lusembiouny - Copre ol regrodachion inlerdies

& ~ - f A

Abbildung 2: Naturparks in Luxemburg

Quelle: www.dat.public.lu

Luft

Eine Gefahrdung fir das ,,Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen® kann u.a. durch
Luftschadstoffe erfolgen.
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Verursacht wird der Ausstof3 von Luftschadstoffen vor allem durch die Verbrennung fossiler
Energietrager durch den Menschen (durch Verkehr, Heizen, Stromerzeugung, Industrie). Dabei
entstehen Emissionen, die Ursache vieler Atemwegserkrankungen oder von Ozonsmog im

Sommer sind.

Im Gebaudebereich ergeben sich in den letzten Jahren kontinuierlich positive Effekte beziglich
des COj-AusstofRes durch eine bessere Warmedammung bzw. den Einsatz effizienterer
Heiztechnologien (z.B. Solar). Gleichzeitig werden &ltere Industrieanlagen zunehmend stillgelegt
oder modernisiert. Dem steht die absolute Zunahme an Gebéauden, insbesondere

Wohngebauden, gegentiber.

Ahnlich verhalt es sich im Bereich Verkehr, da auch hier einer zunehmenden Reduzierung des

Abgasausstol3es eine absolute Zunahme des Stral3enverkehrs gegenibersteht.

Larm

Schallgerdusche, die das korperliche, seelische und soziale Wohlbefinden von Menschen
beeintrachtigen, werden als Larm bezeichnet. Das Larmempfinden ist dabei sehr subjektiv und
variiert von Mensch zu Mensch. Laute Gerausche kénnen zu Beeintrachtigungen des
Wohlbefindens bis hin zu Erkrankungen fuhren. Wahrend der Betroffene die Belastigungswirkung
des Larms beispielsweise bei der Kommunikation unmittelbar spirt, sind die gesundheitlichen

Folgen des Larms oft nicht direkt zuzuordnen, obwohl sie massive Auswirkungen haben kdnnen.

Hauptverursacher von Larmbelastungen sind der StraRen-, Schienen- und Luftverkehr, aber auch

larmintensive Produktionsbetriebe.

Bereits bei einem Schalldruckpegel von 55 dB(A) werden Gerausche meist als Larmbelastigung
empfunden, die bei lAngerem Andauern die Leistungsfahigkeit und das Wohlbefinden verringern
kann. Als besonders kritisch wird eine Larmbelastung in der Nacht betrachtet. Hier kann bereits
ein Schalldruckpegel von 45 dB(A) gesundheitsgefahrdend sein. Gerdusche von 65 bis 75 dB(A)
gelten als gesundheitsgefahrdend, da sie im Koérper Stress bewirken, der in erhéhtem Blutdruck

oder Herz-Kreislauf-Erkrankungen minden kann.

Im Grol3herzogtum Luxemburg wurden im Rahmen der Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie
der EU (Richtlinie 2002/49/EG des Europdaischen Parlament und des Rates vom 25. Juni 2002
Uber die Bewertung und Beka&mpfung von Umgebungslarm Strategische L&rmkarten sowie

Larmaktionsplane fir folgende Bereiche ausgearbeitet:
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- fir StraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr,

- fir Bahnstrecken mit mehr als 30.000 Fahrten pro Jahr,

- fur den Flughafen Luxemburg/Findel (mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr),
- fir die Agglomeration Luxemburg mit mehr als 110.000 Einwohnern.

Die Larmkarten wurden im Jahr 2010 erarbeitet, mit Ausnahme des Plans fiir die Agglomeration

Luxemburg, der neueren Datums ist.

In den Strategischen Larmkarten sind folgende Betroffenheiten verzeichnet:s

entlang der StraRen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr (national)

ca. 48.400 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 55 dB(A),
ca. 26.700 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 65 dB(A) und

ca. 70.900 Personen (Lnight) von mehr als 45 dB(A).

entlang der Bahnstrecken mit mehr als 30.000 Fahren pro Jahr (national)

ca. 10.900 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 55 dB(A),
ca. 6.300 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 65 dB(A) und

ca. 14.400 Personen (Lnight) von mehr als 45 dB(A).

im Bereich des Flughafens Luxemburg/Findel (national)

ca. 27.700 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 55 dB(A),
ca. 2.900 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 65 dB(A) und

ca. 29.800 Personen (Lnight) von mehr als 45 dB(A).

fur die Agglomeration Luxemburg

ca. 22.600 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 55 dB(A), ca.
11.200 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 65 dB(A) und ca.
28.400 Personen von erhgéhten Larmemissionen (Lnight) entlang StraRen mit mehr als 3

Mio. Kfz pro Jahr,

5 Projet de plan d'action contre le bruit des grands axes routiers de plus de trois millions de passages de véhicules par
an, MDDI 2010a
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ca. 38.500 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 55 dB(A), ca.
18.800 Personen von erhohten Larmemissionen (Lden) von mehr als 65 dB(A) und ca.
41.800 Personen von erhohten Larmemissionen (Lnight) entlang allen Stral3en,

ca. 1.500 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 55 dB(A), ca. 600
Personen von erhghten Larmemissionen (Lden) von mehr als 65 dB(A) und ca. 1.700
Personen von erhdhten Larmemissionen (Lnight) entlang Bahnstrecken,

ca. 14.800 Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 55 dB(A), ca. 2.800
Personen von erhdhten Larmemissionen (Lden) von mehr als 65 dB(A) und ca. 15.500

Personen von erhdhten Larmemissionen (Lnight) durch Fluglarm.

Die Richtlinie 2002/49/EG zur ,Bewertung und Bekdampfung von Umgebungslarm* hat das Ziel,
den bestehenden Umgebungslarm zu vermindern und in bisher ruhigen Gebieten einer weiteren
Zunahme von Larmbelastungen vorzubeugen. Dabei werden zur ldentifizierung ruhiger Gebiete
neben der Larmbelastung auch weitere nicht-akustische Aspekte wie Erholungsfunktion und
Strukturvielfalt der Landschaft herangezogen. Luxemburg besitzt solche ,Quiet Areas“ nach der

EG-Umgebungslarmrichtlinie. Sie werden im Kapitel 4.6.3 néher erlautert.

Storfallbetriebe (SEVESO llI-Betriebe)

Im Grof3herzogtum Luxemburg sind 17 Betriebe als Storfallbetriebe gemanR der SEVESO |lI-
Richtlinie (Richtlinie 2012/18/EU des Rates zur Beherrschung der Gefahren bei schweren
Unfallen mit gefahrlichen Stoffen) klassifiziert. Davon fallen 9 Betriebe unter die Regelungen fir
Betriebe, die mit geringen Mengen gefahrlicher Stoffe umgehen (Spalte 2 des Anhangs der
SEVESO llI-Richtlinie, 8 Betriebe unter die Regelungen flir Betriebe, die mit grolen Mengen
gefahrlicher Stoffe umgehen (Spalte 3 des Anhangs der SEVESO IlI-Richtlinie).®

Von der ,Inspection du Travail et des Mines” (ITM) sind des Weiteren Sicherheitsabstande fir
einige Betriebe definiert, innerhalb derer keine empfindlichen Nutzungen neu angesiedelt werden

durfen, z.B. Wohnen.

6 www.seveso.lu, Abruf: August 2017
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Verkehrssicherheit

Die Anzahl der Verkehrsunfalle mit Verletzten ist seit den 1970er Jahren stark zurlickgegangen.
Im Jahr 2015 gab es mit 983 zu Schaden gekommenen Menschen jedoch wieder mehr Unfalle
mit Verletzten, wobei 33 dieser Unfalle sogar tddlich endeten. Dies entspricht einer Abnahme von
mehr als einem Drittel im Vergleich zu 1970, stellt jedoch eine Zunahme von ca. 6% im Vergleich

zum Vorjahr dar.

Hat im Zeitraum von 1970-2010 noch eine stetige Abnahme der Anzahl der Verkehrsunfalle mit
Verletzten stattgefunden, so ist die Anzahl von 2010-2015 um ca. 11% angestiegen. Dabei hat in
diesem Zeitraum vor allem die Anzahl der verletzten FuRganger und Motorradfahrer
zugenommen.” Zurlickzufihren war dieser Anstieg u.a. auf das steigende Verkehrsaufkommen

und die zunehmende Belastung der Verkehrsinfrastrukturen.

Seit der Einfihrung von Radarkontrollen ist die Gesamtzahl der Verkehrsunfélle sowie der

Schwerverletzen und Verkehrstoten wieder um tber 10% gesunken (von 2015 auf 2016).8

4.1.4. Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung des PST

Bei Nichtdurchfihrung des PST wirde ein konzeptioneller Ansatz fir eine Ubergeordnete
koordinierte Entwicklung im Bereich der Verkehrsentwicklung fehlen.

Die mit der ungebremsten Bevilkerungszunahme zusammenhangende Zunahme der Verkehrs-
strome wiurde sich wie bisher vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr konzentrieren.
Eine starkere Verlagerung in Richtung 6ffentlicher Transport wére ohne eine landesplanerische
Abstimmung zwischen den raumlichen Schwerpunkten der Wohnungsentwicklung im PSL und

dem verbesserten Angebot im offentlichen Transport im PST nur schwer moglich.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies
jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PST liegt der Schwerpunkt
verstarkt auf einer Verbesserung des offentlichen Transports, der in der Regel weniger
Beeintrachtigungen fur den Mensch und die menschliche Gesundheit (Larm, Abgase, geringere

Unfallgefahr) hervorruft.

Demnach ware bei Nichtumsetzung des Plans ein hoherer Anteil an Projekten mit einem

negativen Einfluss auf das Schutzgut Mensch zu erwarten.

7 www.statec.lu, Abruf: Februar 2017
8 http://www.statistiques.public.lu/catalogue-publications/luxembourg-en-chiffres/2017/luxembourg-figures. pdf
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4.2. SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

4.2.1. Definition und Funktion

Lebensraume fur Pflanzen und Tiere kbnnen ganz unterschiedliche Auspragungen besitzen. Fir
das Vorkommen diversifizierter Pflanzen- und Tierarten sind die spezifisch wertgebenden
Faktoren des Lebensraumes mafigebend. Unterschiedliche Arten und Lebensgemeinschaften
bendtigen auch unterschiedliche Milieus, wie beispielsweise Feuchtigkeit oder Trockenheit, und

unterschiedliche Flachennutzungen, z.B. extensiv genutzte Flachen.

Der Erhalt diversifizierter Lebensrdume geht daher mit dem Schutz der biologischen Vielfalt
einher. Eine besondere Bedeutung kommt hierbei den auf nationaler Ebene geschitzten Gebieten
(z.B. Naturschutzgebiete) und den auf europdischer Ebene geschiitzten Gebieten (Netz Natura
2000) zu.

4.2.2. Umweltziele

Ziel 04: Stopp des Verlustes an biologischer Vielfalt

Ziel 05: Bewahrung eines guten Erhaltungszustandes der zu schiitzenden Lebensraume und
Arten der FFH- und Vogelschutzrichtlinie der EU

Sicherung und Entwicklung der nattrlichen Standortbedingungen

Sicherung und Entwicklung seltener und bedeutsamer Lebensraume

Sicherung und Entwicklung eines funktionsfahigen Biotopverbundsystems

Sicherung geschiitzter Tier- und Pflanzenarten und —bestande

Vermeidung von Beeintrachtigungen und Stérungen der Bereiche, die eine besondere
Bedeutung fur Natur- und Artenschutz besitzen

Sicherung der landestypischen biologischen Vielfalt

Bewahrung eines guten Erhaltungszustands der zu schiitzenden Lebensraume und Arten der
FFH- und Vogelschutzrichtlinie der EU

Sicherung von unzerschnittenen Raumen
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4.2.3. Derzeitiger Zustand

Wertvolle Lebensrdume und pragende Biotoptypen

Die Ausstattung eines Raumes mit wertvollen Lebensrdumen und pragenden Biotoptypen ist auch
von den aktuellen Flachennutzungen und deren Entwicklung abhangig. Das Grof3herzogtum
Luxemburg besitzt eine betrachtliche Biodiversitat und verschiedenartige Landschaften mit

geologischer und mikroklimatischer Diversitat.

Die Gesamtwaldflache Luxemburgs betragt 88.000 ha (34% der Landesflache). Der Laubwald
Uberwiegt mit 67,3% gegentber 31,7% Nadelwald.®

Den Waldgesundheitszustand hat sich auf einem schlechten Niveau stabilisiert. 30% der Baume
sind nicht geschéadigt (Schadensklasse 0), 36,5% sind leicht geschadigt (Schadensklasse 1),
32,9% sind mittel bis stark geschadigt oder abgestorben (Schadensklassen 2, 3 und 4).1°

Rund 50 % der Landesflache konnen als Offenland charakterisiert werden und werden
groRtenteils landwirtschaftlich genutzt. Die Bedeutung der Offenlandbiotope wird anhand ihrer
Seltenheit beurteilt. Seltene Biotoptypen umfassen sowohl die von Natur aus nur an wenigen
Stellen vorkommenden Biotope, als auch friher weiter verbreitete Biotoptypen, die durch
anthropogene Ursachen vom Rickgang betroffen sind. Ein grof3er Teil der bedrohten und
geschitzten Biotoptypen in Luxemburg werden Uber Artikel 17 des luxemburgischen
Naturschutzgesetzes definiert. Zu solchen Biotopen gehéren neben Schilfréhrichten, naturnahen
Stillgewassern, binsenreichen Feuchtwiesen, Seggenrieden und Halbtrockenrasen auch einige
noch weiter verbreitete Biotoptypen wie gréf3ere Geblschbestande und Streuobstwiesen. Man

unterscheidet zwischen:
sehr selten vorkommende Biotoptypen,
selten vorkommende, riicklaufige Biotoptypen mit starkem Flachen- oder Qualitatsverlust,
stellenweise noch haufiger vorkommende Biotoptypen mit starkem Flachen- oder

Quialitatsverlust.

Zusatzlich werden Bereiche, die sich durch eine mittlere bis sehr hohe Habitat-Strukturvielfalt
auszeichnen, hervorgehoben. Die Bedeutung, die eine Landschaft fir die biologische Vielfalt
Ubernehmen kann, wird durch den Reichtum an naturnahen, extensiv genutzten Landschafts-

strukturen angezeigt. Eine sehr hohe Habitat-Strukturvielfalt weist der Westen und Sidwesten

9 http://fenvironnement.public.lu/content/dam/environnement/documents/natur/forets/foret-en-chiffres.pdf 2015
10 http://environnement.public.lu/content/dam/environnement/documents/natur/forets/forets-etat-de-sante.pdf, 2015
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des Landes sowie der Bereich ndrdlich der Hauptstadt auf. Auch im Osten des Gutlandes sowie

in Bereichen im Moseltal und im Osling ist die Strukturvielfalt im Offenland teilweise sehr hoch.

Zustand der Lebensrdume von gemeinschaftlichem europaischem Interesse

Im Jahr 2013 waren von den insgesamt 28 Habitattypen von gemeinschaftlichem européischem
Interesse 7 in einem gunstigen, 8 in einem unglnstigen und 13 in einem schlechten Erhaltungs-

zustand. 1t

Artenschutz

Die biologische Vielfalt ist in den vergangenen vierzig Jahren in beunruhigendem Mafe
zurlickgegangen. Die Hauptfaktoren dieses Trends sind der Verlust und die Zerschneidung
natirlicher Lebensrdume durch das Wachstum stadtischer Ballungsraume sowie Handels- und
Industriezonen, die Ausdehnung von Verkehrswegen, die Intensivierung der Landwirtschaft sowie
die Umwandlung von Feuchtgebieten und Wasserlaufen. Durch den Klimawandel besteht das
Risiko, dass diese negativen Tendenzen noch verstarkt werden, mit unvorhersehbaren

Auswirkungen fur die Landwirtschaft, Gesundheit und den Erhalt von Okosystemfunktionen.

Zustand der Arten von gemeinschaftlichem europadischem Interesse

Im Jahr 2013 waren von den insgesamt 62 geschitzten Arten von gemeinschaftlichem
europdischem Interesse 11 in einem ginstigen, 24 in einem ungunstigen und 22 in einem

schlechten Erhaltungszustand. Fur 8 Arten lagen keine Informationen vor.
Das bedeutet, dass 74 % der Arten, auf die die EU-Direktive abzielt, in keinem ginstigen
Erhaltungszustand sind. 12

Diese beunruhigende Lage spiegelt deutlich Anderungen in der Zusammensetzung und in der

Struktur unserer Landschaften wieder. Eine Studie, die auf der Interpretation von Luftbildern

Uhttp://environnement.public.lu/content/dam/environnement/documents/natur/biodiversite/observatoire_env_nat/rapp
ort-de-l-observatoire-2013-2016.pdf

nhttp://environnement.public.lu/content/dam/environnement/documents/natur/biodiversite/observatoire_env_nat/rapp
ort-de-l-observatoire-2013-2016.pdf
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basiert, hebt diese Entwicklung der Zusammensetzung und der Struktur unserer Landschaften fur
die Periode 1962-1999 hervor.

So sind mehr als 80% der Feuchtgebiete Uber diesen Zeitraum zerstort worden. Die von
Trockenrasen besetzte Flache hat um 34,9% abgenommen, wahrend jene der Obstwiesen um
58,5% reduziert worden ist.13

Bedeutsame Vernetzungsachsen — Biotopverbund

Unter Vernetzungsachsen resp. "Biotopverbund" versteht man Landschaftsstrukturen wie
beispielsweise Hecken, Baumreihen oder Brachestreifen, die grofl¥flachige verinselte Lebens-

raume, z.B. Walder, miteinander verbinden.

Die moderne Landschaft ist gepragt von immer grof3er werdenden landwirtschaftlichen Parzellen
und zahlreichen Straf3en und Siedlungen, die Lebensrdume zerschneiden. Deshalb gewinnt die
Wiederherstellung solcher Biotopverbundsysteme fir viele Tier- und Pflanzenarten immer mehr

an Bedeutung.4

Um sich frei bewegen zu kénnen, sind Wildtiere auf groR3flachige stérungsarme Lebensraume
angewiesen. Durch die von Verkehrswegen verursachte Zerschneidung von Lebensraumen und
Wanderungsrouten ist an einigen Stellen der Populationsaustausch behindert und es kommt zu

verkehrsbedingten Verlusten mobiler Tierarten.

Auch durch Siedlungserweiterungen und Landnutzungsanderungen stehen die Lebensrdume

vieler Wildtiere unter erheblichem Druck und werden zunehmend voneinander isoliert.

Fir das Grol3herzogtum liegen mehrere Studien zu landesweiten Korridorkonzepten vor (Sicona-
Ouest 2006, MNHN 2005, Zeyen + Baumann 2007). Diese Ergebnisse liefern wichtige
Anhaltspunkte fir einen landesweiten Biotopverbund. Das System der Korridore findet auch in

dem sich in der Prozedur befindlichen Naturschutzgesetz Berlicksichtigung.

13 PNDD Luxembourg, MDDI 2010b, S. 8
14 www.sicona.lu, Abruf: August 2017
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Europdaische Schutzgebiete — Natura 2000

Das europaweite zusammenhangendes Netz von Schutzgebieten Natura 2000 setzt sich aus den
Europédischen Vogelschutzgebieten und den Gebieten zum Schutz der natirlichen
Lebensraumtypen des Anhang | und der Arten einschlieflich ihrer Habitate des Anhang Il der
FFH-Richtlinie zusammen. Sein Zweck ist der l&nderlbergreifende Schutz gefahrdeter

wildlebender heimischer Pflanzen- und Tierarten und ihrer natlirlichen Lebensraume.

Im GrolRherzogtum Luxemburg sind derzeit 48 Habitatgebiete mit einer Gesamtgrof3e von ca. 416
km? und 18 Vogelschutzgebiete mit einer Gesamtflache von ca. 419 km? ausgewiesen.

Zusammen nehmen die européischen Schutzgebiete ca. 32% der Landesflache ein.

Walder der gemaRigten europaischen Klimazone wie Hainsimsen-, Waldmeister- oder Orchideen-
Kalk-Buchenwalder sind ebenso wie Kalktrockenrasen, Stillgewdsser und Felsen typische

Vertreter der nach der FFH-Richtlinie geschitzten Lebensraumtypen.

Nationale Naturschutzgebietes

Derzeit existieren im Grof3herzogtum Luxemburg 55 ausgewiesene nationale Naturschutzgebiete,
fur die ein ,Réglement grand-ducal“ vorliegt.l” Sie nehmen insgesamt eine Flache von 73 km? ein,

was ca. 3% der Landesflache entspricht.

Bei den geschutzten Gebieten handelt es sich vor allem um besonders feuchte oder trockene
Lebensraume sowie um besonders schiitzenswerte Waldbestdnde. Die Naturwaldreservate
dienen in erster Linie dem Schutz und der Entwicklung naturbelassender Waldokosysteme mit

ihrer typischen Artenzusammensetzung.

4.2.4. Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung des PST

Bei Nichtdurchfilhrung des PST wirde ein konzeptioneller Ansatz fur eine Ubergeordnete

koordinierte Entwicklung im Bereich der Verkehrsentwicklung fehlen.

Die mit der ungebremsten Bevdlkerungszunahme zusammenhangende Zunahme der Verkehrs-
strome wiurde sich wie bisher vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr konzentrieren.

Eine starkere Verlagerung in Richtung 6ffentlicher Transport ware ohne eine landesplanerische

15 www.environnement.public.lu, Marz 2018
16 www.environnement.public.lu, Abruf: Marz 2018
17 www.environnement.public.lu, Abruf: August 2017
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Abstimmung zwischen den raumlichen Schwerpunkten der Wohnungsentwicklung im PSL und

dem verbesserten Angebot im offentlichen Transport im PST nur schwer moglich.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies
jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PST liegt der Schwerpunkt
verstarkt auf einem Ausbau des o6ffentlichen Transports, was in der in der Regel mit einer viel
geringeren Flacheninanspruchnahme und damit auch mit einem geringeren Biotopverlust,
weniger negativen Einflissen auf den Artenschutz und teilweise einer geringeren Zerschneidung

der Landschaftsraume einhergeht als StraReninfrastrukturen,

Demnach ware bei Nichtumsetzung des Plans ein hdherer Anteil an Projekten mit einem

negativen Einfluss auf die biologische Vielfalt zu erwarten.
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4.3. SCHUTZGUT BODEN

4.3.1. Definition und Funktion

Der Boden stellt die natirliche Lebensgrundlage fir alle Lebewesen und gleichzeitig ein nicht
vermehrbares Gut dar. Es gilt daher, langfristige, erhebliche oder irreversible Schadigungen des

Bodens zu vermeiden.

An das Schutzgut Boden werden unterschiedliche Anspriiche gestellt, die oftmals in Konkurrenz
zueinander stehen und haufig Konflikte hervorrufen. Gleichzeitig steht das Schutzgut in engem
Zusammenhang zu den Ubrigen abiotischen Schutzgtitern, so dass Schadigungen auch fur diese
Folgen haben kénnen.

Aus diesem Grund steht bei der Prifung der Auswirkungen der Vermeidungs- und
Verminderungsaspekt im Vordergrund. Hierbei geht es insbesondere um eine Begrenzung des
Flachenverbrauchs, Wiedernutzung bereits baulich genutzter Flachen, Schutz des Bodens und

seiner Funktionen vor Stoffeintrdgen und/oder Verdichtung.

4.3.2. Umweltziele

Ziel 02: Stabilisieren des nationalen Bodenverbrauchs auf 1 ha/Tag bis spatestens 2020

Sicherung der Béden, ihrer 6kologischen Funktion und ihrer nachhaltigen Nutzbarkeit

Schonung seltener und hochwertiger Béden, inshesondere auch der guten landwirtschaftlichen
Boden

Sparsame und schonende Bewirtschaftung der Ressource Boden

Sanierung schadstoffbelasteter Boden

4.3.3. Derzeitiger Zustand
Geologie

Das GroRherzogtum Luxemburg kann aus geologischer Sicht in zwei grol3e Naturrdume
gegliedert werden, namlich das Osling im Norden und das suidlich gelegene Gutland. Das Osling
im Norden erstreckt sich auf einem unterdevonischen Schiefer- und Quarzitmassiv, das sudlich
gelegene Gutland baut sich auf den sandigen, mergeligen und tonig-kalkigen Substraten des Trias

und Jura als Teil des vom Pariser Becken ausgehenden Schichtstufenlandes auf.
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Die beiden grofRen Naturraume zeichnen sich durch sehr unterschiedliche Landschaftsformen mit

unterschiedlichen geomorphologischen Strukturen und Vegetationstypen aus.

Bodentypen
Fur die SUP wurde die Bodentypenkarte im MaRRstab 1:100.000 konsultiert.

Diese orientiert sich primér an den grof3en geologischen Einheiten und grenzt 27 Bodentypen ab,
von denen sich 9 im Osling und 16 im Gutland befinden. Die Landesflache ist groRtenteils mit den
fur Mitteleuropa typischen Bodden mit mittleren Standorteigenschaften (tonige bis sandige
Braunerden oder Parabraunerden) bedeckt, die Unterschiede z.B. hinsichtlich der

Pseudovergleyung oder Vergleyung aufweisen.

Des Weiteren wurden zwei verschiedene Bodentypen der Taler und Senken abgegrenzt, namlich

Talh&ngebotden und Talbéden sowie Quellenzonen.

Bodennutzung

Der Boden Luxemburgs wurde im Jahr 2016 zu ca. 85% land- oder forstwirtschaftlich genutzt.
9,8% der Landesflache wurden fiir Siedlungszwecke genutzt. Im Jahr 1972 wurden noch ca. 93%
der Landesflache land- oder fortwirtschaftlich genutzt, und nur 3,1% fur Siedlungszwecke genutzt.
18 Dies bedeutet mehr als eine Verdreifachung der bebauten Flache. Der Anteil der versiegelten
Flache insgesamt ist im gleichen Zeitraum von 6% auf 14 % gestiegen.

Begrindet ist die Zunahme der bebauten Flache durch das starke Wirtschaftswachstum und eine
vermehrte Nutzung von Flachen, die fir Bauten (z.B. Wohnungen, Geschafts- und

Industriebauten) und Verkehrswege in Anspruch genommen werden.

Das Tempo des Verbrauchs der unbebauten Flachen durch Geb&ude und Infrastrukturen hat sich
in den letzten Jahren zwar leicht reduziert, ist aber nach wie vor sehr hoch. Als Ziel wird

angestrebt, den taglichen Verbrauch auf 1 ha zu beschranken

Bodenversiegelung und Uberbauung gehéren zu den zentralen Ursachen fiir die Bodenzer-
storung. Durch diese auftretende Bodenzerstérung treten folglich auch zusatzliche Wirkungen auf
andere Schutzgiter wie z.B. Grund- und Oberflachenwasser auf. Diese Problematik existiert im
gesamten Planungsraum; eine besondere Belastung liegt allerdings in den Talrdumen, wo als

Folge der Versiegelung wichtige Retentionsraume verloren gehen.

18 www.statec.lu, Abruf Marzt 2018
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Eignhung der Béden als Standort fur Kulturpflanzen

Von der ASTA wurden Informationen zur Bodengute zur Verfligung gestellt. Die Béden werden in
drei Klassen unterteilt: flachendeckend ertragreiche Boden (Klasse 1), Boden mit mittlerem
Ertragspotenzial (Klasse 2) und ertragsschwache bzw. ertragsschwankende Boden (Klasse 3).

Bdden der Klasse 1 sichern regelmaflige und gute Ertrage und zeichnen sich durch einen hohen
Anteil an Schluff und Ton aus. Sie erlauben zudem eine gesicherte Wasserfiihrung. Hierbei
handelt es sich tberwiegend um mehr oder weniger tiefgrindige Lossdecken, vermischt mit dem
Untergrundstein. Hinsichtlich der Landwirtschaft sind alle Béden der Klasse 1 vollstandig fur die
landwirtschaftliche Nutzung zu sichern. Diese Bodenklasse ist hauptsachlich im nérdlichsten Teil
Luxemburgs und in einem Bereich westlich von Ettelbriick zu finden. Weitere kleinere Flachen

sind Uber das ganze Gebiet des GrolRherzogtums verstreut.

Die Bboden der Klasse 2 sind auf der ganzen Flache Luxemburgs zu finden. Sie machen den

Grol3teil aller Bodenklassen aus und nehmen rund 90 % der Landesflache ein.

Aufgrund ihrer schwachen Wasserfilhrung oder ihrer Staundsse eignen sich Boden der Klasse 3
weniger als Standort fur Kulturpflanzen. Sie weisen ein deutlich niedrigeres Ertragspotenzial
und/oder hdhere Ertragsschwankungen je nach Jahreswitterung auf. Hierbei handelt es sich um
Bodenflachen die im ganzen Land relativ grof3flachig verteilt sind, nur das Minettegebiet besitzt
weniger Flachen der Bodenklasse 3.

Wahrend die landwirtschaftliche Nutzflache sich seit Jahren ziemlich wenig verandert, reduziert
sich konstant die Anzahl an Betrieben. Daraus resultiert eine VergrofRerung der Betriebsgrolien.»®

Stoffliche und mechanische Belastungen aus der Landwirtschaft, aber auch aus Industrie,
Bergbau und Verkehr sowie der Verlust von Oberboden durch Erosion kdnnen die Leistungs-
fahigkeit des Bodens erheblich beeintrachtigen.

Eignung der Béden als Standort fir natlirliche Vegetation (Biotopentwicklungsfunktion)

Vor allem Béden mit extremen Standorteigenschaften haben eine hohe Bedeutung als Standort
fur naturliche Vegetation, weil dort kaum Landwirtschaft betrieben wird. Zu diesen z&hlen zum

Beispiel extrem trockene, flachgriindige sowie nasse bis (an)moorige Standorte.

19 Die luxemburgische Landwirtschaft in Zahlen, SER 2016, S. 10 ff
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Auch Boden mit schwacher Wasserfuhrung oder Staunasse ist eine potenziell hohe Eignung als

Standorte fur naturliche Vegetation zuzusprechen.

Boden mit Archivfunktion

Die Bdden als Archiv der Kulturgeschichte werden zusammen mit dem Schutzgut Kultur- und
Sachguter im Kapitel 4.7 beschrieben.

Filter- und Puffervermégen und Wasserspeichervermégen

Im Rahmen des Bodenmonitorings Luxemburg wurden Zustandsanalysen zum Filter- und
Puffervermoégen der Béden durchgefihrt (Ministére de I'Environnement 2006). Aufgrund der
fehlenden flachenhaften Zuordnung in der Bodenkarte 1:100.000, wurden die Informationen zu
den Bodentypen nicht fir die SUP der Plan sectoriels herangezogen. Auf den nachfolgenden

Ebenen sollten sie berticksichtigt werden (Abschichtung).

Die Funktion des Bodens als Ausgleichskorper im Wasserkreislauf wird im Rahmen des

Schutzgutes Wasser unter dem Aspekt ,Retentionsvermoégen betrachtet (siehe Kapitel 4.4).

Altlasten

Im Altlasten- und Verdachtsflachenkataster Luxemburg sind landesweit mehr als 10.000 Altlasten-
und Verdachtsflachen kartiert. Aufgenommen wurden sdmtliche bekannten Flachen, bei denen
der Verdacht einer Boden- oder Grundwasserkontamination aufgrund der dort stattfindenden oder

stattgefundenen Aktivitdten nicht ausgeschlossen werden kann.2

Erfasst wurden Orte, an denen Stoffe verwendet wurden oder werden, die aufgrund ihrer
physikochemischen Eigenschaften eine Gefahr fir Mensch und Umwelt darstellen kdnnen. Zu
diesen Stoffen oder Stoffgruppen gehoren beispielsweise Ole, Benzine, Farbstoffe,
Losungsmittel, polychlorierte Biphenyle (PCB), polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe
(PAK) oder Schwermetalle.

Des Weiteren wurden aktuell genutzte Standorte und Altstandorte dokumentiert, an denen

Siedlungs- und Gewerbeabfalle, Bauschutt oder Erdaushub abgelagert wurden.2

20 PNDD Luxembourg, MDDI 2010b, S. 11
21 Bewirtschaftungsplan fur die luxemburgischen Anteile an den internationalen Flussgebietseinheiten Rhein und Maas
(2015-2021), MDDI 2015, S. 96
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Das Thema Altlasten resp. der Umgang mit Altlasten- und Verdachtsflachen muss in die

regionalen und lokalen Planungen einflie3en und dort eingehend behandelt werden.

Altlasten(verdachts)flachen kdnnen nach einer Sanierung wieder fir bauliche Zwecke genutzt
werden. Dies trifft sowohl Wohn- als auch Aktivitatszonen. Durch Konversion, d.h. durch die
Wiedernutzung altindustrieller Standorte wird bisher unbebauter Boden geschont und die

zusatzliche Bodenversiegelung vermindert.

4.3.4. Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung des PST

Bei Nichtdurchfilhrung des PST wirde ein konzeptioneller Ansatz fur eine Ubergeordnete
koordinierte Entwicklung im Bereich der Verkehrsentwicklung fehlen.

Die mit der ungebremsten Bevolkerungszunahme zusammenhangende Zunahme der Verkehrs-
strome wiurde sich wie bisher vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr konzentrieren.
Eine starkere Verlagerung in Richtung offentlicher Transport ware ohne eine landesplanerische
Abstimmung zwischen den raumlichen Schwerpunkten der Wohnungsentwicklung im PSL und
dem verbesserten Angebot im offentlichen Transport im PST nur schwer moglich.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies
jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PST liegt der Schwerpunkt
verstarkt auf einer Verbesserung des 6ffentlichen Transports, was in der in der Regel mit einer
viel geringeren Flachenversiegelung einhergeht, damit auch weniger Bodenverbrauch, und in der

Konsequenz viel weniger Beeintrachtigungen fir das Schutzgut Boden hervorruft.
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4.4. SCHUTZGUT WASSER

4.4.1. Definition und Funktion

Das Schutzgut Wasser stellt eine wesentliche Lebensgrundlage fir Menschen, Tiere und Pflanzen
dar. Ohne Wasser bzw. mit verunreinigtem Wasser ist kein Leben moglich.

Wasser ist fur alle Lebewesen auf viele unterschiedliche Arten von grof3er Bedeutung. Es wird
beispielsweise als Nahrung (Trinkwasser), als Lebensraum, als landschaftlich gliederndes
Element oder fur Freizeit- und Erholungsaktivitdten genutzt.

Wasser kommt sowohl unter der Erdoberflache als Grundwasser als auch oberirdisch als
Oberflachenwasser vor. Bei oberirdischen Gewassern unterscheidet man zwischen Flie3- oder
Stillgewadssern. Um ein Oberflachengewasser einzustufen, werden der chemische, der
physikalisch-chemische, der biologische und der hydromorphologische Zustand sowie das

Retentionsvermogen betrachtet.

Das Grundwasservorkommen ist wesentlich durch die vorherrschenden geologischen und
klimatischen Verhaltnisse gepragt. Damit Grundwasser als Trinkwasser genutzt werden kann,
muss nicht nur eine ausreichende Menge zur Verfiigung stehen, sondern es muss auch in hoher

Qualitat vorhanden sein.

Das Schutzgut Wasser ist ein storungsanfalliges Gut und steht in enger Verflechtung mit den
anderen Schutzgitern wie dem Boden. Aus diesem Grund stehen das Verschlechterungsverbot

von Grundwasserkorpern und der Erhalt natirlicher Gewasser im Vordergrund.

4.4.2. Umweltziele

Ziel 03: Guter Zustand der Grund- und Oberflachengewéasser bis 2015 bzw. 2021

WRRL-Ziele fur Oberflachengewésser
- Guter 6kologischer und chemischer Zustand

- Gutes okologisches Potential und guter chemischer Zustand bei erheblich veranderten oder
kunstlichen Gewassern

- Verschlechterungsverbot

WRRL-Ziele fur Grundwasser

- Guter quantitativer und chemischer Zustand

- Umkehr von signifikanten Belastungstrends

- Schadstoffeintrag verhindern oder begrenzen

- Verschlechterung des Grundwasserzustands verhindern
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WRRL-Ziele fur Schutzzonen gemalf? Artikel 20(19) des Wassergesetzes vom 19. Dezember
2008:

- Trinkwasserschutzzonen
- Schutz von Wasserlebewesen
- Badegewasser

Sicherung und Entwicklung der Regenerationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit
des Schutzgutes Wasser

Sicherung und Entwicklung von groR3flachigen naturnahen Retentionsraumen
(Wasserriickhaltung in der Flache)

Sicherung und Entwicklung ausreichender Uberflutungsraume fir den vorbeugenden
Hochwasserschutz

4.4.3. Derzeitiger Zustand

Oberflachengewasser

Im GroRRherzogtum Luxemburg stellen die Sauer (Ladnge 135 km), die Alzette (64 km), die Our (52
km), die Clerve (51 km), die Eisch (50 km) und die Mosel (37 km) die langsten FlieBgewasser dar.
Beinahe alle Luxemburger Flusse flieRen tber die Mosel ins Rheineinzugsgebiet. Eine Ausnahme
stellt der Fluss Korn (Chiers) dar, der im Sitidwesten das Land verlasst und in Frankreich in das
Einzugsgebiet der Maas fliel3t. Zusatzlich flie3t ein kleiner Bach (Fooschtbaach) im &uf3ersten
Norden des Landes in Richtung Belgien, wo er in die Ourthe miindet, die bei Littich wiederum in

die Maas mindet.

Qualitat der FlieRgewasser

Die Qualitdt der FlieBgewasser wird durch anthropogene Eingriffe und Nutzungen, wie
beispielsweise Siedlungstatigkeit, Landwirtschaft, Freizeitaktivitaten, stark beeinflusst. Einerseits
wird direkt in das FlieRgewasser eingegriffen, z.B. durch Gewasserbegradigung oder -vertiefung,

andererseits werden Schadstoffe eingetragen.

Die Wasserrahmenrichtlinie fordert einen guten Zustand aller Wasserkorper (Grund- und
Oberflachenwasser) bis zum 22.12.2015 bzw. bis zu den 2021 und 2027 falligen
Umsetzungsberichten. Der gute Zustand wird anhand von qualitativen (chemischen, biologischen,

physikalisch-chemischen), strukturellen und mengenméanRigen Parametern beurteilt.
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Im Jahre 2009 befanden sich etwa 93% der Wasserkorper in einem malfigen bis schlechten

Zustand; das angestrebte Ziel wurde im Jahr 2015 nicht erreicht.

Zu den Gewassern mit einer schlechten und teilweise sogar sehr schlechten biochemischen
Wasserqualitat zahlen u.a. die Korn, die Alzette, die Mosel, die Eisch sowie Abschnitte der Sauer.

Die Ursachen der mangelnden Wasserqualitat der Gewasser sind hauptsachlich der Eintrag von
ungereinigtem oder unzureichend gereinigtem Abwasser und der Eintrag diffuser Belastungen.
Die qualitativen Probleme der Oberflachengewasser sind fast ausschlie3lich durch diffuse

Belastungen bedingt.

In Luxemburg gibt es insgesamt 242 kommunale Klaranlagen. Der Anschlussgrad an kommunale
Klaranlagen liegt bei etwa 96%. In Luxemburg sind somit etwa 4% der Bevolkerung weder an eine
zentrale mechanische noch an eine zentrale biologische Klaranlage angeschlossen. Allerdings
wird das hier entstehende Abwasser gro3tenteils in dezentralen/privaten Klargruben vorgereinigt

vor dessen Abfluss in die 6ffentliche Kanalisation bzw. in die nattrliche Umgebung.22

Die Abwasser der Industrie- und Gewerbebetriebe werden ebenfalls gréitenteils in kommunale

Klaranlagen eingeleitet, entweder unbehandelt oder vorgereinigt in betriebseigenen Klaranlagen.

In Luxemburg existieren auch mehrere Industrie- und Gewerbebetriebe, die eigene Klaranlagen
besitzen, aus denen das gereinigte Abwasser direkt in die Gewasser eingeleitet wird
(Direkteinleiter). Fur die geklarten Abwésser gelten strenge Gewasserschutzauflagen, die

regelmafig tberwacht werden.z3

Der Neubau von Klaranlagen sowie die VergroRerung und Modernisierung der bestehenden
Anlagen soll hier in den kommenden Jahren Abhilfe schaffen. Das Wachstum der Bevdlkerung
und der 6konomischen Aktivitaten bedingen eine steigende Versiegelung der Flachen, und folglich
auch eine Steigerung der hydraulischen Belastung des Kanalsystems und der

Abwasserreinigungsinfrastrukturen.

Um den Folgen des Eintrags unbehandelten Abwassers ber Regenuberlaufe in die Gewasser
bei starken Niederschlagen entgegenzuwirken, werden Regeniberlaufbecken in den gemischten
Netzen gebaut. Die neuen Gebiete und Zoneneinteilungen werden in einem getrennten System

errichtet.

22 Bewirtschaftungsplan fur die luxemburgischen Anteile an den internationalen Flussgebietseinheiten Rhein und Maas
(2015-2021), MDDI 2015, S. 83

23 Bewirtschaftungsplan fur die luxemburgischen Anteile an den internationalen Flussgebietseinheiten Rhein und Maas
(2015-2021), MDDI 2015, S. 85
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Nahrstoffe (Stickstoff, Phosphor) und Pestizide stellen den gro3ten Anteil diffuser
Verschmutzungen in Luxemburg dar. Sie stammen meist aus der Landwirtschaft resp. aus dem

kommunalen, staatlichen und privaten Bereich.

Seit Anfang der 90er Jahre wird dem Gewasserschutz im landwirtschaftlichen Bereich verstarkt
Rechnung getragen. Ziel ist eine nachhaltige und standortangepasste Landwirtschaft. Die
periodisch durchgefiihrten Wasseranalysen zeigen, dass nicht nur die Landwirtschaft fir
Pestizidriickstande verantwortlich ist, sondern ebenfalls die kommunalen und staatlichen Dienste,
welche u. a. grof3e Mengen an Pestiziden benutzen um das StraRen- und Schienennetz frei von

Bewuchs zu halten. Nicht zu vernachlassigen ist ebenfalls der Privatbereich sowie die Betriebe.

Trotz der zahlreichen Anstrengungen der letzten zwei Jahrzehnte sowie der strengeren
Gesetzgebung kann bisher ein landesweiter nachhaltiger Riickgang der Belastungen noch nicht

festgestellt werden, auch wenn punktuelle Erfolge zu verzeichnen sind.2*

Die Verschmutzung der Gewasser ist auch abhéngig von den Niederschlagen, da durch diese die
Konzentration der Schadstoffe erhéht resp. verringert wird. Da infolge des Klimawandels langere
Trockenperioden erwartet werden, wird sich der Durchfluss in den Gewassern verringern und sich

dadurch die Schadstoffkonzentration erh6hen.

Erosionsgefahr

Die Auswirkungen des Klimawandels sagen fur Luxemburg eine Zunahme der Niederschlags-
menge im Winter sowie hohere Temperaturen und eine Zunahme der Niederschlagsintensitat
wahrend des Sommers voraus. Der Klimawandel flhrt somit zu einem Anstieg der Erosionsgefahr.

Dies hat negative Folgen fir den qualitativen Zustand der FlieRgewasser.

Stillgewasser

Das groRte stehende Gewasser Luxemburgs ist der Obersauer-Stausee mit einer Gesamtflache
von 380 ha. Durch eine 47 Meter hohe Mauer wird das Wasser der Sauer aufgestaut, so dass
sich im engen Flusstal ein Stausee gebildet hat, welcher sich, einschlie3lich seiner Vorsperre,
Uber 20 Kilometer von Pont Misere bis Esch/Sauer erstreckt. Der Obersauer-Stausee dient nicht
nur der Trinkwasserversorgung, sondern auch der Energiegewinnung, dem Hochwasserschutz

und dem Niedrigwasserausgleich sowie der Freizeitgestaltung.

24 PNDD Luxembourg, MDDI 2010b, S. of
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Weiterhin bedeutend ist der 8 km lange Stausee Vianden an der Our, der zur Stromerzeugung

genutzt wird.z

Badegewasser

Als Badegewasser sind der See Weiswampach, der Stausee Obersauer und die Weiher in

Remerschen ausgewiesen.2¢

Wahrend der Badesaison werden die Badegewéasser an insgesamt 11 Stellen auf ihre
mikrobiologische Qualitat hin untersucht, gemar dem reglement grand-ducal modifié du 19 mai
2009 déterminant les mesures de protection spéciale et les programmes de surveillance de I'état

des eaux de baignade.

Retentionsvermdgen der Landschaft

Entlang der FlieRgewasser findet man deren natirliche Retentionsraume. Sie dienen bei

Starkregenereignissen und Hochwasser als Uberschwemmungsgebiete und Entlastungsraume.

In den vergangenen Jahren hat die zunehmende Zerstérung der Retentionsrdume durch bauliche
Mafnahmen, wie beispielsweise dem Bau von Siedlungs- und Gewerbeflachen in den Flussauen,

zu einer lokalen Erh6hung der Hochwassergefahr gefihrt.

Renaturierungen von Flie3gewassern minimieren durch Zurtickgewinnung von Auen und Mooren
als Retentionsraume die Hochwassergefahr. Aul3erdem kann sich die Wasserqualitat des
Vorfluters verbessern. Beispiele sind die Renaturierungen der Alzette im oberen Alzettetal und
von Teilbereichen der Korn.

Grundwasserleiter und ihre Durchléassigkeit

Das GrofRherzogtum Luxemburg ist durch funf Grundwasserleiter (,Aquiféres exploitables®)
gekennzeichnet:

An der Schichtstufe, die das Osling vom Gutland trennt, findet man den Porengrund-
wasserleiter Buntsandstein (,Aquifére du Gres bigarré*) liber der wasserundurchldssigen
Schieferschicht des Devons. Direkt stdlich schlief3t sich eine Schicht des Trias Randfazies

an.

25 Bewirtschaftungsplan fur die luxemburgischen Anteile an den internationalen Flussgebietseinheiten Rhein und Maas
(2015-2021), MDDI 2015, S. 28
26 www.eau.public.lu, Abruf: Februar 2017
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Der Luxemburger Sandstein (,Aquifére du Grés du Luxembourg®) bildet den zentralen Bereich
des Gutlandes. Er stellt einen gekliifteten Kalksandstein-Grundwasserleiter dar, der die

wichtigsten Grundwasservorkommen Luxemburgs beherbergt.

Im Osten des Landes findet man kleine Bereiche des Mittleren Keuper (,Aquifére du Keuper
moyen*“/ ,Grés a Roseaux®), die nicht als Grundwasservorkommen gefiihrt sind, und an
der Mosel Bereiche mit dem Grundwasserleiter Muschelkalk, der aufgrund der starken
Zerkluftung sehr empfindlich ist.

Im Sidwesten befindet sich wiederum der Luxemburger Sandstein des Mittleren Lias

(-Aquifere du Lias moyen®) aus sandig-mergeligen Gesteinen.

Im Siiden des Landes findet man den Grundwasserleiter des Doggers / oberen Lias (,Aquifére
du Dogger et du Lias supérieur®), der sich aus drei nutzbaren Grundwasservorkommen

zusammensetzt.

Um eine Ubernutzung der Grundwasserkorper zu vermeiden, fuhrt das Wasserwirtschaftsamt
eine enge Uberwachung der Grundwasserspiegel in Teilen des Unteren Lias und Trias-Nord mit
gespanntem Grundwasserspiegel durch. So soll das Gleichgewicht zwischen Nutzung und
Neubildung tUberwacht werden.

Gleichzeitig werden MaRRnahmen in den Trinkwasserschutzgebieten durchgefiihrt, die nachhaltig
zu einer Qualitatsverbesserung der zur Trinkwassergewinnung zur Verfigung stehenden
Ressourcen und somit zur Wiederinbetriebnahme von zurzeit wegen mangelnder Qualitat nicht

zu Trinkwasserzwecken genutzten Quellen beitragen.

Durch die beschriebenen MalRhahmen kénnen tiefere Grundwasserleiter nachhaltig geschont

werden.?’

Grundwasserneubildung

Im GroRRherzogtum werden jahrlich ca. 44 Mio. m® Trinkwasser benétigt. Das Wasser wird zu zwei

Dritteln aus dem Grundwasser und zu einem Drittel aus dem Obersauer Stausee gewonnenz,

27 Bewirtschaftungsplan fir die luxemburgischen Anteile an den internationalen Flussgebietseinheiten Rhein und Maas
(2015-2021), MDDI 2015, S. 305
28 https://eau.public.lu/publications/brochures/a_eist_waasser_2013/eist_waasser_2013.pdf, S. 43
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Beeintrachtigungen der Grundwasserneubildung stellen beispielsweise Flachenversiegelungen,

Landnutzungsanderungen, Entwasserungsmalfinahmen oder Bodenverdichtung dar.

,Grundwasserdargebot bzw. -neubildung und Grundwasserbewirtschaftung in den beiden fir die
landesweite Grundwassergewinnung wichtigsten GWK Unterer Lias und GWK Trias-Nord lassen
sich gemal den Ergebnissen dortiger Grundwassermodellbetrachtungen wie folgt zusammen-

fassen:
GWK (Grundwasserkorper) Unterer Lias

Im nicht-Uberdeckten Teil des Luxemburger Sandsteines liegt die Grundwasser-
neubildungsrate bei ca. 7,0 I/s/km?, wahrend sie im Ubrigen GWK Unterer Lias aufgrund
Uberwiegend vorzufindender Mergelsteine nur ca. 2,0 I/s’lkm? erreicht. Aufgrund der
geringen Zusickerungsmengen aus den mergelreichen, geologischen Schichten, die den
Luxemburger Sandstein (berlagern, sowie aufgrund der Konkurrenzsituation mit
Quellschittungsmengen sind Wassergewinnungen im bedeckten Teil des Luxemburger
Sandsteins fir Dauerentnahmen nur in geringem Umfang geeignet. Dieser Teil sollte

hdchstens temporar, z.B. als Notversorgung fur eine Wassergewinnung genutzt werden.
GWK (Grundwasserkorper) Trias-Nord

Die Grundwasserneubildung im GWK Trias-Nord liegt meist bei ca. 3 - 8 I/s/km? (Mittel ca.
5,5 I/s/km?). Buntsandstein und sandige Triasrandfazies besitzen Neubildungsmengen von
ca. 6 - 9 I/s/kmz2. Die meist schmalen Ausbisse des Muschelkalks besitzen mit ca. 5 I/s/km?
nennenswerte Neubildungsmengen, wohingegen der Keuper nur < 4 I/s/km? aufweist. Das
Grundwasserdargebot wird zu ca. 13% beansprucht. Bei dauerhafter Nutzung der
Fassung Everlingen (Notversorgung SEBES) lage die Beanspruchung bei ca. 39%. Im
Zustrom zur Fassung Everlingen (SEBES) und den benachbarten Fassungen der
Distribution d’Eau des Ardennes (DEA) ist das nutzbare Dargebot bei einem Betrieb der
Fassung Everlingen weitestgehend ausgeschdpft. Im 6stlichen Anschluss ergeben sich

noch ErschlieBungspotenziale.“?

Belastungen des Grundwassers

Der Nitratgehalt und die Pestizidbelastung des Grundwassers bleiben in Luxemburg meistens im
Rahmen der vorgeschriebenen Normen, nédmlich dem im ,Réglement grand-ducal® vom 7. Okto-

ber 2002 festgelegten europaischen Grenzwert von 50 mg/l (vgl. ,Réglement grand-ducal“ vom 7.

29 PNDD Luxembourg, MDDI 2010b, S. 114
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Oktober 2002, basierend auf der Richtlinie 98/83/EG des Rates vom 3. November 1998 Uber die
Qualitat von Wasser fur den menschlichen Gebrauch).

Ein schlechter chemischer Zustand der Grundwasserkorper fuhrt zu negativen Auswirkungen auf
die Grundwasserqualitat und damit auch auf die Trinkwasserversorgung. ,Der Parameter Pestizid-
Einzelsubstanz ist dabei in sémtlichen 3 Grundwasserkérpern ausschlaggebend fiir die schlechte
Bewertung. Dies ist vor allem auf die Abbauprodukte Metolachlor-ESA und Metazachlor-ESA
zuruickzufuhren. Die flachenhafte Ausbreitung der schlechten Grundwasserqualitat in den GWK
Devon (Pestizid-Einzelsubstanz) und Unterer Lias (Pestizid-Einzelsubstanz, Nitrat) tragt zudem

zu der schlechten Bewertung bei.“%°

Aufgrund der Belastung der luxemburgischen Gewasser durch ,Metolachlor-ESA* und
.Metazachlor-ESA* wurde von der luxemburgischen Landesregierung im Februar 2015 ein
landesweites Ausbringverbot von S-Metolachlor beschlossen. Des Weiteren darf Metazachlor ab
sofort nicht mehr in den ausgewiesenen und zuklnftigen Trinkwasserschutzgebieten und im
Einzugsgebiet des Obersauer-Stausees eingesetzt werden. Im ubrigen Land wird die Nutzung

von Metazachlor auf 0,75 kg/ha/4Jahre eingeschrankt.

»1rotz der zahlreichen Anstrengungen der letzten zwei Jahrzehnte sowie der strengeren Gesetz-
gebung kann bisher ein landesweiter nachhaltiger Rickgang der Belastungen noch nicht
festgestellt werden, auch wenn punktuelle Erfolge zu verzeichnen sind. Dies ist zum Teil dadurch
bedingt, dass eine Verringerung der Schadstoffkonzentration im Grundwasser ein sehr
langwieriger Prozess ist und das belastete Grundwasser auch nach dem Greifen einer Mal3hahme
erst aus dem Aquifer (Grundwasserleiter) ausgetragen und durch Grundwassererneuerung

ersetzt werden muss, ehe die Konzentrationen sinken — ein Prozess der Jahre dauert.

Die periodisch durchgeflhrten Wasseranalysen zeigen, dass nicht nur die Landwirtschaft fur
Pestizidrickstande verantwortlich ist, sondern ebenfalls die kommunalen und staatlichen Dienste,
welche u. a. grof3e Mengen an Pestiziden benutzen um das StraRen- und Schienennetz frei von

Bewuchs zu halten. Nicht zu vernachlassigen ist ebenfalls der Privatbereich sowie die Betriebe.“t

30 Bewirtschaftungsplan fir die luxemburgischen Anteile an den internationalen Flussgebietseinheiten Rhein und Maas
(2015-2021), MDDI 2015, S. 217
31 PNDD Luxembourg, MDDI 2010b, S. 10
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Trinkwasserschutzgebiete

Das Wassergesetz vom 19. Dezember 2008 sieht im Artikel 44 die Ausweisung von Schutz-
gebieten um Grundwasserfassungen, die fur die Trinkwasserversorgung genutzt werden, vor. Fur
die Trinkwasserfassung wird im Grol3herzogtum vorwiegend Grundwasser genutzt, das aus
Festgesteinsgrundwasserleitern mit den Eigenschaften von Poren-, Kluft- und Karstgrund-
wasserleitern stammt. In bestimmten Einzugsgebieten kénnen, aufgrund der unterschiedlichen
Eigenschaften der Grundwasserleiter, verschiedene Bereiche einer erhdhten Verschmutzungs-
gefahr ausgesetzt sein. Eine Bemessung der Schutzzonen nach einem einheitlichen Standard-
verfahren ist daher schwer mdglich. Ziel der Ausweisung von Trinkwasserschutzgebieten ist es,
den unmittelbaren Einzugsbereich von Trinkwassergewinnungsanlagen von mdoglichen wasser-

gefahrdenden Stoffen frei zu halten.

In der Regel werden um die Schutzgebiete herum Schutzzone | bis Il folgendermal3en

ausgewiesen:
- Schutzzone | (Fassungsbereich). Hier sind keinerlei Flachennutzungen zugelassen.

- Schutzzone 1l (engere Schutzzone). Hier soll inshesondere der Schutz vor mikrobiologischen
Verunreinigungen gewahrleistet werden. Des Weiteren soll verhindert werden, dass durch

Bebauung der Grundwasserfluss gestort wird.

- Schutzzone 11l (weitere Schutzzone). Hier soll der Schutz der Wassergewinnung vor nicht oder
schwer abbaubaren Verunreinigungen gewahrleistet werden. Des Weiteren soll die Ergiebigkeit

sichergestellt werden.

Im GrolRherzogtum sind in den Jahren 2015 bis 2017 bereits elf Trinkwasserschutzgebiete3? um
Grundwasserfassungen durch groBherzogliche Verordnung ausgewiesen. Weitere befinden sich
in der offentlichen Prozedur im Hinblick auf die Erstellung einer grol3herzoglichen Verordnung.

Andere Flachen sind als provisorische Trinkwasserschutzgebiete gekennzeichnet.

Das Reglement grand-ducal du 9 juillet 2013 relatif aux mesures administratives dans I'ensemble
des zones de protection pour les masses d’eau souterraine ou parties de masses deau
souterraine servant de ressource a la production d’eau destinée a la consommation humaine
beschreibt die MalRnahmen, welche in Trinkwasserschutzgebieten um Grundwasserfassungen

durchzufiihren sind.3?

32 www.eau.public.lu, Januar 2018
33 Bewirtschaftungsplan fir die luxemburgischen Anteile an den internationalen Flussgebietseinheiten Rhein und Maas
(2015-2021), MDDI 2015, S. 221 f
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4.4.4. Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung des PST

Bei Nichtdurchfilhrung des PST wilrde ein konzeptioneller Ansatz fur eine Ubergeordnete

koordinierte Entwicklung im Bereich der Verkehrsentwicklung fehlen.

Die mit der ungebremsten Bevolkerungszunahme zusammenhangende Zunahme der Verkehrs-
strome wurde sich wie bisher vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr konzentrieren.
Eine starkere Verlagerung in Richtung 6ffentlicher Transport wéare ohne eine landesplanerische
Abstimmung zwischen den raumlichen Schwerpunkten der Wohnungsentwicklung im PSL und

dem verbesserten Angebot im 6ffentlichen Transport im PST nur schwer méglich.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies
jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PST liegt der Schwerpunkt
verstarkt auf einer Verbesserung des o6ffentlichen Transports, was in der in der Regel mit einer
viel geringeren Flachenversiegelung einhergeht. Dadurch kommt es zu einem geringeren
Oberflachenabfluss und damit verbunden zu weniger Beeintrachtigungen bei der Neubildung von

Grundwasser, weniger Abwassern und einer Verringerung der Hochwassergefahr.

Es ist nicht auszuschlieRen, dass es ohne den PST in groRerem Ausmalfd Flachen zu Konflikten

mit dem Wasserhaushalt kommen wird.
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4.5. SCHUTZGUT KLIMA/LUFT

45.1. Definition und Funktion

,Das Klima hat eine Bedeutung als abiotischer Bestandteil des Okosystems, z.B. tber die Klima-
faktoren Sonneneinstrahlung, Niederschlag und Luftfeuchtigkeit sowie als Lebensgrundlage des
Menschen (z.B. bioklimatische Situation).

Die Landschaft bzw. TeilrAume der Landschaft besitzen die Fahigkeit, Giber lokale und regionale
Luftaustauschprozesse sowie raumstrukturelle Gegebenheiten klima- und lufthygienischen
Belastungen entgegenzuwirken, sie zu vermindern oder auch zu verhindern (klimatische und

lufthygienische Regenerationsfunktion).

Die Schutzguter Luft und Klima stehen naturgemalf in einem engen Zusammenhang mit dem
Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen. Insbesondere in besiedelten Bereichen
sowie in Bereichen, die der Erholungsnutzung dienen, sind die bioklimatische Situation und die

Luftgiite entscheidende Faktoren fur Gesundheit und Wohlbefinden des Menschen.

45.2. Umweltziele

Ziel 01: Reduktion der Treibhausgasemissionen um 40 % bis 2030 (gegeniiber 1990)

Ziel 06: Kein Uberschreiten der Grenzwerte fur Stickstoffdioxyde und Feinstaubpartikel

Ziel 08: Reduktion der verkehrsbedingten Umweltbelastungen (Modal split)

Erhaltung, Sicherung oder auch Wiederherstellung und Entwicklung von Gebieten mit hoher
Bedeutung flr das regionale Klima und die Luftreinhaltung

Vermeidung von Beeintrachtigungen der klimatischen Ausgleichsleistungen

34 Leitfaden zur strategischen Umweltprifung fir die Ausarbeitung des Plan d’Aménagement Général, MDDI 2010c, S.
23
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4.5.3. Derzeitiger Zustand
Klimatische Einordnung

Das GroRBherzogtum Luxemburg hat ein gemafigtes mitteleuropaisches Klima. Beeinflusst durch
atlantische Meereswinde, meist aus stidwestlicher Richtung, zeichnet es sich durch milde Winter

und gemafigte Sommer aus.

Die Luft ist meist mild und feucht, die jahrliche Niederschlagsmenge betragt 782,2 mm. Die
durchschnittlichen Jahrestemperatur 9°C, wobei die hochsten Temperaturen im Juli und August,

die niedrigsten Temperaturen im Januar gemessen werden.

Innerhalb des GroRRherzogtums sind deutliche klimatische Unterschiede zwischen dem Norden
und Stden erkennbar, hervorgerufen durch die bestehenden Héhenunterschiede. Im nérdlichen
Osling ist es meist etwas kuhler und die Jahresniederschlagsmenge ist hoher. Die
Jahresdurchschnittstemperatur liegt hier bei 7,5-8°C, die jahrlichen Niederschlage betragen 800-
1.000 mm.

Im sidlich gelegenen Gutland hingegen liegen die Jahresdurchschnittstemperaturen bei 8,5-9°C,
die jahrlichen Niederschlage betragen 750-850 mm. Eine Ausnahme bildet die Doggerstufe im
Siudwesten des Gutlandes, die mit ihren sehr hohen jahrlichen Niederschlagen, die tber 1.000
mm betragen, aus ihrer Umgebung hervorsticht.

Die groRRen Taler von Sauer, Alzette, Our, Syr und Mosel sind deutlich klimabegiinstigt gegeniiber
ihrem Umland, wobei das Moseltal mit einer deutlich verlangerten Vegetationsperiode ein

gunstiges Weinbauklima besitzt.

Luftgiites

Im GrolRherzogtum Luxemburg wird die Luftqualitdt aufgrund der Daten bewertet, die durch feste
Messstationen geliefert werden, gemaR der europdischen Richtlinie 2008/50/EG (ber die
Umgebungsluftqualitat. Dabei wurden bei einer Messstation im Zentrum von Luxemburg/Stadt
(Boulevard Royal) seit 2003 Uberschreitungen des Grenzwertes von 40 ug/m? firr Stickstoffdioxid
(NO_) festgestellt.

Aufgrund dieser Uberschreitungen wurde ein Luftqualitatsplan fiir die Stadt Luxemburg entwickelt,

der im Jahr 2010 angenommen und im Jahr 2011 fir den Zeitraum 2010 bis 2020 aktualisiert

35 Avant-projet de Programme national de qualité de I'air, MDDI 2016, S. 4
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wurde. Gleichzeitig wurden 2009 die Auswirkungen des StralRenverkehrs entlang der
Hauptverkehrsachsen im gesamten Grof3herzogtum untersucht, um die verantwortlichen Quellen

fur die lufthygienische Situation im GrofRherzogtum ausfindig zu machen.

Die Analysen der Auswirkungen des Stral3enverkehrs entlang der Hauptverkehrsachsen im
GroRRherzogtum zeigen, dass moglicherweise der Jahresgrenzwert fir NO. auf mehreren
StraRensegmenten entlang vielbefahrener Verkehrswege in folgenden Gemeinden tberschritten

wird:
- Luxemburg und Walferdange,
- Bascharage, Differdange, Esch/Alzette, Pétange, Tétange und Kayl,
- Remich, Wasserbillig und Mertert,

- Diekirch und Ettelbrick.

Gleichzeitig wurde festgestellt, dass die Uberschreitungen des Grenzwertes von NO; landesweit
den gleichen Ursprung haben und dass vor allem der Straf3enverkehr fir die Luftverschmutzung

verantwortlich ist.

Auch die Grenzwerte fir Feinstaub (PM10 und PM 2,5) werden genau Uberwacht, um zu
erkennen, ob und wo es zu einer Uberschreitung der Grenzwerte kommmt. Bisher konnte keine

Uberschreitung fur Feinstaub festgestellt werden.

In Anbetracht der Auswirkungen des StraRenverkehrs auf die Luftqualitat in Luxemburg hat die
Umweltverwaltung 2016 ein nationales Luftqualitatsprogramm entwickelt, das MalRRhahmen
enthdlt, die darauf abzielen, den Individualverkehr zu reduzieren und 6ffentliche Verkehrsmittel zu
férdern.

Klimatope

Klimatope sind Gebiete, die ahnliche mikroklimatische Auspragungen aufweisen. Diese
unterscheiden sich vornehmlich nach dem thermischen Tagesgang der vertikalen Rauigkeit
(Windfeldstorung), der topographischen Lage und vor allem nach der Art der realen

Flachennutzung. Zusétzlich wird fir spezielle Klimatope das Emissionsaufkommen betrachtet.

Da in besiedelten Raumen die mikroklimatischen Auspragungen im Wesentlichen durch die reale
Flachennutzung und insbesondere durch die Art der Bebauung bestimmt werden, sind Klimatope

nach den dominanten Flachennutzungsarten benannt.

OEKO-BUREAU



Strategische Umweltprifung fur den PS ,Transports* 47

Im Rahmen der Klimauntersuchung Luxemburg (Spacetec 2004) werden zehn Klimatope

unterschieden. Diese werden in der folgenden Tabelle aufgelistet.

Klimatop Mikroklimatische Eigenschaften — Charakterisierung

Im hochverdichteten Innenstadtbereich bilden sich intensive
Warmeinseln mit stark verringertem Luftaustausch, die zu
Innenstadtklima bioklimatischen und lufthygienischen Belastungen fiihren.

Stadtklima Die dichte stadtische Bebauung verursacht ausgepragte Warmeinseln
mit  eingeschrankten  Luftaustauschbedingungen, zum  Tell
ungunstigen Bioklimaten und erhdhter Luftbelastung.

Schwache Wéarmeinseln mit ausreichendem Luftaustausch und meist
Siedlungsklima gutem Bioklima werden durch Uberwiegend locker bebaute und gut
durchgriinte Wohnsiedlungen bewirkt.

Gebiete mit erhdhter Schadstoff - und Abwarmebelastung.

Gewerbe - und Die Flachenversiegelung fihrt zu Aufheizungen, zur Veranderung des

Industrieklima Windfeldes und zur Reduzierung des Luftaustausches. Dies fihrt
zusatzlich zu einem zum Teil belastendem Bioklima.

Bereiche mit groBen Tag - /Nachtunterschieden bei den

Gleisbereich Oberflachentemperaturen. Der Luftaustausch wird durch die geringe

Rauigkeit begunstigt.

Flachen mit Sondernutzungen (Klaranlagen, Flughéafen,
Abbauflachen, Halden, Deponien, Baustellen), die dauerhaft oder

Sonderfidchen temporar mit kleinrdumigen klimatisch-lufthygienischen Auswirkungen
verbunden sein kénnen.

Temperatur- und Strahlungsgange sowie Windgeschwindigkeit

Parkklima werden je nach Bewuchs unterschiedlich stark gedampft.

Bioklimatisch wertvolle Stadtoasen, die meist keine bedeutende
Fernwirkung haben.

Weist einen extremen Tages- und Jahresgang der Temperatur und
Freilandklima Feuchte sowie sehr geringe Windstromungsveranderungen auf. Damit
ist eine intensive nachtliche Frisch- und Kaltproduktion verbunden.

Zeichnet sich durch stark gedampfte Tages- und Jahresgange der
Temperatur und Feuchte aus, wahrend die Luftfeuchtigkeit erhoht ist.
Zudem wirkt das Blatterdach als Filter gegeniber Luftschadstoffen,
was eine relativ hohe Luftreinheit bewirkt.

Waldklima

Wasserflachen haben einen stark dampfenden Einfluss auf die
Gewaésserklima Lufttemperatur, tragen somit zur Feuchteanreicherung bei und
begulnstigen den Luftaustausch.

Abbildung 3: Mikroklimatische Eigenschaften der Klimatope (Spacetec 2004)
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Klimatische Funktionen

Fur die Durchliftung der Stadte mit unbelasteter und staubarmer Luft dienen unterschiedliche
Flachen. Die Art der Flachennutzung beeinflusst stark die Menge der Kaltluftproduktion. So
weisen beispielsweise Acker- und Grunlandbereiche die hdchsten, Stadtparks oder Friedhofe eine
mittlere Kaltluftproduktionsrate auf. Als Produzenten sauerstoffreicher Frischluft dienen vor allem
Walder.

Flachen sind vor allem dann relevant fir die Durchliftung der Stadte, wenn sie Teil eines nicht
durch Hindernisse blockierten Durchliftungssystems sind, bei dem Kalt- und Frischluftentstehung
sowie der Transport in den Siedlungskérper miteinander verknipft sind. Je groRer die

Produktionsflache und je ungehinderter der Abfluss, umso groéRRer ist der Effekt.3¢

Eine wichtige Funktion fir den Luftaustausch stellen folgende Flachen dar:
Regionale und lokale Luftleitbahnen,
Néchtliche Kaltabflisse unterschiedlicher Dimensionierung (Talabwinde),
Néchtliche flachenhafte Kaltluftabflisse (Hangabwinde),

Kaltluftsammelgebiete.

Vorbelastungen

Die Luftleitbahnen werden aufgrund ihrer Schadstoffbelastungen differenziert. Als belastet werden
unter anderem die regional bedeutsamen Luftleitbahnen im Alzettetal zwischen Walferdange und
dem Stadtgebiet Luxemburgs sowie zwischen Bettembourg und Roeser eingestuft. Eine weitere
regionale Bedeutung haben die belasteten Luftleitbahnen entlang der Autobahn A3 westlich von
Howald und in Frisange am Aalbach.

Die Bedeutung von Freiflachen entscheidet sich in Bezug auf ihre klimatisch-lufthygienische
Ausgleichfunktion. Dabei sind zum einen die Kaltluftproduktivitét und zum anderen ihr Bezug zum
Siedlungsraum bedeutsam. Kaltluftentstehungsgebiete, Kaltluftabflisse und Luftleitbahnen mit
direktem Bezug zum Siedlungsraum haben eine hohe bis sehr hohe klimatisch-lufthygienische
Ausgleichsfunktion, wobei die Bedeutung mit zunehmender Belastung des Wirkungsraumes

ansteigt.

36 Anpassung an den Klimawandel-Strategien fiir die Raumplanung in Luxemburg, MDDI 2012, S. 35
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Die Siedlungsflachen werden anhand ihrer Empfindlichkeit gegentber einer Nutzungsinten-
sivierung (Bebauungsverdichtung, Flachenversiegelung) bzw. Siedlungserweiterung in drei Be-

wertungsklassen unterteilt.

Die stark verdichteten Innenstadtbereiche sind mit den locker bebauten Siedlungen mit glinstigen
bioklimatischen Verhdltnissen, die einen starken Einfluss auf angrenzende starker verdichtete
Siedlungen haben, in einer Kategorie. Sie sind hochempfindlich gegenliber einer weiteren

Intensivierung einer Nutzung.

Niedrig oder maRig belastete Siedlungsbereiche mit geringem oder keinem Einfluss auf
angrenzende Siedlungs- oder Freiraume haben eine mittlere Empfindlichkeit. Gebiete, denen bei
Nutzungsintensivierungen eine geringe Empfindlichkeit zugesprochen wird, werden in die dritte

Kategorie eingestuft.

Fur ausfuhrliche raumlich konkretisierte Bewertungen der klimatisch-lufthygienischen Situation in
den Teilrdumen Luxembourg Stadt und Agglomeration, Alzettetal, Stdregion, Belval-Ouest,
Bascharage, Kayl und der Nordstadt wird auf die Klimauntersuchung Luxemburg verwiesen
(Spacetec 2004: S. 40ff).

Fur das Gebiet von Luxemburg-Stadt existiert ein Luftreinhalteplan.

Treibhausgase

Verantwortlich fur die Klimaerwarmung sind die sogenannten Treibhausgase. Dazu zahlen u.a.

Kohlendioxid, Methan, Lachgas sowie fluorierte Kohlenwasserstoffe (F-Gase).

Kohlendioxid (CO,) ist ein geruch- und farbloses Gas, dessen durchschnittliche Verweildauer in
der Atmosphare 120 Jahre betragt. Anthropogenes Kohlendioxid entsteht unter anderem bei der
Verbrennung fossiler Energietrager (Kohle, Erdol, Erdgas) und macht den Grof3teil des vom
Menschen zusatzlich verursachten Treibhauseffektes aus. Quellen sind vor allem die Strom- und

Warmeerzeugung, Haushalte und Kleinverbraucher, der Verkehr und die industrielle Produktion.

Ein weiteres Treibhausgas ist das Methan (CH.), ein geruch- und farbloses, hochentziindliches
Gas. Die durchschnittliche Verweildauer in der Atmosphére betragt 9 bis 15 Jahre und ist somit
wesentlich geringer als die von CO,. Trotzdem macht es einen substanziellen Teil des durch
Menschen verursachten Treibhauseffektes aus. Seine Wirkung ist 25-mal starker als
Kohlendioxid. Methan entsteht immer dort, wo organisches Material unter Luftausschluss
abgebaut wird. Dies geschieht vor allem in der Landwirtschaft, insbesondere bei der

Massentierhaltung. Weitere Quellen sind Klaranlagen und Mulldeponien.
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Lachgas (N2O) gelangt vor allem Uber stickstoffhaltigen Diinger und die Massentierhaltung in die
Atmosphére. Es entsteht, wenn Mikroorganismen stickstoffhaltige Verbindungen im Boden
abbauen. In der Industrie entsteht es vor allem bei chemischen Prozessen (u.a. der
Dungemittelproduktion und der Kunststoffindustrie). Das Gas kommt in der Atmosphéare zwar nur
in Spuren vor, ist aber 298-mal so wirksam wie CO2 und macht daher einen auf die Menge
bezogen Uberproportionalen Teil des anthropogenen Treibhauseffektes aus.

Fluorierte Kohlenwasserstoffverbindungen (F-Gase) kommen in der Natur nicht vor. Sie werden
eingesetzt als Treibgas, Kuhl- und Loschmittel oder Bestandteil von Schallschutzscheiben und
sind im Vergleich zu Methan und Lachgas extrem treibhauswirksam. lhre Verweildauer in der

Atmosphére ist enorm lang.

»Zwischen 1990 und 1998 erfolgte in Luxemburg ein Rickgang der Treibhausgasemissionen,
Uberwiegend durch die Umstrukturierung der Stahlindustrie. 2005 waren die Emissionen jedoch
auf demselben Stand wie 1990 (13,26 Mio. t CO.-Aquivalent).

Der Anstieg CO;-Emissionen in Luxemburg ist grof3tenteils auf den Anstieg der Emissionen im
Verkehrssektor zurtickzufiihren. Aus der monozentrischen Aufteilung der Arbeitsplatze resultiert

ein starkes Verkehrsaufkommen zwischen dem urbanen und dem landlichen Raum.“ 37

Klimawandel3®

Der weltweite Klimawandel ist auch im Gro3herzogtum Luxemburg durch einen Anstieg der
Durchschnittstemperaturen und Anderungen im Niederschlagsverhalten erkennbar. Erwartet wird
ein Anstieg des 30-jahrigen Lufttemperaturmittels von 1,1°C bis 2050 und um weitere 2°C bis
2098.

Neben der Veranderung der Temperatur stellt die Veranderung des Niederschlagsverhaltens
einen wichtigen Parameter zur Beschreibung der Klimaanderung dar. Erwartet werden haufigere
Trockenperioden im Sommer sowie eine Zunahme der Extremwetterereignisse wie Durre- und

Starkregenereignisse, Kalte- und Hitzewellen und Stiirme.

Der Umgang mit dem weltweiten Klimawandel stellt eine groRe Herausforderung mit
raumwirksamen Folgen fur das Grof3herzogtum Luxemburg dar. Um dem Klimawandel wirksam
zu begegnen und beispielsweise die Folgen auf Mensch und Natur abzuschwéchen ist es u.a.

notwendig, grofRrdumige, klimatisch bedeutsame Freiraume zu erhalten, Retentionsrdume zu

37 PNDD Luxembourg, MDDI 2010b, S. 17 f
38 Anpassung an den Klimawandel — Strategien fur die Raumplanung in Luxemburg, C-Change Changing Climate,
Changing Lives, MDDI, 2012, S. 12 ff
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schaffen und freizuhalten sowie die natlrlichen Ressourcen nachhaltig zu nutzen und zu

schitzen.

454, Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung des PST

Bei Nichtdurchfihrung des PST wilrde ein konzeptioneller Ansatz fur eine Ubergeordnete

koordinierte Entwicklung im Bereich der Verkehrsentwicklung fehlen.

Die mit der ungebremsten Bevolkerungszunahme zusammenhangende Zunahme der Verkehrs-
strome wurde sich wie bisher vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr konzentrieren.
Eine starkere Verlagerung in Richtung 6ffentlicher Transport ware ohne eine landesplanerische
Abstimmung zwischen den raumlichen Schwerpunkten der Wohnungsentwicklung im PSL und
dem verbesserten Angebot im offentlichen Transport im PST nur schwer moglich.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies
jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PSL liegt der Schwerpunkt
verstarkt auf einer Verbesserung des oOffentlichen Transports, der in der Regel weniger
Beeintrachtigungen (CO.- und NO2-Emissionen, Feinstaub) fur das Klima und die Luft hervorruft.

Demnach ware bei Nichtumsetzung des Plans ein hoherer Anteil an Projekten mit einem
negativen Einfluss auf das Schutzgut Mensch zu erwarten.
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4.6. SCHUTZGUT LANDSCHAFT

4.6.1. Definition und Funktion

Eine Beschreibung der Landschaft findet haufig in enger Anlehnung an unterschiedliche
Biotoptypen statt, die auch unterschiedliche LandschaftsbildrAdume prégen. Der Begriff der
Landschaft ist synonym zum Begriff Landschaftsbild und beschreibt einen sinnlich
wahrnehmbaren Landschaftsausschnitt. Beurteilt werden unter anderem Vielfalt, Schonheit,
Eigenart und Seltenheit der Landschaft.

,Das Schutzgut Landschaft kann unter verschiedenen Teilaspekten betrachtet werden. Im
Hinblick auf den naturraumlichen Aspekt wird Landschaft als Ausdruck des spezifischen,
strukturellen und funktionalokologischen Zusammenspiels der Einzelkomponenten des
Naturhaushalts gesehen. Es sind insbesondere die Komponenten Vielfalt und Eigenart, die diesen
Aspekt von Landschaft beschreiben. Dartiber hinaus wird die Unzerschnittenheit von Raumen —
die auch fir viele weitere Schutzglter eine wichtige Rolle spielt — im Zusammenhang mit dem

Schutzgut Landschaft thematisiert.

Die Schoénheit der Landschaft, die beim asthetischen Aspekt im Zentrum der Betrachtung steht,
bezieht sich darauf, wie eine Landschaft durch den Menschen wahrgenommen wird. Der
asthetische Aspekt beinhaltet auch die Eignung der Landschaft fir die Erholung des Menschen
und steht daher im Zusammenhang mit dem Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des

Menschen.

Der kulturhistorische Aspekt schlieBlich, der Landschaft als Zeugnis historischer
Landnutzungsformen betrachtet, hat vor allem in jingerer Zeit an Bedeutung gewonnen. In der
Landschaft sichtbare Relikte historischer Landnutzungsformen sind von besonderer Bedeutung
fur die Eigenart der Landschaft und damit fir das Heimatempfinden des Menschen.

Kulturlandschaften stehen auch im Zusammenhang mit dem Schutzgut Kultur- und Sachguter.“®

39 | eitfaden zur strategischen Umweltprifung fiir die Ausarbeitung des Plan d’Aménagement Général, MDDI 2010c, S.
24
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4.6.2. Umweltziele

Ziel 09: Kein weiterer Verlust hochwertiger Landschaften, Kultur- oder Sachguter

Sicherung und Entwicklung der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaften

Sicherung und Entwicklung des Erlebniswertes Landschaft und von Ruherdumen in der
Landschaft

Sicherung der Landschaft als Zeugnis historisch bedeutsamer und regional typischer
Kulturlandschaften und Nutzungsformen

Vermeidung von visuellen und strukturellen Beeintrachtigungen der Landschaft

Sicherung und behutsame Weiterentwicklung von zusammenhangenden unzerschnittenen und
storungsarmen Raumen

4.6.3. Derzeitiger Zustand
Pragende Elemente der luxemburgischen Landschaft

Das GroRRherzogtum Luxemburg kann in zwei grof3e Naturraume gegliedert werden, namlich das
Osling im Norden und das sudlich davon gelegene Gutland. Die beiden groRen Naturraume
zeichnen sich durch sehr unterschiedliche Landschaftsformen mit unterschiedlichen

geomorphologischen Strukturen und eine grofRe 6kologische Vielfalt aus.

Das Osling im Norden des Landes ist Teil des Ardennenmassivs und grenzt an die deutsche Eifel.
Die waldreiche Region (vorwiegend Eichen- und Kiefernwélder) mit ihren engen Talern umfasst
ca. ein Drittel des Staatsgebietes. Einen Anziehungspunkt flr Touristen bieten die dort
vorhandenen Naturparks, Burgen und Schlgsser. In Wilwerdange liegt hier auf 560 m Hohe der
hochste Punkt Luxemburgs. Typisch fur das Osling ist das Ardennenplateau, das unterhalb des

Wiltz-Beckens von Flissen durchschnitten wird.

Das Gutland umfasst mit seinen zahlreichen Feldern und Waldern den Sitden und die Mitte des

Landes, ca. zwei Drittel des Grol3herzogtums.

Das Plateau des Luxemburger Sandstein ist der dominierende Teil des Gutlandes, die
Mergelsenken, das Moseltal, die Region Miillerthal-Kleine Luxemburger Schweiz und die
Minetteregion, auch “Land der Roten Erde” genannt, stellen weitere wichtige Regionen des

Gutlandes dar.
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Mehr als zwei Drittel der Flache im Gutland wird landwirtschaftlich genutzt; gleichzeitig findet man
hier die schonsten zusammenh&ngenden Waldflachen Luxemburgs. Die Mergelsenken bilden die
groRte und typischste Landschaftsregion des Gutlandes. Sie breiten sich am Ful3 der
Doggerlandschaft und der Hange des Luxemburger Sandsteins aus und bestehen aus breiten
Talern. Auffallend sind auch die aus Luxemburger Sandstein gebildeten spektakularen
Felsformationen, die man beispielsweise in Luxemburg/Stadt oder im Mullerthal findet.

Im Sudwesten des GrofRherzogtums findet man die Minetteregion, in der sich tGberall Spuren des
langjahrigen Eisenerzabbaus finden und die noch zahlreiche Industriebetriebe aus dieser Zeit

beherbergt. Sie ist heute durch eine starke Urbanisierung gepragt.

Einen Gegensatz dazu bildet im Sidosten das Moseltal, das durch eine jahrhundertelange
Weinbautradition gepragt ist und zu den touristischen Anziehungspunkten im Grof3herzogtum

gehort.+

Relief

Das Relief im GrofZherzogtum wird im Wesentlichen von den geologischen Gegebenheiten
gepragt. Mit Hilfe der Erosion des Oberflachenwassers haben sich charakteristische Tal- und

Stufenformen ausgebildet.

Die wichtigste Landschaftszasur Luxemburgs stellt der Oslingsanstieg dar, der das Land in die
Bereiche Gutland und Osling gliedert. Die Stufen treten als markante und die Landschaft pragende
Orientierungslinien in der Schichtstufenlandschaft des mittleren und sudlichen Gro3herzogtums
hervor. Zu den markanten Elementen zahlen u.a. die bewaldete Schichtstufe des Luxemburger

Sandsteins, die bewaldete Doggerstufe oder die Schichtstufenreste des Muschelkalks.

Hochwertige Landschaften von besonderer Vielfalt, Eigenart und Schénheit

Die Beschreibung der Eigenart und Vielfalt der Luxemburger Landschaft geschieht auf Basis der
natirlichen bzw. naturnahen groRBrdumigen, die Landschaft mafgeblich pragenden
Raumstrukturen. Zu denen zdhlen neben den geomorphologisch herausragenden und
spezifischen Landschaftsstrukturen, auch die aus edaphischer und vegetationskundlicher Sicht

besonders naturnahen Waldgebiete.

40 www.luxembourg.public.lu, 2017
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Auch naturnahe Walder werden als besonders pragende und schiitzenswerte Landschaften
Luxemburgs identifiziert. Als Ausnahme zé&hlen dabei die geschlossenen Waldformationen wie
der Gréngewald nordlich der Hauptstadt Luxemburg.

Die Schonheit der Landschaft wird anhand von Raumen mit besonderen visuellen
Erlebnisqualitdten behandelt. Zu diesen gehdren zum Beispiel Bereiche mit einer spezifischen
naturraumlichen Ausstattung, naturnahe Landschaften sowie tradierte Kulturlandschaften. Dabei

werden diese Raume in mehreren Kategorien unterteilt.

Zu der ersten Kategorie gehoren die strukturreichen und reliefierten landlich gepréagten Nutzungs-
und Strukturmuster, die hauptsachlich im dstlichen und norddstlichen Teil Luxemburgs vorhanden

sind.

Bei den Waldlandschaften ist unter anderem das Miillerthal mit seiner gro3en landschaftlichen

Vielfalt zu erwahnen.

Eine weitere Kategorie sind die sehr markanten Tallandschaften. Zu denen gehdren neben den
Engtalern an vielen Stellen des Oslings auch die Engtalbereiche des Gutlands. Hierzu zéhlen z.B.

das Alzetteengtal und das Moseltal.

In diversen Stadten wie z.B. Vianden findet man historische Ensembles (Schloss, Altstadt), die

als pragende Landschaftselemente gelten.

AbschlieBend sind die aufgelassenen und rekultivierten Abbauflachen zu erwahnen. Diese
befinden sich in der Fels- und Rohbodenlandschatft, die der friiher in groRem Mal3stab betriebene
Minette-Tagebau im Stden des GrofRherzogtums zurlickgelassen hat.

Landschaftszerschneidung

Fur eine landschaftsbezogene, ruhige Erholung spielen unzerschnittene Raume eine wichtige
Rolle. Zusatzlich sind sie fur Tierarten mit Anspriichen an grof3flachig zusammenhangende
Lebensraume von hoher Bedeutung. Das Grol3herzogtum besitzt eine sehr raumbeanspruchende
Siedlungsentwicklung. Diese Ausdehnung der bebauten Flachen hat im Zusammenhang mit einer

Erweiterung der Verkehrswege zu einer sehr hohen Landschaftszerschneidung geftihrt.

Die gréRten unzerschnittenen Raume in Luxemburg befinden sich tiberwiegend im Osling sowie
im Mdllerthal. Der Norden des Gutlands weist ebenfalls einige unzerschnittene Bereiche auf.
Diese werden als stoérungsarme Raume Kklassifiziert. Rund um die Hauptstadt sowie im dicht

besiedelten Sidwesten des Landes ist die Landschaftszerschneidung am starksten ausgepragt.
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Um der Zerschneidung der Landschaft entgegenzuwirken, werden z.B. Wildbriicken als
Verbindung zwischen Lebensraumen errichtet. Sie geben den wildlebenden Tieren die
Mdoglichkeit, eine Verkehrsinfrastruktur an bestimmten Stellen zu Uberqueren. Dabei gibt es
unterschiedliche Querungsbauwerke, die unterschiedliche Funktionen haben kdnnen. Als
Querungshilfe einer Stral3e kann beispielsweise eine Unterfiihrung oder eine Briicke dienen.

In Luxemburg werden zurzeit die meisten Wildbriicken im Sudwesten des Landes benétigt und
zum Teil als prioritar eingestuft. Dies ist auf die schon &lteren Autobahnstrecken zuriickzufuhren.

Eine weitere als prioritar eingestufte Wildbriicke wird in der Gegend von Hosingen bendtigt.

Geschitzte Landschaftselemente

Der ,Service des Sites et Monuments Nationaux“ hat landesweit zahlreiche durch Menschen
geschaffene Landschaftselemente, sogenannte "designed landscapes”, unter nationalen Schutz

gestellt. Hierzu gehdéren u.a. Parkanlagen oder Garten.

(Historische) Landnutzungsformen

Die Luxemburger Landschaften werden bis heute vielerorts durch Nutzungsformen gepragt, die
tber Jahrhunderte praktiziert und sich oftmals auch an den spezifischen naturrdaumlichen
Gegebenheiten orientiert haben. Diese historischen Nutzungen zeugen zumindest als reliktare

Landschaftselemente von den Lebensverhaltnissen friiherer Generationen.

Im Osling sind hauptséchlich die Relikte der Eichen-Niederwaldwirtschaft vorhanden. An den
Hangen der Eng- und Kerbtaler werden die ausgedehnten Eichenstockausschlagwalder allerdings

kaum als Niederwald bewirtschaftet.

Der Weinbau pragt seit zwei Jahrtausenden die klimagulnstigen Talhange der unteren Sauer und
der Mosel. Die Nutzung des Streuobstes wird hauptsachlich im dstlichen Gutland und im Vorland
der Mosel praktiziert.

Ebenfalls im 6stlichen Gutland befinden sich an den steileren Hangen noch Reste beweideter

Magerrasen. GréRere Magerrasenvorkommen finden sich auch in der Minette.

Feuchtes Griunland ist nur noch im ndérdlichen Grenzgebiet zu finden. Die vernassten
Muldentélchen der Oslinghochflache haben noch einige Reste der frilheren Streuwiesen in Form

nasser Wiesen, Nassbrachen oder Binsenweiden auszuweisen.
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Extensive Grunlandnutzung ist wiederum weiter verbreitet. Sie konzentriert sich auf die Talauen
der groRen Engtaler. Schwerpunktraume finden sich in Junglinster, im Bereich von Clemency und
Garnich, ndrdlich von Kiischpelt sowie westlich und stdlich von Ettelbriick entlang der Wark und
der Attert.

Hecken gewinnen als Zeugnisse der tradierten Nutzungen wieder an Bedeutung.

Larmzonen/Ruhezonen 4

Die als ,European Noise Directive“ (END) bekannte Richtlinie 2002/49/EG des europaischen
Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die ,Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm® zum Ziel, den bestehenden Umgebungslarm (vgl. Kapitel 4.1.3) zu vermindern
und in bisher ruhigen Gebieten einer weiteren Zunahme von Larmbelastungen vorzubeugen.
Dabei werden zur Identifizierung ruhiger Gebiete neben der Larmbelastung auch weitere nicht-

akustische Aspekte wie Erholungsfunktion und Strukturvielfalt der Landschaft herangezogen.

Im GrofZherzogtum wurden folgende ruhige Gebiete im Sinne der EG-Umgebungslarmrichtlinie

identifiziert:
16 ruhige Gebiete im landlichen Raum mit einer Gesamtflache von ca. 863 km?,
5 Gebiete der ruhigen Stadtlandschaft mit einer Gesamtflache von ca. 67 km?,

8 relativ ruhige Stadtoasen mit einer Gesamtflache von ca. 3 km?,

Insgesamt umfassen die ruhigen Gebiete eine Flache von 933 km?, also ca. 36% der
Landesflache. Darunter finden sich grof3e zusammenhéngende ruhige Gebiete mit hoher
landschaftlicher Qualitat und Erholungsfunktion, jedoch auch weniger wertvolle unzerschnittene

Raume, welche in ihrer Eignung als ruhige Rdume insgesamt schlechter zu bewerten sind.
So bleiben von den 933 km? ,Quiet Areas”
ca. 401 km? ruhige Gebiete im landlichen Raum von hoher und sehr hoher Bedeutung,

ca. 59 km? Gebiete der ruhigen Stadtlandschaft von hoher Bedeutung.

41 Administration de I'Environnement, ,Quiet Areas” Definition einer Gebietskulisse fiir ruhige Gebiete in Luxemburg,
S. 36
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4.6.4. Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung des PST

Bei Nichtdurchfilhrung des PST wilrde ein konzeptioneller Ansatz fur eine Ubergeordnete

koordinierte Entwicklung im Bereich der Verkehrsentwicklung fehlen.

Die mit der ungebremsten Bevolkerungszunahme zusammenhangende Zunahme der Verkehrs-
strome wurde sich wie bisher vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr konzentrieren.
Eine starkere Verlagerung in Richtung 6ffentlicher Transport wéare ohne eine landesplanerische
Abstimmung zwischen den raumlichen Schwerpunkten der Wohnungsentwicklung im PSL und

dem verbesserten Angebot im 6ffentlichen Transport im PST nur schwer méglich.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies
jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PST liegt der Schwerpunkt
verstarkt auf einem Ausbau des o6ffentlichen Transports, was in der in der Regel mit einer viel
geringeren Flacheninanspruchnahme und damit auch mit einer geringeren Inanspruchnahme der
Landschaft, einer geringeren Fragmentierung und teilweise einer geringeren Zerschneidung der

Landschaftsraume einhergeht als StraReninfrastrukturen.

Demnach ware bei Nichtumsetzung des Plans ein hoherer Anteil an Projekten mit einem

negativen Einfluss auf das Schutzgut Landschaft zu erwarten.
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4.7. SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

4.7.1. Definition und Funktion

Kultur- und Sachguter stellen unwiederbringliche Uberreste vergangener Zeiten dar, insbeson-
dere denkmalschutzrelevante Flachen und Objekte, wie z.B. historische Gebaude und
Ensembles, architektonisch und ingenieurtechnisch wertvolle Bauten, arch&ologische
Fundstatten, aber auch Elemente der historischen Kulturlandschaft, die heute nicht mehr tbliche
bzw. verbreitete Nutzungen dokumentieren. Auch Boden, die eine Archivfunktion fur Natur- und
Kulturgeschichte besitzen, stellen einen schutzwirdigen kulturellen Wert dar.

4.7.2. Umweltziele

Ziel 09: Kein weiterer Verlust hochwertiger Landschaften, Kultur- oder Sachguter

Erhalt von Denkmalen und Sachgutern

Sicherung von historischen Kulturlandschaften

Behutsame Weiterentwicklung denkmalpflegerisch relevanter Siedlungen

4.7.3. Derzeitiger Zustand
Kulturhistorisch und kulturell bedeutsame Orte

Im Grol3herzogtum Luxemburg findet man kulturhistorisch bedeutsame Orte vor allem im Bereich
der Siedlungen mit langer Siedlungsgeschichte, wie beispielsweise der Hauptstadt Luxemburg
sowie der Stadte Esch-sur-Sdre, Clervaux, Vianden, Diekirch, Larochette, Mersch, Remich,
Grevenmacher und Echternach. Hier ist eine Ballung von Elementen mit besonderer Bedeutung

fur das kulturelle Erbe vorhanden, z.B. Kirchen, Klgster, Schlésser, Burgen oder Parkanlagen.

Kulturhistorisch bedeutsam fir das Grof3herzogtum sind auch die Relikte der Industriekultur, die
man vor allem im Siiden des Landes findet. Neben Uberresten des Minettebergbaus sind hier

auch Uberbleibsel der Montanindustrie vorhanden.

Aber auch im Osling ist die industrielle Vergangenheit sichtbar, beispielsweise die friihere

Gerberei-Industrie in Wiltz.
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Relikte historischer und tradierter Siedlungsformen

Obwohl das GroRRherzogtum ein relativ kleines Land ist, variieren die Siedlungsformen und die
Typologie der Gebdude von Norden nach Siaden. Zurickzufihren ist dies u.a. auf die
Topographie, die Bodenbeschaffenheit und die regional vorherrschenden Wirtschaftszweige. So
findet man in Luxemburg z.B. Haufendorfer, Straf3enddrfer, Tal- und Hohendorfer.

Die altesten Stadte im Grof3herzogtum sind Echternach (erste Erwahnung 1236) und Luxembourg
(erste Erwahnung 1244). Die Stadte und Dorfer im Grof3herzogtum haben sich, trotz der starken
Entwicklungsdynamik des Landes, oftmals ihre Siedlungsstruktur sowie ein typisches
baukulturelles Erbe erhalten, das ihre Geschichte widerspiegelt und das bei einer zukinftigen

Entwicklung respektiert werden muss.

Archéologische Statten
Im Grof3herzogtum sind zahlreiche archaologisch bedeutsame Statten vorhanden:
Von der vor- und friihgeschichtlichen Zeit zeugen Burgwaélle und Higelgraber.

Die altesten steinzeitlichen Funde im GroRRherzogtum sind auf die Zeit von 500.000 bis etwa
8.000 v. Chr. datiert. Die Hinterlassenschaften der nomadisch lebenden Jager und
Sammler bestehen hauptsachlich aus Werkzeugen und Waffen aus Stein, Holz oder
Knochen. Vor allem im Luxemburger Sandstein (entlang der Alzette, Schwarzer und
WeilRer Ernz, Eisch, Gander und im Miullerthal) wurden auch Schutzbauten aus Stein und
naturliche Hohlen oder Grotten gefunden.

Relikte der Kupfer-, Bronze- und Eisenzeit bis etwa Christi Geburt findet man vor allem im

Ostlichen Gutland sowie nordlich von Colmar-Berg.

Aus der gallo-rémischen Zeit sind zahlreiche Villen oder ganze Siedlungen sowie Heiligtimer

und Grabstatten erhalten.

Im Mittelalter wurden zahlreiche Stadte wie Esch-sur-Sdre, Vianden, Diekirch, Echternach,
Larochette, Grevenmacher und Luxembourg/Stadt gegrindet. Hier findet man zahlreiche

kirchliche und weltliche Relikte, die von der mittelalterlichen Epoche erzahlen.

Von der neueren Geschichte zeugen die Hinterlassenschaften der Stahlindustrie und des

Minetteabbaus.

In Luxemburg werden Flachen in drei Kategorien eingeteilt, die die Wahrscheinlichkeit eines

archaologischen Fundes wiedergibt.
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Gelande mit geringem archéologischem Potential sind in der Regel in der jiingeren Vergangenheit
so stark durch Baumafnahmen oder Erdbewegungen in ihrer urspringlichen Form Uberpragt
worden, dass mit der Erhaltung arch&ologischer Fundstellen nicht zu rechnen ist. Fir diese
Flachen sind keine weiteren MalBhahmen zum Schutz oder zur Untersuchung des

archéologischen Kulturgutes notwendig.

Die zweite Kategorie sind die Flachen mit arch&ologischem Potential. Fur sie liegen bisher keine
Daten Uber die Existenz von Bodendenkmaélern vor, angesichts der Grof3e der untersuchten
Projektflachen ist jedoch davon auszugehen, dass sich hier bislang unentdeckte archéologische
Fundstellen unbekannter Ausdehnung, Zeitstellung und Erhaltung im Boden befinden. Daher sind
zur Klarung des Sachverhaltes archaologische MalRnahmen im Geldnde notwendig. Es missen
daher in den dem Plan sectoriel nachgeordneten Planungsverfahren archaologische Malinahmen
zur Sachstandsermittlung eingeplant werden. Hierzu sollte das CNRA so friih wie moglich in die
konkreteren Planungen wie PAP, Anderungen des PAG usw. einbezogen werden, um kostspielige

Fehlplanungen zu vermeiden.

Projektflachen mit ,hoher archaologischer Sensibilitat, die dritte Kategorie, enthalten eine oder
mehrere archaologische Fundstellen, deren Art, Erhaltungszustand und Ausdehnung jedoch
durch weitere archaologische MalRnahmen im Geléande untersucht werden muissen, ehe eine
Beurteilung der Erhaltungswiurdigkeit erfolgen kann. So kann dann eine Entscheidung getroffen
werden, ob es sich um ein erhaltenswertes Bodendenkmal handelt, an das konkrete Planungen

auf dem Gelande angepasst werden mussten.

Die Auswirkungen des Plan sectoriel auf das archaologische Kulturgut konnen dann als gering
betrachtet werden, wenn dieses unangetastet im Boden verbleibt. Gegebenenfalls kdnnen
zusatzliche MaRhahmen zum Schutz des Bodendenkmals vor Ort notwendig werden. Sollte die
Erhaltung eines durch archaologische GelandemalRnahmen nachgewiesenen Bodendenkmales
vor Ort nicht moglich sein, missen vor jeglicher ErschlieBung, Bebauung oder Terrassierung des
Gelandes archaologische Ausgrabungen durchgefihrt werden. Diese archéologischen
Ausgrabungen stellen eine kontrollierte und dokumentierte Zerstérung des archaologischen
Kulturgutes dar, die nicht kompensiert werden kann. Hier sind daher Auswirkungen des ,Plan

secrtoriel“ in diesen Fallen als erheblich anzusehen.

Fur Flachen mit hoher arch&ologischer Sensibilitat miissen daher ebenso wie fiir die Flachen mit
archdologischem Potential in den dem Plan sectoriel nachgeordneten Planungsverfahren

archdologische MalRnahmen zur Sachstandsermittiung eingeplant werden. Hierzu sollte das
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CNRA so friih wie moglich in die konkreteren Planungen wie PAP, Anderungen des PAG usw.

einbezogen werden, um kostspielige Fehlplanungen zu vermeiden.
Kulturell bedeutsame Raume

Im GrolRherzogtum findet man ganz unterschiedliche historische Raumnutzungen, die bis heute
Auswirkungen auf die vorherrschende Baustruktur und Landnutzung haben:

Im Osling findet man Relikte der ehemaligen Niederwald- und Mihlennutzung sowie des
Rohstoffabbaus (Blei, Antimon und Zink, Schiefer- und Quarzsandsteinbriche).

Im Gutland, vor allem zwischen Graulinster und Sauertal, herrschen tradierte landliche
Dorfstrukturen und Nutzungsformen wie Streuobstbau, extensive Grinlandnutzung und

Hecken vor.

Im Moseltal und im unteren Sauertal findet man historische Winzerdérfer und ausgedehnte

Weinbauflachen.

Im Bereich des Sandsteinplateaus findet man eine Haufung archaologisch und
kulturhistorisch bedeutender Baudenkmaler.

Im Minettegebiet pragen die Zeugnisse der Stahlindustrie und die Tagebaulandschaften des

Minetteabbaus das Landschaftsbild.

Auch die mittelalterlichen Stadte im GroRRherzogtum, wie Clervaux, Vianden, Esch/Sdre und
Echternach und Luxemburg/Stadt pragen die Kulturlandschaft, da sie sich durch eine hohe Dichte

an historischer Bausubstanz auszeichnen.

4.7 4. Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung des PST

Bei Nichtdurchfilhrung des PST wirde ein konzeptioneller Ansatz fur eine Ubergeordnete

koordinierte Entwicklung im Bereich der Verkehrsentwicklung fehlen.

Die mit der ungebremsten Bevolkerungszunahme zusammenhangende Zunahme der Verkehrs-
strome wurde sich wie bisher vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr konzentrieren.
Eine starkere Verlagerung in Richtung o6ffentlicher Transport wéare ohne eine landesplanerische
Abstimmung zwischen den raumlichen Schwerpunkten der Wohnungsentwicklung im PSL und

dem verbesserten Angebot im 6ffentlichen Transport im PST nur schwer moglich.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies
jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PST liegt der Schwerpunkt
verstarkt auf einem Ausbau des o6ffentlichen Transports, was in der in der Regel mit einer viel

geringeren Flacheninanspruchnahme einhergeht als Straf3eninfrastrukturen. Demnach wére bei
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Nichtumsetzung des Plans ein hdherer Anteil an Projekten mit einem negativen Einfluss auf das

Schutzgut fur Kultur- und Sachgdter zu erwarten.
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5. BESCHREIBUNG DER VORAUSSICHTLICH ERHEBLICHEN
UMWELTAUSWIRKUNGEN DES PLAN SECTORIEL TRANSPORTS

5.1. BESCHREIBUNG VON ERHEBLICHEN UMWELTAUSWIRKUNGEN
DES PLAN SECTORIEL TRANSPORTS, DIE AUS DEN
PROGRAMMATISCHEN FESTLEGUNGEN DES PST RESULTIEREN

Die Umweltpriifung befasst sich im ersten Schritt mit den programmatischen Festlegungen der
jeweiligen Planwerke und ermittelt die Umweltauswirkungen der programmatischen
Ausweisungen und Zielsetzungen, die einen Rahmen fir die nachfolgende konkretere Planung
von umwelterheblichen Projekten setzen. Als Bewertungsgrundlage dienen die zentralen
umweltpolitischen Ziele des Grol3herzogtums Luxemburgs.

5.1.1. Ziele und programmatische Festlegungen im PST

Die Ziele des PST werden im Artikel 4 des RGD zum PST aufgelistet.

Art. 4. Le plan directeur sectoriel « transports » a pour objectifs de faciliter la réalisation et le

réaménagement des projets d’infrastructures de transport, en :

1. superposant de plein droit aux projets et plans d’aménagement général des couloirs et

zones destinés a les accueillir;

2. définissant les projets d’infrastructures de transport pouvant étre déclarés d'utilité

publique.

In Art. 6 des RGD ist festgelegt, dass die reservierten Korridore und Zonen fur Infrastrukturprojekte
als tberlagernde Korridore und Zonen gemaf dem Art. 38 des réglement grand-ducal du 8 mars
2017 concernant le contenu du plan d‘aménagement général d’'une commune als couloirs et
zones réserveés pour projets d’infrastructures de transport sowohl in die partie graphique als auch
in die partie écrite der PAG’s der Gemeinden aufgenommen und von jeder Bebauung freigehalten

werden.
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5.1.2. Prufung der Festlegungen im PST

Nachfolgend werden die Festlegungen den zentralen umweltpolitischen Zielsetzungen
gegeniibergestellt. Uber eine 5-stufige Skala wird der jeweilige Beitrag der Festlegungen zum

Erreichen der unterschiedlichen Zielsetzungen prognostiziert und dargestellt.

Die programmatische Festlegung tragt in besonderem Maf3 dazu bei, dass das zentrale Umweltziel

= erreicht wird.
+ Die programmatische Festlegung tragt dazu bei, dass das zentrale Umweltziel erreicht wird.
o) Die programmatische Festlegung hat keinen erheblichen Einfluss auf das Erreichen des zentralen

Umweltziels.
- Die programmatische Festlegung steht dem Erreichen des zentralen Umweltziels entgegen.

- Die programmatische Festlegung steht dem Erreichen des zentralen Umweltziels in besonderem Mal3
entgegen.

" Der Einfluss der programmatischen Festlegung auf das Erreichen des zentralen Umweltziels kann auf
: der vorliegenden Planungsebene nicht bewertet werden.

Erganzend werden Anmerkungen zu den Bewertungen und, wenn mdglich, Hinweise zur

Optimierung bei der Konkretisierung der Planung auf den nachfolgenden Ebenen gemacht.

Die programmatische Prifung wird abschliel3end mit einem Fazit beendet, indem als erstes eine
Einschatzung der Gesamtwirkungen der Festlegung auf die Umwelt dargelegt wird und zweitens
ein Vergleich zur Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung (Nullvariante)

gezogen wird.

51.2.1. Infrastrukturvorhaben bzw. Projekte zum Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs

Alle Vorhaben zum Ausbau des offentlichen Verkehrs werden in den zu prifenden Aussagen

bertcksichtigt. Es handelt sich hier um die Projekte 1.1 bis 3.4 aus der Anlage 1 des PST.
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Projets d’infrastructures de transport collectif

Beitrag zur
Zielerreichung

Umweltziel

Nr. 01: CO2-Reduktion

Nr. 02: Boden 0

Anmerkungen und Hinweise

Der Ausbau des Schienennetzes, der Bau von
StralRenbahnstrecken in Verbindung mit einer
Qualitatsverbesserung des Busnetzes werden zu
einer Verbesserung des Angebotes im 6ffentlichen
Transport filhren. Diese Entwicklung wird
langfristig zu einer dauerhaften Reduzierung der
CO2-Emissionen beitragen. Somit trégt diese
Projektgruppe in besonderem Mal3 zum Erreichen
des Umweltziels bei.

BaumalRnamen zum Ausbau von Bahn-, Bus und
Tramlinien fihren voraussichtlich zu einer weiteren
Flacheninanspruchnahme. Bei konkreteren
Vorhaben kann dies vermieden werden, wenn die
Lage des Bauvorhabens bereits auf versiegelter
Flache umgesetzt wird. Im Allgemeinen hat diese
Projektgruppe keinen erheblichen Einfluss auf das
Erreichen des Umweltziels.

Nr. 03: Wasser o

Baumafinamen zum Ausbau von Bahn-, Bus und
Tramlinien kdnnen Wasser relevante Zonen
tangieren (Uberschwemmungszonen,
Trinkwasserschutzgebiete). Einfluss auf den
Versiegelungsgrad haben die Projekte kaum. Im
Allgemeinen hat diese Projektgruppe keinen
erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 04: Biol. Vielfalt o

Baumaflinamen zum Ausbau von Bahn-, Bus und
Tramlinien kénnen kleinrAumig Biotope und
Lebensraume von Tierarten negativ beeinflussen.
Im Allgemeinen hat diese Projektgruppe aber
keinen erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 05: Natura 2000

Baumalnamen zum Ausbau von Bahn-, Bus und
Tramlinien kénnen Natura 2000-Zonen tangieren.
Im Allgemeinen hat diese Projektgruppe aber
keinen erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.
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Projets d’infrastructures de transport collectif

Nr. 06: Luft

Die Projekte zum Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs fihren zur Verbesserung des Angebotes
und auf diese Weise auch den Anteil des OV zu
erhéhen. Durch die erhéhte Nutzung des OV wird
dementsprechend der MIV-Anteil reduziert. Daraus
resultiert sich langfristig eine Reduktion der
Luftschadstoffemissionen. Somit tragt diese
Projektgruppe zum Erreichen des Umweltziels bei.

Nr. 07: Larm +

Nr. 08: Modal Split

Nr. 09: Landschaft o

Die Projekte zum Ausbau des 6ffentlichen
Verkehrs fuhren zur Verbesserung des Angebotes
und auf diese Weise auch den Anteil des OV zu
erhéhen. Durch die erh6hte Nutzung des OV wird
dementsprechend der MIV-Anteil reduziert. Daraus
resultiert sich langfristig eine Verringerung der
Larmbelastung. Somit tragt diese Projektgruppe
zum Erreichen des Umweltziels bei.

Die Projekte zum Ausbau des offentlichen
Verkehrs fuhren zur Verbesserung des Angebotes
und auf diese Weise auch den Anteil des OV zu

erhéhen. Somit tragt diese Projektgruppe in
besonderem Mal zum Erreichen des Umweltziels
bei.

BaumalRnamen zum Ausbau von Bahn-, Bus und
Tramlinien kénnen kleinrAumig das
Landschaftsbild negativ beeinflussen. Im
Allgemeinen hat diese Projektgruppe aber keinen
erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Fazit

Die Projekte zum Ausbau des offentlichen Verkehrs werden einen positiven Einfluss auf die

Entwicklung des Modal Split haben. Wenn sich die Angebote des OV verbessern, werden die

Luftschadstoffmissionen reduziert und es kommt zu einer Verringerung der Larmbelastung.

Bei konkreten Vorhaben sind auf die ortsspezifischen Gegebenheiten und auf die Minimierung

oder Vermeidung von Auswirkungen auf die jeweiligen Schutzgiter zu achten. Diesbezlglich

kénnen je nach Vorhaben negative Auswirkungen auf ein bestimmtes Schutzgut nicht

ausgeschlossen werden. Dies bezieht sich besonders auf die Umweltziele Boden, Wasser,

biologische Vielfalt und Natura 2000.
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Bei einer Nichtdurchfihrung von Projekten aus dieser Gruppe wirde das zukinftige
Verkehrsaufkommen voraussichtlich immer starker Uber den MIV abgewickelt werden. Dies
konnte zu erheblichen negativen Auswirkungen fihren und wirde dem Erreichen der Umweltziele

entgegenstehen.

5.1.2.2. Vorhaben im Bereich des Stralenverkehrs

Alle Vorhaben im Bereich des StraRenverkehrs werden in den zu prifenden Aussagen

bertcksichtigt. Es handelt sich hier um die Projekte 4.1 bis 6.6 aus der Anlage 1 des PST.

Projets d’infrastructures du trafic individuel motorisé

Beitrag zur

A EZE) Zielerreichung

Anmerkungen und Hinweise

Nr. 01: CO,-Reduktion 0 Die geplanten MaBnahmen zur Optimierung des
Verkehrsflusses und zum Bau neuer
Umgehungsstral3en kénnen dazu beitragen, den
Verkehr flissiger zu gestalten. Gegeniber einem
»otop and go* des motorisierten Verkehrs kann
dadurch weniger CO2 ausgestol3en werden. Im
Gegenzug wird durch den Bau weiterer Straf3en
der MIV gestéarkt. Dies wurde dem Erreichen des
Umweltziels entgegenstehen. Insgesamt hat diese
Projektgruppe keinen erheblichen Einfluss auf das
Erreichen des Umweltziels.

Nr. 02: Boden - Durch die Projekte zur Verbesserung des MIV
werden zusatzliche Bodenflachen verbraucht.
Somit steht diese Projektgruppe dem Erreichen
des Umweltziels entgegen.

Nr. 03: Wasser - Durch die Projekte zur Verbesserung des MIV sind
negative Auswirkungen auf den Wasserhaushalt

zu erwarten (Verlauf durch Uberschwemmungs-
gebiete und/oder Trinkwasserschutzzonen,
Versiegelungen, Gewasserverschmutzungen).
Somit steht diese Projektgruppe dem Erreichen
des Umweltziels entgegen.
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Projets d’infrastructures du trafic individuel motorisé

Nr. 04: Biol. Vielfalt -

Durch die Projekte zur Verbesserung des MIV sind
negative Auswirkungen auf die biologische Vielfalt
zu erwarten (Biotopverlust, Lebensraumverlust,

Zerschneidungseffekte). Somit steht diese Projekt-
gruppe dem Erreichen des Umweltziels entgegen.

Nr. 05: Natura 2000 -

Durch die Projekte zur Verbesserung des MIV sind
negative Auswirkungen auf Natura 2000-Zonen
nicht auszuschlieRBen (Biotopverlust,
Lebensraumverlust, Zerschneidungseffekte). Somit
steht diese Projektgruppe dem Erreichen des
Umweltziels entgegen.

Nr. 06: Luft 0

Durch den Bau von weiteren Straen wird der MIV
gestarkt. Mit dem zusatzlichen Verkehr erhéhen
sich auch die Luftschadstoffemissionen.
Andererseits kann es durch den Bau der
Umgehungsstral3en zu einer Entlastung der
Innenortsbereiche kommen und dort zu einer
Reduzierung der Emissionen fiihren.

Insgesamt hat diese Projektgruppe keinen

erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 07: Larm +

Durch den Bau von weiteren Stra3en wird der MIV
gestarkt. Durch den Bau der UmgehungsstraRen
kann es aber zu einer Entlastung der
Innenortsbereiche kommen. Hier ist eine
Reduzierung der Larmemissionen wahrscheinlich.

Insgesamt hat diese Projektgruppe daher einen
positiven Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 08: Modal Split -

Durch die Errichtung von weiteren
Stral3eninfrastrukturen wird der MIV gestarkt.

Lebensraumverlust, Zerschneidungseffekte). Somit
steht diese Projektgruppe dem Erreichen des
Umweltziels entgegen.

Nr. 09: Landschaft -

Durch die Projekte zur Verbesserung des MIV sind
negative Auswirkungen auf die Landschaft zu
erwarten. Somit steht diese Projektgruppe dem
Erreichen des Umweltziels entgegen.
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Fazit

Insgesamt fihren die geplanten Malinahmen zur Verbesserung des MIV in der Regel zu negativen
Auswirkungen auf die Schutzziele Boden, Wasser, biologische Vielfalt, Natura 2000, Modal Split
und Landschaft.

Bei konkreten Vorhaben sind auf die ortsspezifischen Gegebenheiten und auf die Minimierung
oder Vermeidung von Auswirkungen auf die jeweiligen Schutzguter zu achten.

Bei einer Nichtdurchfihrung von Projekten aus dieser Gruppe wirden die genannten negativen
Auswirkungen nicht entstehen, im Gegenzug wurde aber auch ein wichtiger Beitrag zur Reduktion
der Larm- und Luftschadstoffemissionen in den Ortsinnenbereichen entfallen.

51.2.3. Projekte zu Park&Ride bzw. Umsteigeplattformen

Alle Projekte zu Park&Ride bzw. Umsteigeplattformen werden in den zu prifenden Aussagen
bertcksichtigt. Es handelt sich hier um die Projekte 7.1 bis 7.15 aus der Anlage 1 des PST.

Projets de parking “Park & ride” et poles d’échanges

Beitrag zur

AT EIZE) Zielerreichung

Anmerkungen und Hinweise

Nr. 01: CO,-Reduktion + Der Bau von P&R-Flachen und
Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren.
Diese Entwicklung wird langfristig zu einer
dauerhaften Reduzierung der CO2-Emissionen
beitragen. Somit tragt diese Projektgruppe zum
Erreichen des Umweltziels bei.

Nr. 02: Boden o Der Bau von P&R-Flachen und
Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren,
beansprucht aber zum Teil auch bisher
unversiegelte Freiflachen. Aber auch bisher bereits
versiegelte Flachen werden genutzt und
bestehende Strukturen ausgebaut.

Insgesamt hat diese Projektgruppe keinen
erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.
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Nr. 03: Wasser o

Der Bau von P&R-Flachen und
Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren,
beansprucht aber zum Teil auch bisher
unversiegelte Freiflachen. Je nach Standort kann
es zu Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser
kommen. Aber auch bisher bereits versiegelte
Flachen werden genutzt und bestehende
Strukturen ausgebaut.

Insgesamt hat diese Projektgruppe keinen
erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels

Nr. 04: Biol. Vielfalt o

Der Bau von P&R-Flachen und
Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren,
beansprucht aber zum Teil auch bisher
unversiegelte Freiflachen. Je nach Standort kann
es zu Auswirkungen auf das Schutzgut biologische
Vielfalt kommen. Aber auch bisher bereits
versiegelte Flachen werden genutzt und
bestehende Strukturen ausgebaut.

Insgesamt hat diese Projektgruppe keinen

erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 05: Natura 2000 o}

Der Bau von P&R-Flachen und
Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren,
beansprucht aber zum Teil auch bisher
unversiegelte Freiflachen. Je nach Standort kann
es zu Auswirkungen auf das Schutzgut Natura
2000 kommen. Aber auch bisher bereits
versiegelte Flachen werden genutzt und
bestehende Strukturen ausgebaut.

Insgesamt hat diese Projektgruppe keinen

erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 06: Luft +

Der Bau von P&R-Flachen und
Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren.
Diese Entwicklung wird voraussichtlich zu einer
Reduzierung von Luftschadstoffen fihren. Somit
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tragt diese Projektgruppe zum Erreichen des
Umweltziels bei

Nr. 07: Larm + Der Bau von P&R-Flachen und
Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren.
Diese Entwicklung wird voraussichtlich zu einer
Reduzierung der Larmbelastung fihren. Somit
tragt diese Projektgruppe zum Erreichen des
Umweltziels bei

Nr. 08: Modal Split Der Bau von P&R-Flachen und
Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren.
Diese Entwicklung wird voraussichtlich einen
wesentlichen Teil zum Ziel des Modal Split
beisteuern Somit tragt diese Projektgruppe in
besonderem Maf3e zum Erreichen des Umweltziels
bei.

Nr. 09: Landschaft o Der Bau von P&R-Flachen und

Umsteigeplattformen wird zu einer Verbesserung
des Angebots im 6ffentlichen Verkehr fiihren,

beansprucht aber zum Teil auch bisher
unversiegelte Freiflachen. Je nach Standort kann
es zu Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft
kommen. Aber auch bisher bereits versiegelte
Flachen werden genutzt und bestehende
Strukturen ausgebaut.

Insgesamt hat diese Projektgruppe keinen

erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels..

Fazit

Die Einrichtung von P & R-Flachen und von Umsteigeplattformen wird eine positive Wirkung auf
die Entwicklung des Modal Split haben und den 6ffentlichen Verkehr attraktiver gestalten. Daraus
resultiert langfristig eine positive Wirkung auf andere Umweltziele, wie z.B. die Reduzierung der

CO;- und Larmemissionen.

Bei konkreten Vorhaben sind auf die ortsspezifischen Gegebenheiten und auf die Minimierung

oder Vermeidung von Auswirkungen auf die jeweiligen Schutzguter zu achten.

Bei Nichtdurchfiuhrung wirde sich das Verkehrsaufkommen voraussichtlich erhéhen und
groRtenteils auf den MIV konzentrieren. Dies kann zu erheblichen negativen Auswirkungen auf
die Umwelt fuhren.
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51.24. Projekte zu nationalen Fahrradwegen

Alle Projekte zu nationalen Fahrradwegen werden in den zu prifenden Aussagen bericksichtigt.
Es handelt sich hier um die Projekte 8.1 bis 8.17 aus dem Anhang 1 des PST.

Projets de pistes cyclables nationales

Beitrag zur

2] Zielerreichung

Anmerkungen und Hinweise

Nr. 01: CO,-Reduktion + Der Bau von Fahrradwegen bietet eine Alternative
zum MIV an. Diese Entwicklung kann zu einer
Reduzierung der CO2-Emissionen beitragen. Somit
tragt diese Projektgruppe zum Erreichen des
Umweltziels bei.

Nr. 02: Boden o Durch die Errichtung von weiteren Radwegen wird
voraussichtlich zusatzlich etwas Bodenflache

verbraucht. Insgesamt hat diese Projektgruppe
keinen erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 03: Wasser o Durch die Errichtung von weiteren Radwegen

konnen kleinraumig Auswirkungen auf den
Wasserhaushalt entstehen.

Insgesamt hat diese Projektgruppe aber keinen
erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 04: Biol. Vielfalt o Je nach Lage kann es kleinrAumig zu
Auswirkungen auf die biologische Vielfalt kommen.
Insgesamt hat diese Projektgruppe aber keinen
erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Nr. 05: Natura 2000 o Je nach Lage kann es kleinraumig zu
Auswirkungen auf Natura 2000-Gebiete kommen.
In derartigen Fallen sind FFH-Screenings
durchzufiihren. Insgesamt hat diese Projektgruppe
aber keinen erheblichen Einfluss auf das Erreichen
des Umweltziels.

Nr. 06: Luft + Der Bau von Fahrradwegen bietet eine Alternative
zum MIV an. Diese Entwicklung kann zu einer
Reduzierung der Luftschadstoffemissionen
beitragen. Somit tragt diese Projektgruppe zum
Erreichen des Umweltziels bei.
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Projets de pistes cyclables nationales

Umweltziel _Beltra_g zur Anmerkungen und Hinweise
Zielerreichung
Nr. 07: Larm + Der Bau von Fahrradwegen bietet eine Alternative

zum MIV an. Diese Entwicklung kann zu einer
Reduzierung der Larmmissionen beitragen. Somit
tragt diese Projektgruppe zum Erreichen des
Umweltziels bei.

Nr. 08: Modal Split Der Bau von Fahrradwegen bietet eine Alternative
zum MIV an. Diese Entwicklung kann zu einer

Verbesserung des Modal Split beitragen. Somit
tragt diese Projektgruppe in besonderem Mafe
zum Erreichen des Umweltziels bei.

Nr. 09: Landschaft 0 Je nach Lage kann es kleinrdumig zu
Auswirkungen auf die Landschaft kommen.
Insgesamt hat diese Projektgruppe aber keinen
erheblichen Einfluss auf das Erreichen des
Umweltziels.

Fazit
Der Bau von weiteren Fahrradwegen kann dazu beitragen, den Modal Split zu verbessern.

Daraus resultiert langfristig eine positive Wirkung auf andere Umweltziele, wie z.B. die

Reduzierung der CO»- und Larmemissionen.

Bei konkreten Vorhaben sind auf die ortsspezifischen Gegebenheiten und auf die Minimierung

oder Vermeidung von Auswirkungen auf die jeweiligen Schutzguter zu achten.

Bei Nichtdurchfuhrung wirde ein Instrument fehlen, dass eine sinnvolle Alternative zum MIV

anbietet.

5.2. GENERELLE UMWELTPROBLEME, DIE AUS DEM PST RESULTIEREN
(INSBESONDERE IM HINBLICK AUF NATURA 2000-GEBIETE /
ARTENSCHUTZ)

Das Ziel des Plans sectoriel Transports ist in erster Linie die Reservierung von Korridoren und
Flachen zur Aufnahme von Infrastrukturprojekten (Mafinahmen zur Verbesserung des 6ffentlichen
Transports, MaBnahmen zur Verbesserung des MIV, Mal3nhahmen zur Einrichtung von P & R-
Platzen und Umsteigeplattformen, MaRnahmen zum Radwegeausbau).

Bei den raumbezogenen Planungen fuhrt der Plan zu Auswirkungen auf die Umwelt.
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Die Auswirkungen, die sich auf alle Schutzguter erstrecken, variieren je nach Realisierungsphase
(baubedingt, anlagenbedingt oder betriebsbedingt). Baubedingte Wirkfaktoren sind mit der
Bautatigkeit verbunden und treten im Allgemeinen nach Abschluss der Bautatigkeit nicht mehr
auf. Die Wirkungen beschranken sich nicht nur auf die eigentlichen Bauflachen, sondern kénnen
in Folge der Emissionen (Staub/L&rm) auch dariiber hinaus reichen.

Anlagenbedingte Wirkungen ergeben sich durch die Flacheninanspruchnahme der neu
geschaffenen Strukturen.

Betriebsbedingte Wirkfaktoren entstehen durch die Nutzung der Flachen durch Industrie/Gewerbe

und Verkehr. Diese Wirkungen sind, wie die anlagebedingten auch, dauerhaft.
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Negative Auswirkungen Betroffene Schutzguter
baubedingt Wahrend des Baus kann es zu Stérungen im | Bevolkerung, menschliche

Projektgebiet und in der Umgebung kommen.
Hier ist insbesondere der Baularm zu nennen.
Daneben treten Schadstoff-, Staub- und
Erschitterungsemissionen auf, die sowohl
negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Mensch als auch auf die Fauna hervorrufen
kénnen. Die Auswirkungen kdnnen bis in
umliegende Natura 2000-Zonen
hineinreichen.

Ein potenzielles Risiko fur den Untergrund
(Boden, Grundwasser) und das
Oberflachenwasser bestehen im Falle des
Auslaufens von Ol oder Treibstoff.

Die Auswirkungen wahrend der Bauphase
sind zeitlich begrenzt.

Gesundheit

Pflanzen, Tiere, biologische
Vielfalt

Boden
Wasser
Klima/Luft

anlagenbedingt

Bei der vollstandigen Umsetzung des Plans
werden zusatzlich Flachen in Anspruch
genommen. Dabei wird ein Grof3teil der
Flachen dauerhaft berbaut. Der natirliche
Boden geht verloren, der Versiegelungsgrad
erhoht sich bei gleichzeitiger Verminderung
der Versickerungsfahigkeit des Untergrunds.
Die derzeitige Vegetation geht fast vollstandig
verloren. Der Lebensraum fir Pflanzen und
Tiere wird reduziert. Auswirkungen auf Natura
2000-Gebiete sind nicht auszuschliel3en.
Klimatisch wertvolle Bereiche und Flachen mit
einer Bedeutung fur Kultur- und Sachguter
kénnen beeintrachtigt werden. Daneben
treten optische Effekte,
(Landschaftsbildveranderungen) auf.

Bevolkerung, menschliche
Gesundheit

Pflanzen, Tiere, biologische
Vielfalt

Boden

Wasser
Klima/Luft
Landschaft
Kultur-/Sachgter

betriebsbedingt

Die spatere Nutzung fuhrt bei Radwegen und
Projekten des offentlichen Transports kaum,
aber bei den MIV-Projekten starker zu
Beeintrachtigungen in der Umgebung (Larm,
Emissionen, Zerschneidung u.a.). Die
negativen Auswirkungen kénnen sich auf den
Mensch, aber auch auf die Fauna negativ
auswirken.

Bevolkerung, menschliche
Gesundheit

Pflanzen, Tiere, biologische
Vielfalt

Boden
Wasser
Klima/Luft
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5.3. BEWERTUNG DER EINZELVORHABEN DES PST AUF DIE
SCHUTZGUTER UND BENENNUNG DER
MINDERUNGSMASSNAHMEN IN FORM VON STECKBRIEFEN

Die Steckbriefe und die Karten fir die Einzelvorhaben sind in den Anlagen 2 und 3 beigeflgt.

Auswahl der gepruften Projekte

Im Verlauf der Ausarbeitung des Plan sectoriel wurde die Liste der zu prufenden Projekte

permanent aktualisiert.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick tiber die Entwicklung der Projektliste.

Scoping-Dokument 2016 Plan sectoriel 2018

Projektnummern | Projektanzahl | Projektnummern | Projektanzahl

Projekte zum 1.1-33 16 1.1-34 22
offentlichen

Verkehr

Projekte zum 4.1-6.6 25 4.1-6.6 27
MIV

P&R und 7.1-8.8 10 7.1-7.15 15
Umsteigeplatt-

formen

Nationale - - 8.1-8.17 17
Radwege

Total 51 81

In den Steckbriefen detailliert bewertet wurden letztlich alle Flachen, die im definitiven Plan

sectoriel enthalten sind.
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5.4. GESAMTPLANTBETRACHTUNG

Prifgegenstand der SUP sind grundsatzlich samtliche Planinhalte, von denen erhebliche
Umweltauswirkungen ausgehen kénnen. Es sind nicht nur einzelne planerische Festlegungen,

sondern der Plan sectoriel insgesamt ist Gegenstand der SUP.

In diesem Kapitel werden die Auswirkungen des Gesamtplans auf die verschiedenen Schutzguter
und die verschiedenen zentralen Umweltziele dargestellt. Als Grundlage fir die Bewertung der

Auswirkungen auf die Schutzgiter wird auf folgende lbergeordnete Tabelle zurtickgegriffen, in

der die Auswirkungen der einzelnen Projekte dargestellt sind.

Schutzguter

Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-
Gesundheit | biologische guter
Vielfalt

Planinhalt

Projets d’infrastructures de transport collectif
1.1 Nouvelle ligne
ferroviaire entre
Luxembourg et
Bettembourg

1.2 Mise & double

voie intégrale de la be“?'t_s

ligne ferroviaire entre realisiert

Lux. et Pétange

1.3 Mise & double bereits

voie intégrale du -
realisiert

trongon Hamm-
Sandweiler

1.4 Mise 4 double
voie de la ligne du
Nord sur le trongon
Clervaux-
Pfaffenmihle

1.5 Mise & double
voie intégrale du
trongcon Sandweiler-
Oetrange

1.6 Mise & double
voie intégrale du
troncon de ligne
Rodange-frontiére
francaise

OEKO-BUREAU



Strategische Umweltprifung fur den PS ,Transports* 79

Schutzgiter

Planinhalt Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-
Gesundheit | biologische guter
Vielfalt

1.7 Gare Centrale de
Luxembourg —
Aménagement des
quais 5 et 6 et
restructuration des
plans de voies

2.1 Ligne de tram
entre le pble
d’échange Kirchberg
/ Lux Expo et la Gare
Centrale

2.2 Ligne de tram
entre le pble
d’échange Kirchberg/
Lux Expo et
Hoéhenhof / Aérogare
2.3 Ligne de tram
entre la Gare
Centrale et les poles
d’échange
Bonnevoie, Howald
et Cloche d’Or

2.4 Ligne de tram
entre la Gare
Centrale et la porte
de Hollerich

2.5 Ligne de tram
entre la Place de
I'Etoile et
l'intersection Route
d’Arlon-Boulevard de
Merl

2,6 Ligne de tram sur
le Boulevard de Merl
2.7 Ligne de tram
entre la porte de
Hollerich et les
boulevards de Merl
et Cessange

2.8 Ligne de tram
rapide entre
Boulevard de
Cessange et Belvaux
2.9 Ligne de tram
entre 'Avenue J.F.
Kennedy et
Kuebebierg
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Schutzgiter

Planinhalt Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-
Gesundheit | biologische guter
Vielfalt

2.10 Ligne de tram
entre I'intersection
Route d’Arlon-
Boulevard de Merl et
Tossebierg

2.11 Ligne de tram
entre 'Aérogare et
Kalchesbreck

3.1 Bus a haut
niveau de service

« est-ouest » dans la
région Sud

3.2 Corridor bus sur
I'A 4 entre Foetz et
Leudelange-Sud sur
bande d’arrét
d’'urgence

3.3 Boulevard urbain
Ettelbruck-Diekirch et
priorisation pour bus
a Diekirch

3.4 Corridor de
transport collectif
entre Hohenhof et
Parc d’activité
Syrdall

Projets d’infrastructures du trafic individuel motorisé
4.1 A3-Section entre
I'échangeur
Dudelange-Centre et
I'Aire de Berchem:
Optimisation du
réseau autoroutier
dans le cadre de
réalisation de
'Eurohub/de la
plateforme ferroviaire
multimodale a
Bettembourg/
Dudelange avec
priorisation pour bus
et covoiturage
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Schutzguter

Planinhalt Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- | Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-
Gesundheit | biologische guter
Vielfalt

4.2 A3 — Mise a 2x3
voies de la section
Aire de Berchem —
Croix de Gasperich
avec priorisation
pour bus et
covoiturage

4.3 A6 — Sécurisa-
tion/ Optimisation de
la Croix de
Cessange et de
'échangeur
Helfenterbruck

4.4 Liaison Micheville
(Ad)

4.5 Optimisation de
la Collectrice du Sud
avec site propre
bidirectionnel pour
bus (A13-A4-Al13)
4.6 Echangeur et
accés Z.A. Fridhaff
4.7 Sécurisation de
la B7 entre
I'échangeur Colmar-
Berg et I'échangeur
Ettelbruck —
Elimination des
goulots
d’étranglement

4.8 Raccordement
de la zone logistique
de Contern et le
réseau autoroutier

5.1 Transversale de
Clervaux (N7-N18)
5.2 Sécurisation de
la N7 entre le
giratoire Fridhaff et le
giratoire
Wemperhaard

5.3 Contournement
de OIm-Kehlen (N6-
A6-N12) (sudli. Teil)
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Planinhalt

5.4 Contournement
de Troisvierges

Schutzguter

Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- | Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-
Gesundheit | biologische guter
Vielfalt
West
Ost

5.5 Contournement
de Bascharage

5.6 Voie de
délestage a
Echternach

5.7 Contournement
de Hosingen (E421-
N7)

5.8 Contournement
de Heinerscheid
(E421-N7)

5.9 Contournement
de Dippach (E44-N5)

!

Sud

5.10 Contournement
d’Ettelbruck (N7-
N15)

5.11 Contournement
de Feulen (N15-N21-
N15)

5.12 Contournement
Alzingen

5.13 Route de
substitution N7-CR
123 a Mersch

6.1 Boulevard de
Merl (N6-N5-A4)

6.2 Voies de
délestage a Strassen

6.3 Boulevard de
Cessange (A4-N4)

6.4 Desserte
interurbaine
Differdange-Sanem

6.5 Nouvelle N3 a
Bonnevoie/Howald

6.6 Route de
desserte a Redange

Projets de parking «

P &R » et pble

s d’échanges

7.1 Pole d’échange
Heienhaff
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Schutzguter

Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- | Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-
Gesundheit | biologische guter
Vielfalt

Planinhalt

7.2 Pble d’échange
Bettembourg
7.3 P&R Colmar-
Berg

7.4 P&R Frisange

7.5 P&R Mersch (I, 1I
et CFL)

7.6 Péle d‘échange
Rodange

7.7 P&R Troisvierges

7.8 P&R Wasserhillig

7.9 Poble d‘échange
Bascharage/Sanem
7.10 P&R Mamer-
Capellen

7.11 P&R
Schwebach-Pont
7.12 P&R Quatre-
Vents

7.13 Pble d’échange
Moutfort

7.14 Pole
d’échangeRaemerich
7.15 Péle d’échange
Tossebierg

Projets de pistes cyclables nationales
8.1 Piste cyclabe
express entre
Luxembourg-Ville et
Belval

8.2PCO01
Dommeldange-
Schmelz

8.3 PC 01 Strassen-
Juegdschlass

8.4 PC 02 Traversee
Junglinster

8.5 PC 05
Medernach-Ermsdorf
8.6 PC 06 Mondorf-
Ellange-Gare

8.7 PC 06
Peppange-
Bettembourg

8.8 PC 8 Belvaux
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Schutzguter

Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- | Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-
Gesundheit | biologische guter
Vielfalt

Planinhalt

8.9 PC10 Abweiler-
Leudelange

8.10 PC 14
Schoenfels-Mersch
8.11 PC 17
Rambrouch-
Koetschette

8.12 PC 18
Koetschette

8.13 PC 22
Groeesteen-Fouhren
8.14 PC 23
Bleesbreck-Fouhren
8.15 PC 27 Irrgarten-
Gare-Cents

8.16 PC 27
Scheedhaff-
Sandweiler-Gare
8.17 PC 28
Bettembourg-Cloche
d‘Or

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

—+ positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

O keine erheblichen Umweltauswirkungen

= negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

In der Gesamtbetrachtung zeigt sich, dass je nach Projektgruppe die Auswirkungen auf die

Schutzguter sehr unterschiedlich sind.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut ,Bevdlkerung, menschliche Gesundheit® sind in der Regel
positiv, da mit den Projekten zur Verbesserung des offentlichen Transports sowie den
Radwegeprojekten eine Verbesserung des Modal Split und dadurch eine Reduzierung von Luft-

und Schadstoffemissionen erreicht werden kann.

Bei vielen Projekten, mit denen grol3ere bauliche MaRnahmen im AufRenbereich verbunden sind
(Umgehungsstrallen oder Schienenneubaustrecken) gehen negative Auswirkungen auf das

Schutzgut ,Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt‘ einher. Bei den UmgehungsstraBen Kehlen

OEKO-BUREAU



Strategische Umweltprifung fur den PS ,Transports* 85

(Westvariante), Bascharage, Dippach (Nordvariante) und Alzingen ist mit sehr hohen negativen

Auswirkungen zu rechnen.

Negative Auswirkungen auf den Boden entstehen bei Inanspruchnahme grof3erer Flachen mit
hoher Bodengtite. Dies ist auch insbesondere bei den Umgehungsstraf3en der Fall.

Projekte mit negativen Auswirkungen auf das Schutzgut ,Wasser® liegen entweder in der Nahe

von Oberflachengewéssern oder in Trinkwasserschutzgebieten.

Beim Schutzgut ,Klima/Luft” wirken die Projekte, die zu einer Verbesserung und Starkung des
offentlichen Transports beitragen (Schienenneubaustrecken, Tramneubaustrecken, P&R-Platze,
Umsteigeplattformen), die Projekte, die eine ,Covoiturage” fordern, und die Radwege positiv auf
das Schutzgut. Bei den Umgehungsstral3en ist mit einer Verlagerung der Emissionen von

Ortsinnenbereichen in die AuRenbereiche zu rechnen.

Auch beim Schutzgut ,Landschaft sind es vornehmlich die Umgehungsstralien, die zu negativen

Auswirkungen fuhren.

Der zweite Aspekt der Gesamtplanbetrachtung bezieht sich auf die Auswirkungen auf die neun

zentralen Umweltziele.
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 1

»Reduktion der Treibhausgasemissionen um 40% bis zum Jahr 2030“ (gegeniber 1990)

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen
Die Projekte zur Verbesserung des 6ffentlichen Die Umgehungsstral3en leisten einen Beitrag
Transports (Schienenneubaustrecken, zur Verbesserung des MIV, der dadurch
Tramneubaustrecke, P&R-Platze, attraktiver wird. Ein Anwachsen der
Umsteigeplattformen) und die Projekte, die eine Treibhausgasemissionen kann prognostiziert
,LCovoiturage® férdern, wirken sich positiv auf das werden. Dies fuhrt zu negativen Auswirkungen

Erreichen des Schutzziels aus. Mit der Verlagerung | auf das Schutzziel.
des Verkehrs auf éffentliche Verkehrstrager kénnen
Treibhausgasemissionen gemindert werden.

Auch die Einrichtung neuer nationaler Fahrradwege
kann sich, wenn auch in geringem Mal3e, positiv auf
das Erreichen des Schutzziels auswirken.

Durch den Bau der Umgehungsstraf3en kann es
kleinrdumig in Innerortsbereichen zu einer
Verbesserung der Emissionssituation kommen.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports leistet keinen Beitrag zur Verringerung des Gesamtverkehrsaufkommens.
Die konsequente Forderung des 6ffentlichen Transports, wie es in den Festlegungen formuliert ist, wird
jedoch in der Summe einen Beitrag zur Erreichung des Umweltziels leisten.

Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung des Plans

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne den lbergeordneten durch
den PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen, der die Praferenzen eindeutig auf die Starkung des
offentlichen Transports legt. Sollte das wachsende Verkehrsaufkommen dagegen mehr tber den MIV
bewaltigt werden, wirde das dem Erreichen des Umweltziels entgegenstehen.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zur Reduzierung des Gesamtverkehrsaufkommens
bei. Die konsequente Forderung des offentlichen Transports, wie es in den Festlegungen formuliert ist,
wird jedoch in der Summe einen Beitrag zur Erreichung des Umweltziels leisten
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 2

»Bodenverbrauch bis 2020 auf 1 ha/Tag stabilisieren*

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

Der Grof3teil der Projekte ist mit der
Inanspruchnahme von Boden verbunden.

Dies fuhrt zu negativen Auswirkungen auf das
Schutzziel.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Schutzziels bei, da er
zusatzliche Flachen fir Infrastrukturprojekte reserviert und so zu einem zusatzlichen Bodenverbrauch
beitragt.

Entwicklung bei Nichtdurchfihrung des Plans

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne tbergeordneten durch den
PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen. Da die Praferenz auf der Verbesserung des offentlichen
Transports liegt, der in der Regel mit einem geringeren Bodenverbrauch pro transportierter Person
einhergeht als StralReninfrastrukturen, wéare bei Nichtumsetzung des Plans ein hoherer Anteil an
Projekten mit einem hohen Bodenverbrauch zu erwarten.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Umweltziels bei. Die
Nichtdurchfuihrung des Plans wirde aber vermutlich noch zu starkeren negativen Auswirkungen fiihren.
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 3

,Guter Zustand des Grund- und Oberflaichenwassers*

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

Verschiedene Projekte fihren zu Konflikten mit
dem Wasserhaushalt (Durchquerung von
Trinkwasserschutzzonen, Durchquerung von
Uberschwemmungszonen, Querung von
Oberflachengewassern). Zusatzlich werden
insbesondere durch die Stral3enbauprojekte
zusatzliche Versiegelungen entstehen.

Der Plan fiihrt daher insgesamt zu negativen
Auswirkungen auf das Schutzziel.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Schutzziels bei, da er
zusatzliche Flachen fir Infrastrukturprojekte reserviert und so zu Konflikten mit dem Wasserhaushalt
beitragt.

Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung des Plans

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne ibergeordneten durch den
PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen. Es ist nicht auszuschlieRen, dass ohne den Plan sectoriel
in groRerem Ausmal Flachen mit Konflikten mit dem Wasserhaushalt beansprucht werden.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Umweltziels bei. Die
Nichtdurchfihrung des Plans wirde aber vermutlich noch zu starkeren negativen Auswirkungen fiihren.
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 4

,»Stopp des Verlusts an biologischer Vielfalt*

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

Verschiedene Projekte fihren zu Konflikten mit
der biologischen Vielfalt, da sie wertvolle Biotope
und Lebensraume tangieren.

Der Plan fuhrt daher insgesamt zu negativen
Auswirkungen auf das Schutzziel.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Schutzziels bei, da er
zusatzliche Flachen fir Infrastrukturprojekte reserviert und so zu Konflikten mit der biologischen Vielfalt
beitragt.

Entwicklung bei Nichtdurchfihrung des Plans

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne tibergeordneten durch den
PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen. Da die Praferenz auf der Verbesserung des offentlichen
Transports liegt, der in der Regel mit einem geringeren Biotopverlust einhergeht als
StraBeninfrastrukturen, wéare bei Nichtumsetzung des Plans ein hoherer Anteil an Projekten mit einem
negativen Einfluss auf die biologische Vielfalt zu erwarten.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Umweltziels bei. Die
Nichtdurchfihrung des Plans wirde aber vermutlich noch zu starkeren negativen Auswirkungen fuihren.
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 5

»,Bewahrung eines guten Erhaltungszustands der zu schiitzenden Lebensraume und
Arten des Natura 2000-Netzes*

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

Verschiedene Projekte fuhren zu Konflikten mit
Natura 2000-gebieten. Die Durchfuihrung von
FFH-Prifungen ist erforderlich.

Der Plan fuihrt daher insgesamt zu negativen
Auswirkungen auf das Schutzziel.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Schutzziels bei, da er
zusatzliche Flachen fir Infrastrukturprojekte reserviert und so zu Konflikten mit dem Natura 2000-Netz
beitragt.

Entwicklung bei Nichtdurchfihrung des Plans

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne den lbergeordneten durch
den PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen.

Es ist nicht auszuschlieRen, dass ohne den Plan sectoriel in groBerem Ausmafd Konflikte mit Natura
2000-Gebieten auftreten.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Umweltziels bei. Die
Nichtdurchfuihrung des Plans wirde aber vermutlich noch zu starkeren negativen Auswirkungen fiihren.
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 6

,Kein Uberschreiten der Grenzwerte fiir NO, und Feinstaub*

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen
Die Projekte zur Verbesserung des o6ffentlichen Die Umgehungsstral3en leisten einen Beitrag
Transports (Schienenneubaustrecken, zur Verbesserung des MIV, der dadurch
Tramneubaustrecke, P&R-Platze, attraktiver wird. Ein Anwachsen der
Umsteigeplattformen) wirken sich positiv auf das Luftschadstoffemissionen kann prognostiziert

Erreichen des Schutzziels aus. Mit der Verlagerung | werden. Dies fuhrt zu negativen Auswirkungen
des Verkehrs auf éffentliche Verkehrstrager kénnen | auf das Schutzziel.
Luftschadstoffemissionen gemindert werden.

Auch die Einrichtung neuer nationaler Fahrradwege
kann sich, wenn auch in geringem Mal3e, positiv auf
das Erreichen des Schutzziels auswirken.

Durch den Bau der Umgehungsstraf3en kann es
kleinrdumig in Innerortsbereichen zu einer
Verbesserung der Emissionssituation kommen.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports leistet keinen Beitrag zur Verringerung des Gesamtverkehrsaufkommens.
Die konsequente Forderung des o6ffentlichen Transports, wie es in den Festlegungen formuliert ist, wird
jedoch in der Summe einen Beitrag zur Erreichung des Umweltziels leisten.

Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung des Plans

Es Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne den lbergeordneten durch
den PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen, der die Praferenzen eindeutig auf die Starkung des
offentlichen Transports legt. Sollte das wachsende Verkehrsaufkommen dagegen mehr tber den MIV
bewaltigt werden, wirde das dem Erreichen des Umweltziels entgegenstehen.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zur Reduzierung des Gesamtverkehrsaufkommens
bei. Die konsequente Forderung des offentlichen Transports, wie es in den Festlegungen formuliert ist,
wird jedoch in der Summe einen Beitrag zur Erreichung des Umweltziels leisten
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 7

»,verringerung der Larmbelastung in der Gesamtbilanz*

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen
Die Projekte zur Verbesserung des o6ffentlichen Die Umgehungsstral3en leisten einen Beitrag
Transports (Schienenneubaustrecken, zur Verbesserung des MIV, der dadurch
Tramneubaustrecke, P&R-Platze, attraktiver wird. Ein Anwachsen der
Umsteigeplattformen) wirken sich positiv auf das Larmemissionen kann prognostiziert werden.

Erreichen des Schutzziels aus. Mit der Verlagerung | Dies fuhrt zu negativen Auswirkungen auf das
des Verkehrs auf éffentliche Verkehrstrager kénnen | Schutzziel.
insgesamt Larmemissionen gemindert werden.

Auch die Einrichtung neuer nationaler Fahrradwege
kann sich, wenn auch in geringem Mal3e, positiv auf
das Erreichen des Schutzziels auswirken.

Durch den Bau der Umgehungsstraf3en kann es
kleinrdumig in Innerortsbereichen zu einer
Verbesserung der Larmsituation kommen.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports leistet keinen Beitrag zur Verringerung des Gesamtverkehrsaufkommens.
Die konsequente Forderung des o6ffentlichen Transports, wie es in den Festlegungen formuliert ist, wird
jedoch in der Summe einen Beitrag zur Erreichung des Umweltziels leisten.

Entwicklung bei Nichtdurchfiihrung des Plans

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne den lbergeordneten durch
den PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen, der die Praferenzen eindeutig auf die Starkung des
offentlichen Transports legt. Sollte das wachsende Verkehrsaufkommen dagegen mehr tber den MIV
bewaltigt werden, wirde das dem Erreichen des Umweltziels entgegenstehen.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zur Reduzierung des Gesamtverkehrsaufkommens
bei. Die konsequente Forderung des offentlichen Transports, wie es in den Festlegungen formuliert ist,
wird jedoch in der Summe einen Beitrag zur Erreichung des Umweltziels leisten
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 8

»verbesserung des Modal Split*

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen
Die Projekte zur Verbesserung des 6ffentlichen Die Umgehungsstral3en leisten einen Beitrag
Transports (Schienenneubaustrecken, zur Verbesserung des MIV, der dadurch
Tramneubaustrecke, P&R-Platze, attraktiver wird. Dies fiihrt zu negativen
Umsteigeplattformen) wirken sich positiv auf das Auswirkungen auf das Schutzziel.

Erreichen des Schutzziels aus.

Auch die Einrichtung neuer nationaler Fahrradwege
kann sich, wenn auch in geringem Mal3e, positiv auf
das Erreichen des Schutzziels auswirken.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports leistet keinen Beitrag zur Verringerung des Gesamtverkehrsaufkommens.
Die konsequente Forderung des offentlichen Transports, wie es in den Festlegungen formuliert ist, wird
jedoch in der Summe einen positiven Beitrag zur Erreichung des Umweltziels leisten.

Entwicklung bei Nichtdurchfihrung des Plans

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne den tbergeordneten durch
den PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen, der die Praferenzen eindeutig auf die Starkung des
offentlichen Transports legt. Eine Nichtumsetzung des Plans hétte negative Auswirkungen auf das
Erreichen des Schutzziels.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zur Reduzierung des Gesamtverkehrsaufkommens
bei. Die konsequente Forderung des offentlichen Transports, wie es in den Festlegungen formuliert ist,
wird jedoch einen wichtigen Beitrag zur Erreichung des Umweltziels leisten
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Auswirkungen auf das Umweltziel Nr. 9

,»Kein weiterer Verlust hochwertiger Landschaften, Kultur- und Sachgiiter”

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

Verschiedene Projekte fuhren zu Konflikten mit
wertvollen Landschaften.

Der Plan fuhrt daher insgesamt zu negativen
Auswirkungen auf das Schutzziel.

Gesamtwirkung

Der Plan sectoriel Transports tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Schutzziels bei, da er
zusatzliche Flachen fur Infrastrukturprojekte reserviert und so zu Konflikten mit der Landschaft beitragt.

Entwicklung bei Nichtdurchfuhrung des Plans

Es kann davon ausgegangen werden, dass auch bei der Nichtumsetzung des Plan sectoriel, je nach
Bedarf, weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen werden, dies jedoch ohne den lbergeordneten durch
den PS geschaffenen raumplanerischen Rahmen. Da die Praferenz auf der Verbesserung des
offentlichen Transports liegt, der in der Regel mit geringeren Einfliissen auf die Landschaft einhergeht
als StralReninfrastrukturen, ware bei Nichtumsetzung des Plans ein hdherer Anteil an Projekten mit einem
negativen Einfluss zu erwarten.

Fazit

Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zum Erreichen des Umweltziels bei. Die
Nichtdurchfuihrung des Plans wirde aber vermutlich noch zu starkeren negativen Auswirkungen fihren.
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5.5. KUMULATIVE WIRKUNGEN ALLER VIER PLANS SECTORIELS UND
WECHSELWIRKUNGEN

Unter kumulativen Umweltauswirkungen wird die raumliche Uberlagerung der
Umweltauswirkungen mehrerer Planfestlegungen, bezogen auf ein Schutzgut, verstanden. Damit
bilden kumulative Wirkungen die Gesamtwirkung aller auf ein Schutzgut (Menschen,
einschliel3lich Gesundheit, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima, Luft,
Landschaft, Kultur- und sonstige Sachguter) wirkenden Belastungen.

Im Folgenden sind die kumulativen Auswirkungen und Wechselwirklungen der vier Plans
sectoriels Gegenstand der Untersuchung.

Neben der schutzgutbezogenen Bewertung erfolgt die Beurteilung der kumulativen Aus-
wirkungen auch durch die Erfassung der besonders von den kumulativen Auswirkungen der

verschiedenen Plane betroffenen Flachen (,Kumulationsraume®).

5.5.1. Schutzgutbezogene kumulative Auswirkungen der vier Plans sectoriels

Als Basis zur Erfassung der schutzgutbezogenen kumulativen Auswirkungen der Plans sectoriels
dient folgende Ubersichtstabelle, in der die Einzelbewertungen aus den verschiedenen Plans
sectoriels dargestellt sind. Der Plan sectoriel Paysages wurde hier nicht betrachtet, da von ihm

nur positive Auswirkungen zu erwarten sind.
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Schutzguter

Planinhalt Bevt‘jlker_ung, Pfle_mzen, Boden | Wasser | Klima/ Land- Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-
Gesundheit | biologische guter
Vielfalt

PS ZAE

Bettembourg/

Dudelange (Wolser)

Dudelange

(Koibestrachen)

Echternach

(Schmatzuecht)

Ehlerange (Crassier)

Ellange-Gare

Erpeldange/Diekirch
(Fridhaff)

Eselborn Lentzweiler

Fischbach Clervaux

Foetz

Grass

Grevenmacher
(Potaschbierg)

Heffingen

Heiderscheid

Luxembourg
(Boulevard Merl)

Luxembourg/
Strassen

Mersch
(Miercherbierg)

Moersdorf

Niederanven/
Schuttrange

Nothum

Rambrouch
(Riesenhaff)

Redange-sur-Attert

Sanem (Um Woeller)

Sanem (Gadder-
scheier-ouest)

Schifflange (Herbett)

Mamer (Windhof)

Koerich (Windhof)
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Planinhalt

PS Logement

Bevolkerung,
menschliche
Gesundheit

Pflanzen, Boden
Tiere,
biologische

Vielfalt

Schutzguter

Wasser

Klima/
Luft

Land-
schaft

Kultur-/
Sach-
guter

Bertrange

Biwer

Cessange

Contern

Erpeldange-sur-
Sdare/Diekirch ZAN

Erpeldange-sur-Sare

Esch-sur-Alzette

Lorentzweiler

Mamer

Roeser

Dudelange Nei
Schmelz

Steinfort

Luxembourg Porte de
Hollerich

Hesperange/
Luxembourg
Midfield

Luxembourg
Kennedy Sud-
Kirchberg

Pétange

Kayl

Luxembourg
Kuebebierg -
Kirchberg

Mersch

Wiltz

PS Transports

1.1 Nouvelle ligne
ferroviaire entre
Luxembourg et
Bettembourg

1.2 Mise & double
voie intégrale de la
ligne ferroviaire entre
Lux. et Pétange

bereits
realisiert
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Planinhalt

1.3 Mise & double
voie intégrale du
trongcon Hamm-
Sandweiler

Schutzguter

Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- Kultur-/

menschliche Tiere, Luft schaft Sach-

Gesundheit | biologische guter
Vielfalt

bereits

realisiert

1.4 Mise & double
voie de la ligne du
Nord sur le trongon
Clervaux-
Pfaffenmihle

1.5 Mise a double
voie intégrale du
troncon Sandweiler-
Oetrange

1.6 Mise & double
voie intégrale du
troncon de ligne
Rodange-frontiere
francaise

1.7 Gare Centrale de
Luxembourg —
Aménagement des
quais 5 et 6 et
restructuration des
plans de voies

2.1 Ligne de tram
entre le pble
d’échange Kirchberg
/ Lux Expo et la Gare
Centrale

2.2 Ligne de tram
entre le pble
d’échange Kirchberg
/ Lux Expo et
Hohenhof / Aérogare

2.3 Ligne de tram
entre la Gare
Centrale et les poles
d’échange
Bonnevoie, Howald
et Cloche d’Or

2.4 Ligne de tram
entre la Gare
Centrale et la porte
de Hollerich

2.5 Ligne de tram
entre la Place de
I'Etoile et
I'intersection Route
d’Arlon-Boulevard de
Merl
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Planinhalt

2,6 Ligne de tram sur
le Boulevard de Merl

Bevolkerung,
menschliche
Gesundheit

Pflanzen, Boden
Tiere,
biologische

Vielfalt

Schutzguter

Wasser

Klima/
Luft

Land-
schaft

Kultur-/
Sach-
guter

2.7 Ligne de tram
entre la porte de
Hollerich et les
boulevards de Merl
et Cessange

2.8 Ligne de tram
rapide entre
Boulevard de
Cessange et Belvaux

2.9 Ligne de tram
entre 'Avenue J.F.
Kennedy et
Kuebebierg

2.10 Ligne de tram
entre l'intersection
Route d’Arlon-
Boulevard de Merl et
Tossebierg

2.11 Ligne de tram
entre 'Aérogare et
Kalchesbreck

3.1 Bus a haut
niveau de service

« est-ouest » dans la
région Sud

3.2 Corridor bus sur
I'A 4 entre Foetz et
Leudelange-Sud sur
bande d’arrét
d’urgence

3.3 Boulevard urbain

Ettelbruck-Diekirch et
priorisation pour bus

a Diekirch

3.4 Corridor de
transport collectif
entre Hohenhof et
Parc d’activité
Syrdall

OEKO-BUREAU



100

Strategische Umweltpriifung fur den PS ,Transports*

Planinhalt

4.1 A3-Section entre
'échangeur
Dudelange-Centre et
I'Aire de Berchem:
Optimisation du
réseau autoroutier
dans le cadre de
réalisation de
'Eurohub/de la
plateforme ferroviaire
multimodale a
Bettembourg/
Dudelange avec
priorisation pour bus
et covoiturage

Bevolkerung,

menschliche
Gesundheit

Pflanzen, Boden
Tiere,
biologische

Vielfalt

Schutzguter

Wasser

Klima/
Luft

Land-
schaft

Kultur-/
Sach-
guter

4.2 A3 — Mise a 2x3
voies de la section
Aire de Berchem —
Croix de Gasperich
avec priorisation
pour bus et
covoiturage

4.3 A6 — Sécurisation
/ Optimisation de la
Croix de Cessange
et de I'échangeur
Helfenterbruck

4.4 Liaison Micheville
(A4)

4.5 Optimisation de
la Collectrice du Sud
avec site propre
bidirectionnel pour
bus (A13-A4-Al13)

4.6 Echangeur et
accés Z.A. Fridhaff

4.7 Sécurisation de
la B7 entre
I'échangeur Colmar-
Berg et I'échangeur
Ettelbruck —
Elimination des
goulots
d’étranglement
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Planinhalt

4.8 Raccordement
de la zone logistique
de Contern et le
réseau autoroutier

Bevolkerung,
menschliche
Gesundheit

Pflanzen,
Tiere,
biologische
Vielfalt

Schutzguter
Boden

Wasser

Klima/
Luft

Land-
schaft

Kultur-/
Sach-
guter

5.1 Tranversale de
Clervaux (N. 7-N.18)

5.2 Sécurisation de
la N7 entre le
giratoire Fridhaff et le
giratoire
Wemperhaard

5.3 Contournement
de Olm-Kehlen
(N6.A6-N12)
(sudlicher Teil)

5.3 Contournement
de Olm-Kehlen
(N6.A6-N12)
(nordlicher Teil)

West

'

Ost

Ost

5.4 Contournement
de Troisvierges

West

Ost

5.5 Contournement
de Bascharage

5.6 Voie de
délestage a
Echternach

5.7 Contournement
de Hosingen (E421-
N7)

5.8 Contournement
de Heinerscheid
(E421-N7)

5.9 Contournement
de Dippach (E44-N5)

Sud

5.10 Contournement
d’Ettelbruck (N7-
N15)

5.11 Contournement
de Feulen (N15-N21-
N15)

5.12 Contournement
Alzingen

5.13 Route de
substitution N7-CR
123 a Mersch
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Planinhalt

6.1 Boulevard de
Merl (N6-N5-A4)

Bevolkerung,
menschliche
Gesundheit

Pflanzen, Boden
Tiere,
biologische

Vielfalt

Schutzguter

Wasser

Klima/
Luft

Land-
schaft

Kultur-/
Sach-
guter

6.2 Voies de
délestage a Strassen

6.3 Boulevard de
Cessange (A4-N4)

6.4 Desserte
interurbaine
Differdange-Sanem

6.5 Nouvelle N3 a
Bonnevoie/Howald

6.6 Route de
desserte & Redange

7.1 Pble d’échange
Heienhaff

7.2 Pble d’échange
Bettembourg

7.3 P&R Colmar-
Berg

7.4 P&R Frisange

7.5 P&R Mersch (I, I
et CFL)

7.6 Péle d‘échange
Rodange

7.7 P&R Troisvierges

7.8 P&R Wasserbillig

7.9 Pble d‘échange
Bascharage/Sanem

7.10 P&R Mamer-
Capellen

7.11 P&R
Schwebach-Pont

7.12 P&R Quatre-
Vents

7.13 Pble d’échange
Moutfort

7.14 Péle
d’échangeRaemerich

7.15 Péle d’échange
Tossebierg

8.1 Piste cyclabe
express entre
Luxembourg-Ville et
Belval
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Schutzguter

Bevolkerung, | Pflanzen, | Boden | Wasser | Klima/ Land- Kultur-/
menschliche Tiere, Luft schaft Sach-

Planinhalt

Gesundheit | biologische guter
Vielfalt
8.2 PCO01
Dommeldange-
Schmelz

8.3 PC 01 Strassen-
Juegdschlass

8.4 PC 02 Traversee
Junglinster

8.5PC 05
Medernach-Ermsdorf
8.6 PC 06 Mondorf-
Ellange-Gare

8.7 PC 06
Peppange-
Bettembourg

8.8 PC 8 Belvaux

8.9 PC10 Abweiler-
Leudelange

8.10 PC 14
Schoenfels-Mersch
8.11 PC 17
Rambrouch-
Koetschette

8.12 PC 18
Koetschette

8.13 PC 22
Groeesteen-Fouhren
8.14 PC 23
Bleesbreck-Fouhren
8.15 PC 27 Irrgarten-
Gare-Cents

8.16 PC 27
Scheedhaff-
Sandweiler-Gare
8.17 PC 28
Bettembourg-Cloche
d‘Or
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Schutzgut ,,Bevdlkerung, menschliche Gesundheit*

Ziel:

Uberprufung, ob durch die geplanten Festlegungen in den verschiedeneren Plans sectoriels

kumulative negative Auswirkungen auftreten

Prufkriterien:

Reduktion der Treibhausgasemissionen um 40% bis 2030 (Basis: 1990)

Kein Uberschreiten der Grenzwerte fiir Stickstoffdioxyde und Feinstaubpartikel
Verringerung der Larmbelastung in der Gesamtbilanz

Verbesserung des Modal Split

Sicherung und Entwicklung der nattrlichen Lebensgrundlagen

Sicherung und Entwicklung dauerhaft guter Luftqualitat

Schutz der Allgemeinheit vor Larm und Gewahrleistung von Ruherdumen
Einhaltung der SEVESO llI-Richtlinie (Sicherheitsabstande zu Storfallbetrieben)
Sicherung und Entwicklung von ausreichenden und qualitatsvollen Freizeit- und
Erholungsinfrastrukturen insbesondere im Wohnumfeld

Erhdhung der Verkehrssicherheit

Beurteilung der Relevanz der verschiedenen Plans sectoriels im Hinblick auf Auswirkungen auf
das Schutzgut

Von den vier Plans sectoriels ist es insbesondere der Plan sectoriel Zones d’activités, der
negative kumulative Auswirkungen auf das Schutzgut hervorruft, wahrend der Plan sectoriel
Paysages positive Auswirkungen auf das Schutzgut hat. Auch der Plan sectoriel Transports hat
in der Mehrzahl positive Auswirkungen, z.B. durch die Projekte des 6ffentlichen Transports oder
durch die geplanten Umgehungsstraf3en, die zu einer Entlastung der Siedlungsbereiche fiihren
kénnen. An den Siedlungsrandern kdnnen dagegen neue negative Auswirkungen auftreten. Die
beim Plan sectoriel Logement mit hohem Konfliktpotenzial eingestuften Flachen sind in der
Regel Flachen, in denen die Wohnnutzung durch Immissionen von auf3en beeintrachtigt werden
kann, die aber selbst nur in geringem Mal3e zu negativen Auswirkungen beitragen.

Von Relevanz sind bei diesem Schutzgut vor allem die Larmemissionen (Umweltziel Nr. 7:
Verringerung der Larmbelastung in der Gesamtbilanz), die Schadstoffemissionen (Umweltziel
Nr. 6 Kein Uberschreiten der Grenzwerte fur Stickstoffdioxyde und Feinstaubpartikel), die

Altlastenproblematik oder der Verlust von Freiraum.
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Beurteilung

Man kann davon ausgehen, dass insbesondere von den Festlegungen im PS ZAE und weniger
vom PS Transports negative kumulative Auswirkungen ausgehen kénnen.

Bei folgenden 16 Flachen des Plan sectoriel ZAE kdnnen kumulative negative Auswirkungen

auf das Schutzgut nicht ausgeschlossen werden:

Bettembourg/Dudelange (Wolser)
Dudelange (Koibestrachen)
Echternach (Schmatzuecht)
Ehlerange (Crassier)
Ellange-Gare
Erpeldange/Diekirch (Fridhaff)
Eselborn Lentzweiler
Fischbach Clervaux

Grass

Grevenmacher (Potaschbierg)
Heffingen

Heiderscheid

Luxembourg( Boulevard Merl)
Redange-sur-Attert

Sanem (Gadderscheier-ouest)
Koerich (Windhof)

Der Plan sectoriel Transports weist direkt keine Flachen auf, die bei diesem Schutzgut negativ bewertet wurden. Bei
einer differenzierten Bewertung der geplanten Umgehungsstral3en; bei denen die zukinftige Entlastung von
Innerortsbereichen zu einer positiven Einschatzung gefuhrt hat, sind aber Konflikte an Ortrandern, an denen eine

neue Stal3e vorbeiflihren wird, nicht auszuschliel3en.

Réaumliche Wirkungszusammenhénge

Um kumulative Auswirkungen ermitteln zu kénnen, sind raumliche Wirkungszusammenhange
herzustellen.

Unter diesem Aspekt spielt nur der Raum im Stidwesten der Stadt Luxemburg eine Rolle.
Durch die verschiedenen Projekte in diesem Bereich sind folgende kumulativen negativen

Auswirkungen zu erwarten:

o Zusatzlich Emissionen durch Gewerbe und Verkehr
° Verlust von Freiraum fir die Bevolkerung
. Konfliktpotenzial mit Tanklager

OEKO-BUREAU



106 Strategische Umweltpriifung fur den PS ,Transports*

Maflnahmen zur Vermeidung und Reduzierung der negativen Auswirkungen

Die fur die einzelnen Flachen vorgeschlagenen Mafl3nahmen, die sich insbesondere zur
Vermeidung von Nachbarschaftskonflikten auf die Einhaltung von Schutzabstadnden und auf
Forderungen zur Vermeidung von Verkehrsemissionen durch eine gute Anbindung an das

Verkehrsnetz konzentrieren, sind umzusetzen.
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Bevolkerung, menschliche Gesundheit®

Legende:

Schutzgut

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders
positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag
zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen / negativer
Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders
negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

Abbildung 4: Bewertung fiir das Schutzgut ,,Bevélkerung, menschliche Gesundheit fiir die drei PS Zones
d’activités économiques, Logement, Transports (Quelle: Eigene Darstellung)
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Schutzgut ,,Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt*

Ziel:

Uberprufung, ob durch die geplanten Festlegungen in den verschiedeneren Plans sectoriels

kumulative negative Auswirkungen auftreten

Prufkriterien:

Stopp des Verlustes an biologischer Vielfalt

Bewahrung eines guten Erhaltungszustandes der zu schitzenden Lebensraume und Arten der
FFH- und Vogelschutzrichtlinie der EU

Sicherung und Entwicklung der nattrlichen Standortbedingungen

Sicherung und Entwicklung seltener und bedeutsamer Lebensraume

Sicherung und Entwicklung eines funktionsfahigen Biotopverbundsystems

Sicherung geschutzter Tier- und Pflanzenarten und —bestéande

Vermeidung von Beeintrachtigungen und Storungen der Bereiche, die eine besondere
Bedeutung fir Natur- und Artenschutz besitzen

Sicherung der landestypischen biologischen Vielfalt

Bewahrung eines guten Erhaltungszustands der zu schiitzenden Lebensraume und Arten der
FFH- und Vogelschutzrichtlinie der EU

Sicherung von unzerschnittenen Raumen

Beurteilung der Relevanz der verschiedenen Plans sectoriels im Hinblick auf Auswirkungen auf
das Schutzgut

Von den vier Plans sectoriels rufen drei (Plan sectoriel Zones d’activités, Plans sectoriel
Logement und Plan sectoriel Transports) kumulative Auswirkungen auf das Schutzgut hervor,
wahrend der Plan sectoriel Paysages positive Auswirkungen auf das Schutzgut hat.

Von Relevanz ist bei diesem Schutzgut vor allem der Stopp des Verlustes an biologischer
Vielfalt (Umweltziel Nr. 4).

Beurteilung
Bis auf die Flachen Heiderscheid und Luxembourg-Strassen wurden bei den restlichen Flachen

des Plan sectoriel Zones d’activités negative Auswirkungen prognostiziert:

Bei den Flachen des Plan sectoriel Logement werden bei allen negative Auswirkungen erwartet,

bei den Flachen Bertrange und Lorentzweiler sogar sehr negative.

Bei den Projekten des PS Transports treten sehr negative Auswirkungen auf bei:

5.3 Contourmenent Kehlen (Westvariante)

OEKO-BUREAU



Strategische Umweltprifung fur den PS ,Transports* 109

5.5 Contournement Bascharage
5.9 Contournement Dippach (Nordvariante)
5.12 Contournement Alzingen

Negative Auswirkungen kdnnen erwartet werden bei:

1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg

1.4 Mise a double voie de la ligne du Nord sur le trongon Clervaux-Pfaffenmuhle
1.5 Mise a double voie intégrale du troncon Sandweiler-Oetrange

1.6 Mise a double voie intégrale du troncon de ligne Rodange-frontiére francaise
2.9 Ligne de tram entre I'Avenue J.F. Kennedy et Kuebebierg

4.2 A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire de Berchem — Croix de Gasperich avec priorisation pour bus et
covoiturage

4.5 Optimisation de la Collectrice du Sud (A13-A4-A13)

5.1 Tranversale de Clervaux (N. 7-N.18)

5.3 Contournement de Olm-Kehlen (N6.A6-N12) (sudlicher Teil)

5.3 Contournement de Olm-Kehlen (N6.A6-N12) (nordlicher Teil, Ostvariante)
5.4 Contournement de Troisvierges

5.6 Voie de délestage a Echternach

5.6 Contournement de Hosingen (E421-N7)

5.8 Contournement de Heinerscheid (E421-N7)

5.9 Contournement de Dippach (E44-N5) (Sudvariante)

5.10 Contournement d’Ettelbruck (N7-N15)

5.11 Contournement de Feulen (N15-N21-N15)

5.13 Route de substitution N7-CT123 a Mersch

6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-A4)

6.2 Voies de délestage a Strassen

6.3 Boulevard de Cessange (A4-N4)

6.4 Desserte interurbaine Differdange-Sanem

6.6 Route de desserte a Redange

7.1 Péle d’échange Heienhaff

7.6 Péle d’échange Rodange

8.10 PC 14 Schoenfels-Mersch

Réaumliche Wirkungszusammenhéange

Um kumulative Auswirkungen ermitteln zu kénnen, sind rdumliche Wirkungszusammenhénge
herzustellen.

Unter diesem Aspekt spielen insbesondere folgende Raume eine wesentliche Rolle:

° Sudwesten der Stadt Luxemburg

. Sudregion
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In beiden Raumen sind durch die verschiedene Projekte kumulative negative Auswirkungen zu

erwarten:

. Verlust/Beeintrachtigung von wertvollen Biotopen

. Verlust/Beeintrachtigung von wertvollen Lebensrdumen fur verschiedene Tiergruppen
° Beeintrachtigung von Vernetzungsachsen

Im Sudwesten der Stadt Luxemburg ist beim Lebensraumverlust insbesondere der groRraumige
Verlust von Nahrungs- und Rastflachen anzumerken (z.B. fir Fledermause und Végel).
In der Sudregion fallt der kumulative Verlust von Sekundarbiotopen (ehemalige

Schlackenhalden) ins Gewicht.

MaRnahmen zur Vermeidung und Reduzierung der negativen Auswirkungen
Die fur die einzelnen Flachen vorgeschlagenen Vermeidungs- und KompensationsmaflRnahmen

sind in den weiterfiihrenden Planungsebenen umzusetzen und zu vertiefen. Dazu zahlen in

erster Linie:
° Erhaltung wertvoller Biotope und Lebensraume soweit wie mdglich
. Bevorratung von Flachen zur Durchfuihrung notwendiger KompensationsmalRnahmen
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Schutzgut
.Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt*

Legende:

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders
positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag
zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen / negativer
Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders
negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

Abbildung 5: Bewertung fiir das Schutzgut ,Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt” fur die drei PS Zones
d’activités économiques, Logement, Transports (Quelle: Eigene Darstellung)
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Schutzqut ,,Boden“

Ziel:

Uberprufung, ob durch die geplanten Festlegungen in den verschiedeneren Plans sectoriels

kumulative negative Auswirkungen auftreten

Prufkriterien:

Stabilisieren des nationalen Bodenverbrauchs auf 1 ha/Tag bis spatestens 2020

Sicherung der Bbéden, ihrer 6kologischen Funktion und ihrer nachhaltigen Nutzbarkeit
Schonung seltener und hochwertiger Boden, insbesondere auch der guten landwirtschaftlichen
Boden

Sparsame und schonende Bewirtschaftung der Ressource Boden

Sanierung schadstoffbelasteter Boden

Beurteilung der Relevanz der verschiedenen Plans sectoriels im Hinblick auf Auswirkungen auf
das Schutzgut

Von den vier Plans sectoriels rufen drei (Plan sectoriel Zones d’activités, Plans sectoriel
Logement und in geringerem Ausmalf3 der Plan sectoriel Transports) kumulative Auswirkungen
auf das Schutzgut hervor, wahrend der Plan sectoriel Paysages positive Auswirkungen auf das
Schutzgut hat.

Von Relevanz ist bei diesem Schutzgut vor allem die Stabilisierung des Bodenverbrauchs auf
1 ha/Tag bis 2020 (Umweltziel Nr. 2).

Beurteilung
Bei 8 Flachen des Plan sectoriel Zones d’activités kénnen negative Auswirkungen auf das

Schutzgut nicht ausgeschlossen werden:
Echternach (Schmatzuecht)

Fridhaff

Eselborn-Lentzweiler

Fischbach Clervaux

Grass

Grevenmacher (Potaschbierg)
Luxemburg-Strassen

Niederanven/Schuttrange

Fur 8 Flachen des Plan sectoriel Logement werden ebenfalls negative Auswirkungen erwartet:
Cessange

Erpeldange-sur-Sare/Diekirch ZAN

Erpeldange-sur-Sire

Dudelange Nei Schmelz
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Esch-sur-Alzette
Kayl
Luxembourg Kuebebierg-Kirchberg

Lorentzweiler

Bei den Projekten des PS Transports treten negative Auswirkungen auf bei:
1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Lux. et Bettembourg

5.3 Contournement de Olm-Kehlen (N6.A6-N12) (ndrdlicher Teil)
5.4 Contournement de Troisvierges

5.7 Contournement de Hosingen (E421-N7)

5.8 Contournement de Heinerscheid (E421-N7)

5.9 Contournement de Dippach (E44-N5) (Suidvariante)

5.10 Contournement d’Ettelbruck (N7-N15)

5.11 Contournement de Feulen (N15-N21-N15)

5.12 Contournement Alzingen

5.13 Route de substitution N7-CR 123 & Mersch

Die Bewertung resultiert iberwiegend entweder aus der Grof3e der jeweiligen Flache, die einen
hohen Bodenverbrauch zur Folge hat oder aus dem Verlust von Béden mit hoher Glite.
Weitere Faktoren sind die Altlastenproblematik oder eine Topographie, die bei einer Umnutzung
umfangreiche Terrassierungsarbeiten zur Folge hatte.

R&aumliche Wirkungszusammenhénge
Um kumulative Auswirkungen ermitteln zu kénnen, sind rdumliche Wirkungszusammenhéange
herzustellen.

Unter dem Aspekt Bodenschutz spielen insbesondere folgende Raume eine wesentliche Rolle:

. Sudwesten der Stadt Luxemburg
° Sudregion
o Nordstadt

In den genannten Raumen steht weniger der Verlust von hochwertigen Bdden als vielmehr der

absolute Bodenverbrauch im Vordergrund.

MaRnahmen zur Vermeidung und Reduzierung der negativen Auswirkungen
Die fur die einzelnen Flachen vorgeschlagenen Vermeidungs- und KompensationsmafRnahmen
sind in den weiterfihrenden Planungsebenen umzusetzen und zu vertiefen. Dazu zahlt in erster

Linie die Reduzierung verschiedener Flachen.
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Schutzgut ,Boden”

Legende:

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders
positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag
zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen / negativer
Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders
negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

Abbildung 6: Bewertung flr das Schutzgut ,Boden” fiir die drei PS Zones d’activités économiques,
Logement, Transports (Quelle: Eigene Darstellung)
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Schutzgut ,Wasser*

Ziel:

Uberprufung, ob durch die geplanten Festlegungen in den verschiedeneren Plans sectoriels

kumulative negative Auswirkungen auftreten

Prufkriterien:
Guter Zustand der Grund- und Oberflachengewasser bis 2015 bzw. 2021

WRRL-Ziele fur Oberflachengewésser
- Guter 6kologischer und chemischer Zustand

- Gutes 6kologisches Potential und guter chemischer Zustand bei erheblich veranderten oder
kunstlichen Gewassern

- Verschlechterungsverbot

WRRL-Ziele fur Grundwasser

- Guter quantitativer und chemischer Zustand

- Umkehr von signifikanten Belastungstrends

- Schadstoffeintrag verhindern oder begrenzen

- Verschlechterung des Grundwasserzustands verhindern

WRRL-Ziele fur Schutzzonen gemalR Artikel 20(19) des Wassergesetzes vom 19. Dezember
2008:

- Trinkwasserschutzzonen
- Schutz von Wasserlebewesen
- Badegewasser

Sicherung und Entwicklung der Regenerationsféhigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahigkeit
des Schutzgutes Wasser

Sicherung und Entwicklung von groR3flachigen naturnahen Retentionsraumen
(Wasserruckhaltung in der Flache)

Sicherung und Entwicklung ausreichender Uberflutungsraume fiir den vorbeugenden
Hochwasser-schutz

Beurteilung der Relevanz der verschiedenen Plans sectoriels im Hinblick auf Auswirkungen auf
das Schutzgut

Von den vier Plans sectoriels rufen drei (Plan sectoriel Zones d’activités, Plans sectoriel
Logement und in geringerem Ausmalf3 der Plan sectoriel Transports) kumulative Auswirkungen
auf das Schutzgut hervor, wahrend der Plan sectoriel Paysages positive Auswirkungen auf das
Schutzgut hat.

Von Relevanz ist bei diesem Schutzgut vor allem die Erreichung eines guten Zustands des

Grund- und Oberflachenwassers (Umweltziel Nr. 3).
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Beurteilung
Bei 6 Flachen des Plan sectoriel Zones d’activités kdnnen negative Auswirkungen auf das

Schutzgut nicht ausgeschlossen werden:
Fridhaff

Eselborn-Lentzweiler

Fischbach Clervaux

Grass

Luxembourg Boulevard Merl

Niederanven/Schuttrange

Bei zwei Flachen des Plan sectoriel Zones d’activités waren aufgrund einer unzureichenden

Abwasserentsorgung zur Zeit sehr negative Auswirkungen zu erwarten.

Rambrouch-(Riesenhaff)
Moersdorf

Fur 12 Flachen des Plan sectoriel Logement werden ebenfalls negative Auswirkungen erwartet:

Bertrange

Cessange

Contern
Erpeldange-sur-Sare/Diekirch ZAN
Erpeldange-sur-Sire

Dudelange Nei Schmelz
Luxembourg Porte de Hollerich
Kayl

Luxembourg Kuebebierg-Kirchberg
Mersch

Steinfort

Wiltz

Bei den Projekten des PS Transports treten negative Auswirkungen auf bei:

1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Lux. et Bettembourg
1.4 Mise a double voies Clervaux-Pfaffenmuhle

5.1 Tranversale de Clervaux

5.8 Contournement de Heinerscheid (E421-N7)

5.10 Contournement d’Ettelbruck (N7-N15)

5.11 Contournement de Feulen (N15-N21-N15)

5.12 Contournement Alzingen

7.5 P&R Mersch
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Die Bewertung resultiert iberwiegend entweder aus der Ndhe zu Oberflachengewdassern, der
Lage in oder der Durchquerung von Trinkwasserschutzzonen oder einer unzureichenden

Abwasserentsorgung.

R&aumliche Wirkungszusammenhénge
Um kumulative Auswirkungen ermitteln zu kénnen, sind rdumliche Wirkungszusammenhénge

herzustellen. Dabei spielen verschiedene Aspekte eine Rolle.

Aspekt Trinkwasserschutz

Der kumulative Aspekt spielt eine Rolle im Raum Contern, wo doch die
Wohngebietsreservierung im PS Logement und die im PS Transports festgelegte
SchienenbaumalRnahme ,Mise a double voie du trongon Sandweiler — Oetrange“ ein

Trinkwasserschutzgebiet in der Ausweisungsprozedur betroffen ist.

Aspekt Oberflachengewasserschutz

Der kumulative Aspekt spielt eine Rolle im Stdwesten der Stadt Luxemburg, wo durch mehrere
Flachen des PS ZAE und des PS Logement sowie linienhafte Infrastrukturprojekte die
Quellbéache der Petrusse (Merlerbach, Cessingerbach mit Nebenbéchen) betroffen sind.

Aspekt Abwasserentsorgung
Der kumulative Aspekt spielt hier eine Rolle bei allen Flachen im Einzugsgebiet der Beggener

Klaranlage, die an ihrer Kapazitatsgrenze ist.

MaRnahmen zur Vermeidung und Reduzierung der negativen Auswirkungen
Die fur die einzelnen Flachen vorgeschlagenen Vermeidungs- und KompensationsmalRnahmen

sind in den weiterflihrenden Planungsebenen umzusetzen und zu vertiefen.

Dazu zéhlen:

o Einhaltung von Schutzabsténden zu FlieRgewassern

° Einhaltung von Sicherheitsstandards in Trinkwasserschutzzonen
° Umsetzung einer ordnungsgeméaflen Abwasserentsorgung
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Schutzgut ,Wasser*

Legende:

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders
positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag
zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen / negativer
Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders
negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

Abbildung 7: Bewertung flir das Schutzgut ,Wasser” fiir die drei PS Zones d’activités économiques,

Logement, Transports (Quelle: Eigene Darstellung)
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Schutzgut ,,Klima, Luft*

Ziel:

Uberprufung, ob durch die geplanten Festlegungen in den verschiedeneren Plans sectoriels

kumulative negative Auswirkungen auftreten

Prufkriterien:

Reduktion der Treibhausgasemissionen um 20% bis 2020 (Basis: 2005)
Kein Uberschreiten der Grenzwerte fiir Stickstoffdioxyde und Feinstaubpartikel
Reduktion der verkehrsbedingten Umweltbelastungen (Modal split)

Erhaltung, Sicherung oder auch Wiederherstellung und Entwicklung von Gebieten mit hoher
Bedeutung fir das regionale Klima und die Luftreinhaltung

Vermeidung von Beeintrachtigungen der klimatischen Ausgleichsleistungen

Beurteilung der Relevanz der verschiedenen Plans sectoriels im Hinblick auf Auswirkungen auf
das Schutzgut

Von den vier Plans sectoriels rufen drei (Plan sectoriel Zones d’activités, Plans sectoriel
Logement und in geringerem Ausmal’ der Plan sectoriel Transports) kumulative Auswirkungen
auf das Schutzgut hervor, wahrend der Plan sectoriels Paysages positive Auswirkungen auf
das Schutzgut hat.

Von Relevanz ist bei diesem Schutzgut vor allem die Reduktion von Treibhausgasemissionen
um 20% bis 2020 (Umweltziel Nr. 1).

Beurteilung
Bei 6 Flachen des Plan sectoriel Zones d’activités kdnnen negative Auswirkungen auf das

Schutzgut nicht ausgeschlossen werden:
Echternach (Schmatzuecht)

Fridhaff

Luxembourg Boulevard Merl
Luxembourg-Strasen

Mersch (Miercherbierg)

Schifflange Herbett

Fir 5 Flachen des Plan sectoriel Logement werden ebenfalls negative Auswirkungen erwartet:
Cessange

Erpeldange-sur-Sare/Diekirch ZAN

Erpeldange-sur-Sire

Luxembourg Kuebebierg-Kircherg

Lorentzweiler
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Die Bewertung resultiert Gberwiegend aus dem Verlust von klimawirksamen R&umen mit

Ausgleichsfunktion fur Siedlungsbereiche.

Raumliche Wirkungszusammenhénge

Um kumulative Auswirkungen ermitteln zu kénnen, sind rdumliche Wirkungszusammenhéange
herzustellen.

Unter dem Aspekt Klimaschutz spielen inshesondere folgende Raume eine wesentliche Rolle:
° Sudwesten der Stadt Luxemburg

° Sandsteinplateau im Nordosten der Stadt Luxemburg

In den genannten Raumen steht der kumulative Verlust von klimawirksamen Raumen mit

Ausgleichsfunktion im Vordergrund.

MaRnahmen zur Vermeidung und Reduzierung der negativen Auswirkungen
Die fur die einzelnen Flachen vorgeschlagenen Vermeidungs- und KompensationsmalRnahmen

sind in den weiterfuhrenden Planungsebenen umzusetzen und zu vertiefen.

Dazu z&hlen:

o Reduzierung von Flachen

° Freihaltung von Frischluftbahnen

° Durchfiihrung von Begrinungsmalinahmen
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Schutzgut ,Klima, Luft®

Legende:

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders
positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag
zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen / negativer
Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders
negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

Abbildung 8: Bewertung fiir das Schutzgut ,Klima, Luft* fiir die drei PS Zones d’activités
économiques, Logement, Transports (Quelle: Eigene Darstellung)
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Schutzgut ,Landschaft”

Ziel:

Uberprufung, ob durch die geplanten Festlegungen in den verschiedeneren Plans sectoriels

kumulative negative Auswirkungen auftreten

Prufkriterien:

Kein weiterer Verlust hochwertiger Landschaften

Sicherung und Entwicklung der Vielfalt, Eigenart und Schdnheit der Landschaften

Sicherung und Entwicklung des Erlebniswertes Landschaft und von Ruheraumen in der
Landschaft

Sicherung der Landschaft als Zeugnis historisch bedeutsamer und regional typischer
Kulturlandschaften und Nutzungsformen

Vermeidung von visuellen und strukturellen Beeintrachtigungen der Landschaft

Sicherung und behutsame Weiterentwicklung von zusammenhangenden unzerschnittenen und

storungsarmen Raumen

Beurteilung der Relevanz der verschiedenen Plans sectoriels im Hinblick auf Auswirkungen
auf das Schutzgut

Von den vier Plans sectoriels rufen drei (Plan sectoriel Zones d’activités, Plans sectoriel
Logement und Plan sectoriel Transports) kumulative Auswirkungen auf das Schutzgut hervor,
wahrend der Plan sectoriel Paysages positive Auswirkungen auf das Schutzgut hat.

Von Relevanz ist bei diesem Schutzgut vor allem die Vermeidung des Verlustes von

hochwertigen Landschaften, Kultur- und Sachgitern (Umweltziel Nr. 9).

Beurteilung

Nach dem Plan sectoriel Paysages geschiitzte Landschaftselemente Gberlagern sich nicht mit
Flachen des Plans sectoriel Logement, aber teilweise mit Flachen der Plans sectoriels ZAE und
mehreren Infrastrukturprojekten des PST.

Plan sectoriel ZAE:
- Heffingen,
- Rambrouch (Riesenhaff),

- Heiderscheid

Plan sectoriel Transport

1.2 Mise a double voie intégrale de la ligne ferroviaire entre Luxembourg et Pétange
1.5 Mise a double voie du trongcon Sandweiler — Oetrange

2.8 Ligne de tram rapide entre Boulevard de Cessange et Belvaux

2.2 Ligne de tram entre le pole d’échanges Kirchberg /Luxexpo et Hohenhof / Aérogare

3.2 Corridor bus sur I’A4 entre Foetz et Leudelange-Sud sur bande d’arrét d’'urgence
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4.2 A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire de Berchem - Croix de Gasperich avec priorisation pour bus et
covoiturage

5.3 Contournement de Olm-Kehlen (N6-A6-N12)
5.6 Voie de délestage a Echternach (N10/E29/N11)
5.9 Contournement de Dippach (E44/N5)

5.12 Contournement Alzingen

8.3 PC 01 Strassen-Juegdschlass

8.5 PC 05 Medernach-Ermsdorf

8.9 PC10 Abweiler-Leudelange

8.10 PC 14 Schoenfels-Mersch

8.11 PC 17 Rambrouch-Koetschette

8.12 PC 18 Koetschette

8.17 PC 28 Bettembourg-Cloche d‘Or

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Neben der Uberlagerung mit Flachen im Plan sectoriel Paysages spielen unter dem
kumulativen Aspekt auch die kumulativen Auswirkungen auf das Landschaftsbild eine Rolle,
die in der Einzelbewertung der Flachen mitberiicksichtigt wurde.

Bei 15 Flachen des Plan sectoriel Zones d’activités kdnnen unter diesem Aspekt negative

Auswirkungen auf das Schutzgut nicht ausgeschlossen werden:

Echternach (Schmatzuecht)
Ellange-Gare

Fridhaff
Eselborn-Lentzweiler
Fischbach-Clervaux

Foetz

Grass

Grevenmacher (Potaschbierg)
Heffingen

Mersch (Miercherbierg)
Moersdorf
Rambrouch-(Riesenhaff)
Redange

Sanem (Um Woeller)
Windhof Mamer

Fur 4 Flachen des Plan sectoriel Logement werden ebenfalls negative Auswirkungen erwartet:
Biwer

Cessange
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Lorentzweiler
Steinfort

Bei den Projekten des PS Transports treten negative Auswirkungen auf bei:
1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg
5.1 Tranversale de Clervaux

5.3 Contournement de Olm-Kehlen (N6.A6-N12) (nérdlicher Teil)
5.4 Contournement de Troisvierges

5.5 Contournement Bascharage

5.7 Contournement de Hosingen (E421-N7)

5.8 Contournement de Heinerscheid (E421-N7)

5.9 Contournement de Dippach (E44-N5) (Suidvariante)

5.10 Contournement d’Ettelbruck (N7-N15)

5.11 Contournement de Feulen (N15-N21-N15)

5.12 Contournement Alzingen

6.6 Route de desserte a Redange

Die Bewertung resultiert Uberwiegend aus dem negativen Einfluss auf das Landschaftsbild an

sich sowie der Einsehbarkeit von Wohnsiedlungen aus.

R&aumliche Wirkungszusammenhénge

Um kumulative Auswirkungen ermitteln zu kénnen, sind raumliche Wirkungszusammenhange
herzustellen.

Aufgrund der Verteilung der Flachen im Raum wird der kumulative Einfluss als nur gering
eingeschatzt. Lediglich im Sudwesten der Stadt wird es durch die Vielzahl der Planungen zu
starken Veranderungen im Landschaftsbild kommen, dort besteht allerdings durch die
vorhandenen Strukturen bereits eine hohe Vorbelastung.

MaRnahmen zur Vermeidung und Reduzierung der negativen Auswirkungen
Die fur die einzelnen Flachen vorgeschlagenen Vermeidungs- und KompensationsmalRnahmen

sind in den weiterflihrenden Planungsebenen umzusetzen und zu vertiefen.

Dazu zé&hlen:

o Reduzierung von Flachen

o Durchfuhrung eines landschaftsgerechten ErschlieRung und Bebauung
° Durchfiihrung von Begrinungsmalfinahmen
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Schutzgut ,Landschaft®

Legende:

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders
positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag
zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen / negativer
Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders
negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele
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Abbildung 9: Bewertung fiir das Schutzgut ,Landschaft® fiir die drei PS Zones d’activités économiques,
Logement, Transports (Quelle: Eigene Darstellung)
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Schutzgut ,,Kultur- und Sachgiiter

Ziel:

Uberprufung, ob durch die geplanten Festlegungen in den verschiedeneren Plans sectoriels

kumulative negative Auswirkungen auftreten

Prufkriterien:

Kein weiterer Verlust hochwertiger Kultur- oder Sachguter

Erhalt von Denkmalen und Sachgutern

Sicherung von historischen Kulturlandschaften

Behutsame Weiterentwicklung denkmalpflegerisch relevanter Siedlungen

Beurteilung der Relevanz der verschiedenen Plans sectoriels im Hinblick auf Auswirkungen
auf das Schutzgut

Von den vier Plans sectoriels rufen drei (Plan sectoriel Zones d’activités, Plans sectoriel
Logement und Plan sectoriel Transports) kumulative Auswirkungen auf das Schutzgut hervor,
wahrend der Plan sectoriel Paysages positive Auswirkungen auf das Schutzgut hat.

Von Relevanz ist bei diesem Schutzgut vor allem die Vermeidung des Verlustes von

hochwertigen Kultur- und Sachgttern (Umweltziel Nr. 9).

Beurteilung

Denkmalschutzobjekte sind von den Ausweisungen der Plans sectoriels nicht tangiert. An
verschiedenen Standorten ergibt sich jedoch ein Konfliktpotenzial mit dem archaologischen
Erbe.

Informationen dazu liegen fiir die Flachen der Plans sectoriels ZAE und Logement vor. Negative

Auswirkungen konnten fiir folgende Flachen prognostiziert werden:

Plan sectoriel ZAE
Dudelange (Koibestrachen)
Eselborn Lentzweiler
Redange

Sanem (Um Woeller)
Schifflange (Herbett)

Plan sectoriel Logement
Contern

Dudelange Nei Schmelz
Pétange

Roeser

Steinfort
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Raumliche Wirkungszusammenhénge
Um kumulative Auswirkungen ermitteln zu kdnnen, sind rAumliche Wirkungszusammenhénge
herzustellen. Aufgrund der Verteilung der Flachen im Raum wird der kumulative Einfluss als nur

gering eingeschétzt.

Maflnahmen zur Vermeidung und Reduzierung der negativen Auswirkungen

Die fur die einzelnen Flachen vorgeschlagenen VermeidungsmafRnahmen sind in den
weiterfihrenden Planungsebenen umzusetzen und zu vertiefen.

Dazu zahlt insbesondere die Kontaktaufnahme mit dem CNRA zur Abstimmung der

Vorgehensweise bei ErschlieBung einer Flache.
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Schutzgut ,Kultur- und Sachguter”

Legende:

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders
positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag
zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen / negativer
Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen
Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders
negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgut-
spezifischen Umweltziele

Abbildung 10: Bewertung fiir das Schutzgut ,Kultur- und Sachgliter” fiir die drei PS Zones d’activités
économiques, Logement, Transports (Quelle: Eigene Darstellung)
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5.5.2. Kumulative Auswirkungen in verschiedenen Kumulationsraumen

Durch die Uberlagerung der Planinhalte aller vier Plans sectoriels ergeben sich insgesamt vier
Landschaftsraume, die durch eine Anhaufung einer Vielzahl von Planungen besonders

gekennzeichnet sind.

Dazu zahlen:
o Kumulationsraum ,Luxemburg-Sidwest"
e Kumulationsraum ,Westliche Stdregion®
e Kumulationsraum ,Ostliche Siidregion*

e Kumulationsraum ,Nordstad”
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Kumulationsraum ,,Luxemburg-Siidwest*

nde:

— Plan Sectoriel Transport

- Plan Sectoriel Logement

- Plan Sectoriel Zone d'activité Economique
Plan Sectoriel Paysage

- Grands Ensembles Paysagers

I couvpures vertes

- Zones Vertes Interurbaines

Kumulationsraum ,,Luxemburg-Siudwest*

Ist-Zustand

Der Raum im Sudwesten der Stadt Luxemburg zahlt mit Sicherheit zu den Landschaftsteilen
mit dem hochsten Siedlungsdruck im Land. Bereits im Ist-Zustand herrscht eine hohe Dichte
an urbanen Strukturen. Weitere Planungen gehen mit einem Verlust an Frei- und
Lebensraumen einher. Vorhandene Verkehrsinfrastrukturen bedingen Emissionen (Larm
und/oder Luftschadstoffe) und Landschaftszerschneidungen.

Vorgesehene Planungen der verschiedenen Plans sectoriels

Plan sectoriel Logement
Bertrange

Cessange

Midfiled

Plan sectoriel Transports
1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg
1.2 Mise a double voie intégrale de la ligne Luxembourg - Pétange
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2.3 Ligne de tram entre la Gare Centrale et les pbles d'échange Howald, Bonnevoie et Cloche
d'Or

2.4 Ligne de tram entre la Gare Centrale et la porte de Hollerich

2.5 Ligne de tram entre la Place de I'Etoile et I'intersection Route d’Arlon-Boulevard de Merl
2.6 Ligne de tram sur le Boulvard de Merl

2.7 Ligne de tram entre la porte de Hollerich et les boulevards de Merl et Cessange

2.8 Ligne de tram rapide entre Boulevard de Cessange et Belvaux

2.10 Ligne de tram entre l'intersection Route d’Arlon —Boulevard de Merl et Tossebierg

4.2 A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire de Berchem - Croix de Gasperich avec priorisation
pour bus et covoiturage

4.3 A6 - Sécurisation Optimisation de la Croix de Cessange et de I'échangeur Helfenterbriick
6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-A4)

6.2 Voies de délestage de Strassen

6.3 Boulevard de Cessange (A4-N4)

6.5 Nouvelle N3 - section boulevard urbain

8.1 Piste cyclable express entre Luxembourg-Ville et Belval

8.17 PC28 Bettembourg - Cloche d'Or

Plan sectoriel ZAE
Luxembourg Boulevard Merl
Luxembourg/Strassen

Plan sectoriel Paysages

Grands ensembles Paysagers: Vallées de I'Eisch et de la Mamer
Coupures Vertes: Bertrange — Mamer, ltzig - ZAE ltzig/Sandweiler/Contern
Zones vertes interurbaine

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

e Schutz anderer Freirdaume durch e Kumulativer Bodenverbrauch
Konzentration auf bestehende
Ballungsraume mit bestehender
Infrastruktur

e Erhohung des OV-Anteils durch
schienengebundene
Verkehrsinfrastrukturen

e Kumulative Zunahme von Immissionen
(Larm, Luftschadstoffe) durch Verkehr,
Aktivitats- und Wohnzonen

o Kumulativer Verlust von wertvollen
Lebensraumen, hohe Anforderungen an
Kompensationen

e Schutz von FreirAumen durch Festlegung e Kumulative Auswirkungen auf die

im PSP o
Abwasserentsorgung und —reinigung,
e Potenzial fur Radverkehr steigt hohe Auslastung bestehender
Klaranlagen

e Kumulative Auswirkungen auf den Verlust
von Freirdumen fur Mensch und Natur

Fazit und Empfehlungen

Der bereits vorbelastete Raum erfahrt durch die zusatzlichen Planungen weitere negative
Auswirkungen, die die Umsetzung eines umfangreichen Maflinahmenkonzepts erforderlich
machen:
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Wesentliche MaRnahmen:

o Sukzessive Nutzung der Flachen in Abhangigkeit von den Anschlussmdglichkeiten an die
verkehrliche Infrastruktur, insbesondere an den 6ffentlichen Transport

e sukzessive Nutzung der Flachen in Abhangigkeit von den zur Verfligung stehenden
Reinigungskapazitaten fur Abwasser

e Frihzeitige Bevorratung von Flachen zur Umsetzung der notwendigen
KompensationsmafRhahmen (insbesondere der CEF-MalRnahmen)

o Durchfiihrung von konkreten Maflinahmen zur Vermeidung und Verminderung negativer
Auswirkungen auf den nachfolgenden Planungsebenen
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Kumulationsraum ,,Westliche Siidregion“

& Pan Secorl Paase
[ P ——

Kumulationsraum ,,Westliche Siidregion*

Ist-Zustand

Der Kumulationsraum weist bereits im Ist-Zustand als das Zentrum der ehemaligen
Schwerindustrie eine hohe Dichte an urbanen Strukturen auf. Siedlungsstrukturen,
Aktivitatszonen und Industriebrachen verteilen sich im Raum. Weitere Planungen gehen mit
einem Verlust an Frei- und Lebensrdumen einher. Vorhandene Verkehrsinfrastrukturen

bedingen Emissionen (Larm und/oder Luftschadstoffe) und Landschaftszerschneidungen.

Vorgesehene Planungen der verschiedenen Plans sectoriels

Plan sectoriel Transports

1.2 Mise a double voie intégrale de la ligne ferroviaire entre Luxembourg et Pétange

1.6 Mise a double voie du troncon de ligne Rodange — frontiére francgaise

3.1 Bus a haut niveau de service « est-ouest » dans la région Sud

3.2 Corridor bus sur 'A4 entre Foetz et Leudelange-Sud sur bande d’arrét d’'urgence

4.4 Liaison Micheville (A4)

4.5 Optimisation de la Collectrice du Sud avec site propre bidirectionnel pour bus (A13-A4-A13)
5.5 Contournement de Bascharage (E44/N5)

6.4 Desserte interurbaine Differdange — Sanem

OEKO-BUREAU



134 Strategische Umweltprifung fur den PS , Transports®

7.6 Péle d’échanges Rodange
7.9 Péle d'échanges Bascharage/Sanem
7.14 Péle d’échanges Raemerich

Plan sectoriel ZAE

Foetz

Ehlerange (Crassier)

Sanem

Sanem Gadderscheier ouest
Schifflange (Herbett)

Plan sectoriel Logement
Pétange

Plan sectoriel Paysages

Grands ensembles Paysagers: C6te du Dogger

Coupures Vertes: Bergem - Noertzange — Huncherange, Ehlerange — Mondercange, Pétange
— Differdange, Schifflange - Kayl

Zones vertes interurbaine

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

e Nutzung von Industriebrachen o Kumulativer Bodenverbrauch

e Schutz anderer Freiraume durch e Kumulative Zunahme von Immissionen
Konzentration auf bestehende (L&rm, Luftschadstoffe) durch Verkehr,
Ballungsraume mit bestehender Aktivitats- und Wohnzonen
Infrastruktur ) o Kumulativer Verlust von wertvollen

e Erh6hung des OV-Anteils durch Lebensraumen, hohe Anforderungen an
Optimierung des Netzes Kompensationen

e Schutz von Freirdumen durch Festlegung | ¢ Kumulative Auswirkungen auf die
im PSP Abwasserentsorgung und —reinigung

o Kumulative Auswirkungen auf den Verlust
von Freiraumen fur Mensch und Natur

Fazit und Empfehlungen

Der bereits vorbelastete Raum erféhrt durch die zusétzlichen Planungen weitere negative
Auswirkungen, die die Umsetzung eines umfangreichen Maflinahmenkonzepts erforderlich
machen. Unter dem Aspekt Bodenverbrauch ist in diesem Kumulationsraum die Neunutzung
von Industriebrachen positiv zu werten.

Wesentliche MaRnahmen:

o Sukzessive Nutzung der Flachen in Abhangigkeit von den Anschlussmdglichkeiten an die
verkehrliche Infrastruktur, insbesondere an den offentlichen Transport

o sukzessive Nutzung der Flachen in Abhangigkeit von den zur Verfigung stehenden
Reinigungskapazitaten fur Abwasser

e Frihzeitige Bevorratung von Flachen zur Umsetzung der notwendigen
KompensationsmafRhahmen (insbesondere der CEF-MalRnahmen)
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¢ Durchfiihrung von konkreten MaRnahmen zur Vermeidung und Verminderung negativer
Auswirkungen auf den nachfolgenden Planungsebenen
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Kumulationsraum ,,Ostliche Siidregion“

urg/Dudelange
nsion ol.iegt)

e Plan Sectoriel Transport
- Plan Sectoriel Logement
- Plan Sectoriel Zone d'activité Economique
Plan Sectoriel Paysage
fa - Grands Ensembles Paysagers

- Coupures Vertes

- Zones Vertes Interurbaines
RSN W

Kumulationsraum ,,Ostliche Siidregion*

Ist-Zustand

Der Kumulationsraum weist bereits im Ist-Zustand eine hohe Dichte an urbanen Strukturen
auf. Neben den Siedlungsstrukturen (Dudelange, Bettemburg, Kayl) ist der Raum durch die
Anhaufung von Aktivitatszonen rund um das Bettemburger Autobahnkreuz gekennzeichnet.
Weitere Planungen gehen mit einem Verlust an Frei- und Lebensrdumen einher. Vorhandene
Verkehrsinfrastrukturen bedingen Emissionen (Larm und/oder Luftschadstoffe) und
Landschaftszerschneidungen.

Vorgesehene Planungen der verschiedenen Plans sectoriels

Plan sectoriel Transports
1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg
3.1 Bus a haut niveau de service « est-ouest » dans la région Sud
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4.1 A3 — Section entre la Frontiére francgaise et I'Aire de Berchem : Optimisation du réseau
autoroutier dans le cadre de réalisation de I'Eurohub /de la plateforme ferroviaire multimodale
a Bettembourg / Dudelange avec priorisation pour bus et covoiturage

7.2 Pdle d'échanges Bettembourg

8.7 PC6 Peppange - Bettembourg

Plan sectoriel ZAE

Bettembourg/Dudelange (Wolser - extension ouest)
Dudelange (Koibestrachen)

Foetz

Plan sectoriel Paysages

Grands ensembles Paysagers: Cote du Dogger

Coupures Vertes: Bergem — Noertzange — Huncherange, Crauthem — Peppange, Fennange —
Siedlung Abweiler Stral3e, Huncherange — Fennange, Kayl Budersberg, Noertzange — ZAE
Wolser, Peppange — Bongert Altenhoven/Um Bierg , Schifflange — Kayl

Zones vertes Interurbaine

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

e Schutz anderer Freirdume durch e Kumulativer Bodenverbrauch

Konzentration auf bestehende . .
e Kumulative Zunahme von Immissionen

(Larm, Luftschadstoffe) durch Verkehr,
Aktivitats- und Wohnzonen

Ballungsraume mit bestehender
Infrastruktur (ZV1)

e Optimierung des Verkehrsflusses durch e Kumulativer Verlust von wertvollen

bauliche und organisatorische Lebensraumen, hohe Anforderungen an

MalRnahmen .
Kompensationen
e Schutz von Freirdumen durch Festlegung

im PSP

¢ Kumulative Auswirkungen auf die
Abwasserentsorgung und —reinigung

* Potenzial fur Radverkehr steigt o Kumulative Auswirkungen auf den Verlust

von Freiraumen fir Mensch und Natur

Fazit und Empfehlungen

Der bereits vorbelastete Raum erféhrt durch die zusétzlichen Planungen weitere negative
Auswirkungen, die die Umsetzung eines umfangreichen Maflihahmenkonzepts erforderlich
machen.

Wesentliche MaRnahmen:

e Sukzessive Nutzung der Flachen in Abhangigkeit von den MafRnahmen zur Optimierung
des Verkehrsnetzes

e sukzessive Nutzung der Flachen in Abhangigkeit von den zur Verfligung stehenden
Reinigungskapazitaten fur Abwasser
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e Fruhzeitige Bevorratung von Flachen zur Umsetzung der notwendigen
KompensationsmafRhahmen (insbesondere der CEF-MalRnahmen)

e Durchfiihrung von konkreten Maflinahmen zur Vermeidung und Verminderung negativer
Auswirkungen auf den nachfolgenden Planungsebenen
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Kumulationsraum ,,Nordstad*

| o
I e Plan Sectoriel Transport

1 Il Fon sectorel Logement

|
- Plan Sectoriel Zone d'activité Economique *

A Plan Sectoriel Paysage
o - Grands Ensembles Paysagers
7 - Coupures Vertes
|
{j - Zones Vertes Interurbaines
Tt T
— AT

DL e e
# 8 Pl

Kumulationsraum ,,Nordstad“

Ist-Zustand

Der Kumulationsraum weist bereits im Ist-Zustand eine hohe Dichte an urbanen Strukturen
auf. Neben den Siedlungsstrukturen ist der Raum durch die Anhaufung von Aktivitdtszonen
gekennzeichnet. Weitere Planungen gehen mit einem Verlust an Frei- und Lebensrdumen
einher. Vorhandene Verkehrsinfrastrukturen bedingen Emissionen (Larm und/oder
Luftschadstoffe) und Landschaftszerschneidungen.

Vorgesehene Planungen der verschiedenen Plans sectoriels

Plan sectoriel Transports

3.3 Boulevard urbain Ettelbruck-Diekirch et priorisation pour bus a Diekirch
4.6 Echangeur et acces Z.A. Fridhaff

5.10 Contournement d'Ettelbruck (N7-N15)

5.11 Contournement de Feulen (N15-N21-N15)
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Plan sectoriel ZAE
Erpeldange/Diekirch (Fridhaff)

Plan sectoriel Paysages
Grands ensembles Paysagers: Haute-Sare — Kiischpelt
Coupures Vertes: Bettendorf - Gilsdorf/Bleesbreck

Voraussichtlich positive Auswirkungen Voraussichtlich negative Auswirkungen

e Schutz anderer Freirdume durch e Kumulativer Bodenverbrauch

Konzentration auf bestehende . L
e Kumulative Zunahme von Immissionen

Ballungsraume mit bestehender (Larm, Luftschadstoffe) durch Verkehr,

Infrastruktur Aktivitats- und Wohnzonen

e Zurverfligungstellung von .
gung 9 e Kumulativer Verlust von wertvollen

Wohnbauflachen mit guter Anbindung an Lebensraumen, hohe Anforderungen an

OPNV durch Auslagerung von .
Kompensationen

Aktivitdtszonen
o Kumulative Auswirkungen auf die

e Optimierung des Verkehrsflusses durch -
Abwasserentsorgung und —reinigung

bauliche und organisatorische

MaBnahmen e Kumulative Auswirkungen auf den Verlust

von Freirdumen fur Mensch und Natur
e Schutz von Freirdumen durch Festlegung

im PS

Fazit und Empfehlungen

Der bereits vorbelastete Raum erfahrt durch die zusatzlichen Planungen weitere negative
Auswirkungen, die die Umsetzung eines umfangreichen Mal3nahmenkonzepts erforderlich
machen.

Wesentliche MaRnahmen:

e Realisierung der Flachen in Abhangigkeit von den Mal3nahmen zur Optimierung des
Verkehrsnetzes

e sukzessive Nutzung der Flachen in Abhangigkeit von den zur Verfiigung stehenden
Reinigungskapazitaten fir Abwasser

e Fruhzeitige Bevorratung von Flachen zur Umsetzung der notwendigen
KompensationsmaRhahmen (insbesondere der CEF-MalRnahmen)

e Durchfiihrung von MalRnahmen zur Landschaftsintegration

e Durchfuihrung von konkreten Mafinahmen zur Vermeidung und Verminderung negativer
Auswirkungen auf den nachfolgenden Planungsebenen
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5.6. FFH-VERTRAGLICHKEIT

Natura 2000 ist ein europaweites Schutzgebietsnetz, welches dem Erhalt wildlebender Pflanzen-

und Tierarten und ihrer naturlichen Lebensraume dient.

Das Netz Natura 2000 besteht aus den Gebieten der Fauna-Flora-Habitatrichtlinie (FFH-
Richtlinie, vom 21. Mai 1992, 92/43/EWG) und der Vogelschutzrichtlinie (vom 2. April 1979,
79/409/EWG). Die Gebiete werden nach EU-weit einheitlichen Standards ausgewahlt und unter
Schutz gestellt.

In Luxemburg sind derzeit 48 Habitatgebiete und 18 Vogelschutzgebiete ausgewiesen. Fir alle

Schutzgebiete sind in Grol3herzoglichen Reglementen Schutz- und Erhaltungsziele definiert.

Fur die Habitatzonen: Reglement grand-ducal du 6 novembre 2009 désignation des

zones spéciales de conservation

Fur die Vogelschutzzonen: Reéglement grand-ducal du 30 novembre 2012 portant désignation
des zones de protection spéciale

Reéglement grand-ducal du 6 janvier 2016 modifiant le réglement
grand-ducal du 30 novembre 2012 portant désignation des
zones de protection spéciale

Nach Artikel 6, Absatz 3 der FFH-Richtlinie ist eine Prifung der Vertraglichkeit im Falle von Planen
oder Projekten vorgesehen, wenn diese einzeln oder im Zusammenwirken mit anderen Pléanen
und Projekten ein Habitat- oder Vogelschutzgebiet erheblich beeintrachtigen kdnnen. Da auch der
Plan sectoriel mit seinen raumwirksamen Auswirkungen zu den zu prifenden Planwerken gehort,

erfolgten separat FFH-Vertraglichkeitsprifungen.

Die FFH-Vertraglichkeitsprifung erfolgte auf der Basis der fir das Gebiet festgelegten
Erhaltungsziele. Zentrale Frage ist, ob der Plan zu erheblichen Beeintrachtigungen eines Natura
2000-Gebiets in seinen fir die Erhaltungsziele maRgeblichen Bestandteilen filhren kann.
Prifgegenstand einer FFH-VP sind somit die:

e Lebensraume nach Anhang | FFH-RL einschliel3lich ihrer charakteristischen Arten

e Arten nach Anhang II FFH-RL bzw. Vogelarten nach Anhang | und Art. 4 Abs. 2

Vogelschutz-Richtlinie einschlief3lich ihrer Habitate bzw. Standorte sowie:
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e biotische und abiotische Standortfaktoren, raumlich-funktionale Beziehungen, Strukturen,
gebietsspezifische Funktionen oder Besonderheiten, die fur die o.g. Lebensrdume und
Arten von Bedeutung sind.

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung gliedert sich in zwei Phasen

Phase 1: Screening (Vorprufung)
Phase 2: eigentliche FFH-Vertraglichkeitsprifung

Die Natura 2000-Relevanz der verschiedenen Projekte zeigt folgende Tabelle.
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Projekt Vogelschutzgebiet FFH-Gebiet
Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et
1.1. Bettembourg Vallée supérieure de I'Alzette
Mise a double voie intégrale de la ligne ferroviaire
1.2. entre Luxembourg et Pétange
1.3. Mise a double voie du troncon Hamm - Sandweiler
Mise a double voie de la ligne du Nord sur le
1.4. troncon Clervaux-Pfaffenmiihle Vallée de la Tretterbaach et affluents de la front. Vallée de la Tretterbaach
Mise a double voie du trongon Sandweiler —
1.5. Oetrange Vallée de la Syre de Moutfort a Roodt/Syre
Mise a double voie du trongon de ligne Rodange —
1.6. frontiére francaise
Gare Centrale de Luxembourg — Aménagement
des quais 5 et 6 et restructuration des plans de
1.7. voies
Ligne de tram entre le pble d’échange Kirchberg /
2.1. Luxexpo et la Gare Centrale
Ligne de tram entre le pdle d’échange Kirchberg /
2.2. Luxexpo et H6henhof / Aérogare Griinewald
Ligne de tram entre la Gare Centrale et les pdles
2.3. d’échange Bonnevoie, Howald et Cloche d’Or
Ligne de tram entre la Gare Centrale et la porte de
2.4. Hollerich
Ligne de tram entre la place de I'Etoile et I
25. intersection Route d’Arlon-Boulevard de Merl
2.6. Ligne de tram sur le Boulevard de Merl Région du Lias moyen Bertrange - Greivelserhaff/Bouferterhaff
Ligne de tram entre la Porte de Hollerich et les
2.7. boulevards de Merl et de Cessange
Ligne de tram rapide entre Boulevard de , L. , :
28. Cessange et Belvaux Vallée supérieure de I'Alzette Bois de Bettembourg
Région du Lias moyen
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Projekt Vogelschutzgebiet FFH-Gebiet
Ligne de tram entre I'Avenue J. F. Kennedy et
2.9. Kuebebhierg Griinewald
210 Ligne de tram entre I'intersection Route d’Arlon -
o Boulevard de Merl et Tossebierg Région du Lias moyen Vallée de la Mamer et de I'Eisch
2.11. Ligne de Tram entre I'’Aérogare et Kalchesbréck Griinewald
Bus a haut niveau de service « est-ouest » dans la
3.1. région Sud Vallée supérieure de I'Alzette Bois de Bettembourg
Corridor bus sur I'’A4 entre Foetz et Leudelange-
3.2. Sud sur bande d’arrét d'urgence
Boulevard urbain Ettelbruck-Diekirch et
3.3. priorisation pour bus a Diekirch
Corridor de transport collectif entre Héhenhof et .
3.4. Parc d’activité Syrdall Région de Schuttrange
Vallée de la Syre de Moutfort a Roodt/Syre
A3 — Section entre I'échangeur Dudelange-Centre
et I'Aire de Berchem : Optimisation du réseau
autoroutier dans le cadre de réalisation de
I’Eurohub /de la plateforme ferroviaire multimodale
4.1. a Bettembourg / Dudelange Massif forestier du Waal
A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire de
4.2. Berchem - Croix de Gasperich Vallée supérieure de I'Alzette
A6 — Sécurisation / Optimisation de la Croix de
4.3. Cessange et de I'échangeur Helfenterbriick
4.4. Liaison Micheville (A4)
Optimisation de la Collectrice du Sud avec site
4.5. propre bidirectionnel pour bus (A13-A4-A13) Vallée supérieure de I'Alzette
4.6. Echangeur et accés Z.A. Fridhaff
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Projekt

4.7. goulots d’étranglement

Sécurisation de la B7 entre I'échangeur Colmar-
Berg et I'échangeur Ettelbruck — Elimination des

Vogelschutzgebiet

FFH-Gebiet

4.8. au réseau autoroutier

Raccordement de la zone logistique de Contern

5.1. Transversale de Clervaux (N7- N18)

Vallée supérieure de I'Our et affluents de Lieler

Vallée de I'Our de Ouren a Wallendorf Pont

Sécurisation de la N7 entre le giratoire Fridhaff et

5.2. le giratoire Wemperhaard Vallée supérieure de I'Our et affluents de Lieler Vallée de I'Our de Ouren a Wallendorf Pont
Wilwerdange Conzefenn
Région Kiischpelt
5.3. Contournement de Olm-Kehlen (N6-A6-N12)
Massif forestier du Lelboesch
5.4. Contournement de Troisvierges (N12) Vallée de la Woltz et affluents de la source a T. Troisvierges Cornelysmillen
5.5. Contournement de Bascharage (E44/N5) Région du Lias moyen Sanem - Groussebesch/ Schouweiler - Bitsch.
5.6. Voie de délestage a Echternach Vallée de I'Ernz noir/Beaufort/Berdorf
5.7. Contournement de Hosingen Région Kiischpelt Vallée de I'Our de Ouren a Wallendorf Pont
5.8. Contournement de Heinerscheid (E421/N7) Vallée supérieure de I'Our et affluents de Lieler Vallée de I'Our de Ouren a Wallendorf Pont
5.9. Contournement de Dippach Région du Lias moyen Hautcharage/Dahlem-Asselborner et Boufer.

Sanem - Groussebesch/ Schouweiler - Bitsch.

5.10. Contournement d’Ettelbruck

5.11. Contournement de Feulen (N15- N21-N15)

5.12. Contournement Alzingen Vallée supérieure de I'Alzette
5.13. Route de substitution N7-CR123 & Mersch

6.1. Boulevard de Merl (N6-N5-A4)

6.2. Voies de délestage de Strassen
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Projekt Vogelschutzgebiet FFH-Gebiet
6.3. Boulevard de Cessange (A4-N4)
6.4. Desserte interurbaine Miniére de la région de Differdange
6.5. Nouvelle N3 & Bonnevoie/Howald
6.6. Route de desserte a Rédange
7.1 Péle d’échange ,Héienhaff* Griinewald
7.2. Pble d'échanges Bettembourg Vallée supérieure de I'Alzette
7.3. P&R Colmar-Berg
7.4. P&R Frisange
7.5. Péle d'échanges Mersch (I, Il et CFL) Vallée de la Mamer et de I'Eisch
7.6. Pble d’échanges Rodange
7.7. P&R Troisvierges Vallée de la Woltz et affluents de la source a T. Troisvierges Cornelysmillen
7.8. P&R Wasserbillig
7.9. Péle d'échanges Bascharage/Sanem Sanem - Groussebesch/ Schouweiler - Bitsch.
7.10. P&R Mamer-Capellen
7.11. P&R Schwebach-Pont Vallées de I'Attert, de la Pall, de la Schwebech

7.12. P&R Quatre-Vents

7.13. Pdle d’échanges Moutfort Vallée de la Syre de Moutfort & Roodt/Syre
7.14. Pole d’échanges Raemerich
7.15. Pole d’échanges Tossebierg Vallée de la Mamer et de I'Eisch

Piste cyclable express entre Luxembourg-Ville et ) . :
8.1. Belval Vallée supérieure de I'Alzette Bois de Bettembourg

Région du Lias moyen
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Projekt Vogelschutzgebiet FFH-Gebiet
8.2. PC1 Dommeldange Schmelz Griinewald
8.3. PC1 Strassen - Juegdschlass Vallée de la Mamer et de I'Eisch
84 PC2 Traversée Junglinster Reégion de Junglinster Pelouses calcaires de la région de Junglinster
Gonderange/Rodenbourg/Faascht
8.5. PC5 Medernach - Ermsdorf Vallée de I'Ernz blanche
8.6. PC6 Mondorf - Ellange-Gare
8.7. PC6 Peppange - Bettembourg Vallée supérieure de I'Alzette
85. | PCB Belvaux
8.9. PC10 Abweiler - Leudelange Région du Lias moyen Bois de Bettembourg
8.10. PC14 Schoenfels - Mersch Vallée de la Mamer et de I'Eisch
8.11. PC17 Rambrouch - Koetschette
8.12. PC18 Koetschette
8.13. PC22 Groesteen - Fouhren
s10, | PC23 Bleesbréck - Fautren
8.15. PC27 Irrgarten - Gare Cents
8.16. PC27 Scheedhaff - Sandweiler-Gare
8.17. PC28 Bettembourg - Cloche d'Or
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- Vorhaben kollidiert unmittelbar mit FFH-Gebiet (Vorhaben liegt innerhalb eines FFH-Gebiets)

Wirkradius von 30 m kollidiert mit FFH-Gebiet

500 Wirkradius von 500 m kollidiert mit FFH-Gebiet

Abbildung 11: FFH-Relevanz der verschiedenen Projekte
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Sofern Projektvorhaben in Natura-Zonen liegen, sind FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen (wenn

nicht bereits realisiert) durchzufiihren.

Unmittelbar von Projekten betroffen (Projektvorhaben durchquert Gebiet) sind die folgenden drei
Vogelschutzzonen:

Vallée supérieure de I'Alzette Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et
Bettembourg;

A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire de Berchem -
Croix de Gasperich; Optimisation de la Collectrice du
Sud avec site propre bidirectionnel pour bus (A13-A4-
A13);

PC6 Peppange — Bettembourg und PC28 Bettembourg -
Cloche d'Or

Vallée de la Tretterbaach et affluents Mise & double voie de la ligne du Nord sur le trongon
Clervaux-Pfaffenmuhle

Région du Lias moyen Contournement de Dippach

PC10 Abweiler - Leudelange

Unmittelbar von Projekten betroffen (Projektvorhaben durchquert Gebiet) sind die folgenden acht

Habitatgebiete

Vallée de la Tretterbaach Mise a double voie de la ligne du Nord sur le troncon
Clervaux-Pfaffenmihle

Griinewald Ligne de tram entre le pble d’échange Kirchberg /Luxexpo
et Hohenhof / Aérogare
Ligne de tram entre ’Avenue J. F. Kennedy et Kuebebierg
Ligne de Tram entre I'’Aérogare et Kalchesbréck

Vallée de la Mamer et de I'Eisch Contournement de Olm-Kehlen (N6-A6-N12)
PC1 Strassen — Juegdschlass
PC14 Schoenfels — Mersch

Sanem - Groussebesch/ Schouweiler - Bitschenheck Contournement de Bascharage (E44/N5)
Péle d'échanges Bascharage/Sanem

Vallée de I'Ernz blanche PC5 Medernach — Ermsdorf

Bois de Bettembourg PC10 Abweiler - Leudelange
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Vallée de 'Our de Ouren a Wallendorf Pont PC23 Bleesbréck — Fouhren

Massif forestier du Waal A3 — Section entre I'échangeur Dudelange-Centre et
I’Aire de Berchem : Optimisation du réseau autoroutier
dans le cadre de réalisation de I'Eurohub /de la
plateforme ferroviaire multimodale & Bettembourg /
Dudelange

Projektvorhaben, die ein oder mehrere Natura Gebiete beeintrachtigen und fir die eine FFH-

Prifung durchgefiihrt werden muss sind:

1.1. Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg

1.4. Mise a double voie de la ligne du Nord sur le trongon Clervaux-Pfaffenmihle

2.2. Ligne de tram entre le pdle d’échange Kirchberg /Luxexpo et Hohenhof / Aérogare
2.9. Ligne de tram entre I'Avenue J. F. Kennedy et Kuebebierg

2.11. Ligne de Tram entre I'’Aérogare et Kalchesbréck

A3 — Section entre I'échangeur Dudelange-Centre et I'Aire de Berchem : Optimisation du réseau
autoroutier dans le cadre de réalisation de I'Eurohub /de la plateforme ferroviaire multimodale a

4.1. Bettembourg / Dudelange

4.2. A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire de Berchem - Croix de Gasperich
4.5. Optimisation de la Collectrice du Sud avec site propre bidirectionnel pour bus (A13-A4-A13)
5.3. Contournement de Olm-Kehlen (N6-A6-N12)

5.5. Contournement de Bascharage

5.9. Contournement de Dippach

7.9. Pbdle d'échanges Bascharage/Sanem

8.3. PC1 Strassen - Juegdschlass

8.5. PC5 Medernach - Ermsdorf

8.7. PC6 Peppange - Bettembourg

8.9. PC10 Abweiler - Leudelange

8.10. PC14 Schoenfels - Mersch

8.14. PC23 Bleesbréck - Fouhren

8.17. PC28 Bettembourg - Cloche d'Or
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5.7. BIODIVERSITAT / ARTENSCHUTZ

Gemal Scoping-Dokument beschrénkt sich die Priifung der Betroffenheit im Hinblick auf den
Artenschutz auf die européaischen Arten gemafd Anhang 4 der FFH-Richtlinie und Anhang 1 der
Vogelschutzrichtlinie. Zusétzlich zu den Arten nach Anhang 1 Vogelschutzrichtlinie werden
Steinkauz, Rebhuhn und Grinspecht analysiert.

Betroffenheit der Arten des Anhangs 4 der FFH-Richtlinie (auRer Flederméuse)

Die Erfassung der Arten erfolgte in einem ersten Schritt Uber eine Anfrage beim Naturhistorischen
Museum und die Auswertung der dort vorhandenen Datenbank. Die Informationen zu den
Fundpunkten der verschiedenen Arten wurden mit den Planungsflachen verschnitten, um so
Aussagen zur Betroffenheit der Arten zu erhalten. In die Tabelle unten wurden zudem
Informationen integriert, die aus eigenen Erhebungen stammen oder durch die Auswertung
anderweitiger  Studien  (insbesondere  Strategische = Umweltprifungen fir PAG’s)

zusammengestellt werden konnten.

Die Betroffenheit wurde unterschieden nach:
o direkte Betroffenheit (Fundort einer Art liegt direkt im Projektgebiet)
e Fundort einer Art liegt in einem Radius von 30 m um ein Projekt

e Fundort einer Art liegt in einem Radius von 500 m um ein Projekt
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Nouvelle ligne ferroviaire entre
1.1. Luxembourg et Bettembourg 500
Mise a double voie intégrale de la ligne
1.2. ferroviaire entre Luxembourg et Pétange 500 500
Mise a double voie du trongon Hamm -
1.3. Sandweiler 500
Mise a double voie de la ligne du Nord
1.4. sur le trongon Clervaux-Pfaffenmiihle 500
Mise a double voie du trongon
1.5. Sandweiler — Oetrange 500 500 500 500
Mise a double voie du trongon de ligne
1.6. Rodange — frontiere francaise

Gare Centrale de Luxembourg —

Aménagement des quais 5 et 6 et
1.7. restructuration des plans de voies

Ligne de tram entre le pble d’échange
2.1 Kirchberg / Luxexpo et la Gare Centrale 500
Ligne de tram entre le pble d’échange
Kirchberg /Luxexpo et Hohenhof /

2.2. Aérogare 500 500
Ligne de tram entre la Gare Centrale et
les pbles d’échange Bonnevoie, Howald

2.3. et Cloche d’Or 500
Ligne de tram entre la Gare Centrale et
2.4. la porte de Hollerich

Ligne de tram entre la place de I'Etoile
et l'intersection Route d’Arlon-Boulevard
2.5. de Merl 500
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Flussmuschel

Gelbringfalter

Schwarzfleck-Falter

Nachtkerzen-schwarmer

Kammmolch

Gelbbauchunke

Geburtshelfer-krote

KI. Wasserfrosch

Kreuzkrote

Laubfrosch

Zauneidechse

Smaragd-eidechse

Mauereidechse

Schlingnatter

Haselmaus

Biber

Fischotter

Wildkatze

Griines Besenmoos

Prachtiger Diinnfarn

2.6.

Ligne de tram sur le Boulevard de Merl

8 (GroBer Feuerfalter

5

2.7.

Ligne de tram entre la Porte de Hollerich
et les boulevards de Merl et de
Cessange

2.8.

Ligne de tram rapide entre Boulevard de
Cessange et Belvaux

500

500

500

w
o

w
!

2.9.

Ligne de tram entre I'Avenue J. F.
Kennedy et Kuebebierg

2.10.

Ligne de tram entre l'intersection Route

d’Arlon - Boulevard de Merl et
Tossebierg

2.11.

Ligne de Tram entre I’Aérogare et

Kalchesbréck

3.1.

Bus a haut niveau de service « est-

ouest » dans la région Sud

500

3.2.

Corridor bus sur I'A4 entre Foetz et

Leudelange-Sud sur bande d’arrét d’
urgence

30

500

500

30

3.3.

Boulevard urbain Ettelbruck-Diekirch et
priorisation pour bus & Diekirch

3.4.

Corridor de transport collectif entre
Hohenhof et Parc d’activité Syrdall

500

4.1.

A3 — Section entre I'échangeur
Dudelange-Centre et I'Aire de Berchem
: Optimisation du réseau autoroutier
dans le cadre de réalisation de
I'Eurohub /de la plateforme ferroviaire
multimodale a Bettembourg / Dudelange

500

500
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A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire
4.2. de Berchem - Croix de Gasperich 500
A6 — Sécurisation / Optimisation de la
Croix de Cessange et de I'échangeur
4.3. Helfenterbriick 500 500
4.4. Liaison Micheville (A4)
Optimisation de la Collectrice du Sud
avec site propre bidirectionnel pour bus
4.5. (A13-A4-A13) 500 500
4.6. Echangeur et accés Z.A. Fridhaff 500 500
Sécurisation de la B7 entre I'échangeur
Colmar-Berg et I'échangeur Ettelbruck —
4.7. Elimination des goulots d’étranglement 500 500
Raccordement de la zone logistique de
4.8 Contern au réseau autoroutier
5.1. Transversale de Clervaux (N7- N18) 500 | 500
Sécurisation de la N7 entre le giratoire
5.2. Fridhaff et le giratoire Wemperhaard 500 500 500
Contournement de Olm-Kehlen (N6-A6-
5.3. N12) 500 500
5.4. Contournement de Troisvierges (N12) 500
Contournement de Bascharage
5.5. (E44IN5) 30
5.6. Voie de délestage & Echternach 500
5.7. Contournement de Hosingen 500
Contournement de Heinerscheid
5.8. (E421/N7)
5.9. Contournement de Dippach 500
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5.10. Contournement d’Ettelbruck
Contournement de Feulen (N15- N21-
5.11. N15) 30
5.12. Contournement Alzingen 500
Route de substitution N7-CR123 &
5.13. Mersch
6.1. Boulevard de Merl (N6-N5-A4) 500
6.2. Voies de délestage de Strassen
6.3. Boulevard de Cessange (A4-N4)
6.4. Desserte interurbaine 500
6.5. Nouvelle N3 & Bonnevoie/Howald 500
6.6. Route de desserte a Rédange
7.1. Péle d’échange ,Héienhaff*
7.2. Péle d'échanges Bettembourg 500 500
7.3. P&R Colmar-Berg
7.4. P&R Frisange
7.5. Péle d'échanges Mersch (I, Il et CFL) 500
7.6. Pble d’échanges Rodange
7.7. P&R Troisvierges 500
7.8. P&R Wasserbillig
7.0. Péle d'échanges Bascharage/Sanem 500
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7.10. P&R Mamer-Capellen 500
7.11. P&R Schwebach-Pont
7.12. P&R Quatre-Vents
7.13. Péle d’échanges Moutfort 500
7.14. Péle d’échanges Raemerich 500
7.15. Péle d’échanges Tossebierg 500
Piste cyclable express entre
8.1. Luxembourg-Ville et Belval 500 500
8.2. PC1 Dommeldange Schmelz 500
8.3. PC1 Strassen - Juegdschlass 500 500 500 | 500
8.4. PC2 Traversée Junglinster 500
8.5. PC5 Medernach - Ermsdorf 500
8.6. PC6 Mondorf - Ellange-Gare
8.7. PC6 Peppange - Bettembourg
8.8. PC8 Belvaux 500
8.9. PC10 Abweiler - Leudelange
8.10. PC14 Schoenfels - Mersch 500
8.11. PC17 Rambrouch - Koetschette
8.12. PC18 Koetschette
8.13. PC22 Groesteen - Fouhren 500
8.14. PC23 Bleesbréck - Fouhren
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Flussmuschel
Gelbringfalter
GrofR3er Feuerfalter
Schwarzfleck-Falter
Nachtkerzen-schwarmer
Kammmolch
Gelbbauchunke
Geburtshelfer-kréte
KI. Wasserfrosch
Kreuzkrote
Laubfrosch
Zauneidechse
Smaragd-eidechse
Haselmaus
Fischotter
Wildkatze

Griines Besenmoos
Prachtiger Diinnfarn

Biber

8 Schlingnatter
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8.15. PC27 Irrgarten - Gare Cents :

8.16. PC27 Scheedhaff - Sandweiler-Gare

8.17. PC28 Bettembourg - Cloche d'Or

- Vorhaben kollidiert unmittelbar mit dem Artenschutz (Vorhaben liegt innerhalb der Gebietskulisse fur den Artenschutz)

Wirkradius von 30 m kollidiert mit Artenschutz

500 Wirkradius von 500 m kollidiert mit Artenschutz

Abbildung 12: Betroffenheit der Arten des Anhangs 4 der FFH-Richtlinie
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Zu den Arten, die am starksten von den Projekten betroffen werden (Vorkommen im direkten
Trassenbereich oder in einem Abstand von 30 m) zahlen Mauereidechse, Zauneidechse,
Haselmaus, Grol3er Feuerfalter, Kreuzkrote und Wildkatze.

Die Mauereidechse ist insbesondere im Bereich verschiedener Bahn- und Tramlinien zu finden

(Projekte 1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg, 1.3 Mise a double
voie du trongon Hamm - Sandweiler, 1.4 Mise a double voie de la ligne du Nord sur le trongon
Clervaux-Pfaffenmuhle, 2.4 Ligne de tram entre la Gare Centrale et la porte de Hollerich, 2.8
Ligne de tram rapide entre Boulevard de Cessange et Belvaux),

aber auch im Bereich von geplanten Umgehungsstraen (Projekte 5.5 Contournement de
Bascharage (E44/N5, 5.6 Voie de délestage a Echternach, 5.11 Contournement de Feulen
(N15- N21-N15), 5.12 Contournement Alzingen, 5.13 Route de substitution N7-CR123 a
Mersch), am P&R Wasserbillig und am Radweg PC 28 Bettembourg-Cloche d’Or.

Die Kreuzkréte hat ein Vorkommen im Bereich des Crassier Ehlerange, wo das sich im Bau

befindliche Projekt 4.4 Liaison Micheville vorbeifihrt.

Eine Population der Zauneidechse befindet sich im Bereich des Projekts 5.3 ,Contournement
de Olm-Kehlen (N6-A6-N12)“.

Haselmausvorkommen liegen im Bereich folgender Projekte

1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg, 4.1 A3 — Section entre
I’échangeur Dudelange-Centre et I’Aire de Berchem : Optimisation du réseau autoroutier dans
le cadre de réalisation de 'Eurohub /de la plateforme ferroviaire multimodale & Bettembourg /
Dudelange, 4.2 A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire de Berchem - Croix de Gasperich,
4.3 A6 — Sécurisation / Optimisation de la Croix de Cessange et de I'échangeur Helfenterbrlick,
5.8, 5.11 Contournement de Feulen, 5.12 Contournement Alzingen und 8.17 PC28
Bettembourg - Cloche d'Or.

Die Wildkatze wurde in der Nahe folgender Projekte nachgewiesen:

2.8 Ligne de tram rapide entre Boulevard de Cessange et Belvaux, 3.1, 4.1 A3 — Section entre
I'échangeur Dudelange-Centre et I’Aire de Berchem : Optimisation du réseau autoroutier dans
le cadre de réalisation de I'Eurohub /de la plateforme ferroviaire multimodale a Bettembourg /

Dudelange, 4.2 A3 — Mise a 2x3 voies de la section Aire de Berchem - Croix de Gasperich.
Vorkommen des grof3en Feuerfalters liegen im Bereich der Projekte

4.4 Liaison Micheville, 5.5 Contournement de Bascharage und 5.9 Contournement de

Dippach.

OEKO-BUREAU



160

Strategische Umweltprifung flir den PS ,Transports®

6. ANGABE UBER GEBIETE, DIE VORAUSSICHTLICH ERHEBLICH
BEEINFLUSST WERDEN

Die Umweltprifung hat ergeben, dass bei den Straf3enneubauprojekten sowie bei einigen

Schienenbauprojekten negative Umweltauswirkungen zu erwarten sind. Bei den folgenden

Projekten wurden sehr negative Umweltauswirkungen diagnostiziert.

Projekte

Betroffenes Schutzgut

MaRnahmen

5.3

Contournement Olm-
Kehlen (Westvariante)

Pflanzen, Tiere, biologische
Vielfalt

(Vorkommen geschutzter Tier-
und Pflanzenarten)

Durchfiihrung artenschutzrechtlicher
Uberpriifungen, Umsetzung von
notwendigen Vermeidungs-,
Verminderungs- und
KompensationsmalRhahmen

Contournement Dippach
(Nordvariante)

Vielfalt

(Vorkommen geschutzter Tier-
und Pflanzenarten)

5.5 Pflanzen, Tiere, biologische FFH-Vertraglichkeitsprifung und

Contournement Vielfalt, FFH-Gebiete artenschl_J_tzrechtIiche Ut?_erprufurjgen

Bascharage (Vorkommen geschutzter Tier- durchg_e (i, (ARt PVl el @S
kann nicht hergestellt werden.

und Pflanzenarten)

Umsetzung Uber Ausnahmeregelung
angestrebt

5.9 Pflanzen, Tiere, biologische Durchfiihrung artenschutzrechtlicher

Uberprufungen, Umsetzung von
notwendigen Vermeidungs-,
Verminderungs- und
KompensationsmalRhahmen

5.12

Contournement Alzingen

Pflanzen, Tiere, biologische
Vielfalt, FFH-Gebiet

(Vorkommen geschutzter Tier-
und Pflanzenarten)

FFH-Vertraglichkeitsprifung und
artenschutzrechtliche Uberpriifungen
erforderlich. Umsetzung von
notwendigen Vermeidungs-,
Verminderungs- und
Kompensationsmaflinahmen

Abbildung 13: Flachen mit sehr negativen Umweltauswirkungen

Bei der

Mehrzah!l der

restlichen Projekte

ist die differenzierte Umsetzung

eines

Malnahmenkatalogs erforderlich, um erhebliche Auswirkungen zu vermeiden.
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7. ALTERNATIVENPRUFUNG

Falls die Umweltprifung zu dem Ergebnis kommt, dass es durch Umsetzung des Plans oder
Programms zu erheblichen Umweltauswirkungen kommen kann, ist der Planungstrager dazu
verpflichtet, mdgliche Alternativen zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten. Im Rahmen
der SUP hat die Alternativenprufung daher eine besondere Bedeutung, da hierdurch bereits

im Vorhinein negative Umweltauswirkungen vermieden oder minimiert werden kénnen.

Alternativenprifung Programmatische Festlegungen

Eine Alternative zur Festlegung von Korridoren fir Infrastrukturprojekte im Plan sectoriel hatte
in der Nichtdurchfiihrung des Plans bestanden (Nullvariante). Bei Nichtdurchfiihrung des PST
wuirde ein konzeptioneller Ansatz fir eine Ubergeordnete koordinierte Entwicklung im Bereich
der Verkehrsentwicklung fehlen.

Die mit der ungebremsten Bevdlkerungszunahme zusammenhéngende Zunahme der
Verkehrsstrome wurde sich wie bisher vermehrt auf den motorisierten Individualverkehr
konzentrieren. Eine starkere Verlagerung in Richtung 6ffentlicher Transport wéare ohne eine
landesplanerische  Abstimmung zwischen den rédumlichen  Schwerpunkten der
Wohnungsentwicklung im PSL und dem verbesserten Angebot im offentlichen Transport im
PST nur schwer moglich.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies
jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PST liegt der Schwerpunkt
verstarkt auf einer Verbesserung des offentlichen Transports, der in der Regel weniger
Beeintrachtigungen fiir den Mensch und die menschliche Gesundheit (Larm, Abgase,

geringere Unfallgefahr) hervorruft.

Alternativenprifung flachenbezogene Festlegungen

In den Steckbriefen zu den verschiedenen geplanten Projekten (siehe Anlage 2) ist eine

Aussage zu Alternativen vorhanden, soweit es auf dieser Planungsebene maoglich ist.

In den meisten Fallen sind die Projekte jedoch durch die vorhandenen Verkehrsstrome an

sinnvolle Korridore gebunden.

Bei zwei Projekten, fir die sehr hohe negative Auswirkungen prognostiziert wurden
(Contournement Olm-Kehlen und Contournement Dippach) ist der Trassenfindungsprozess

noch nicht abgeschlossen. Sollten prinzipiell im Rahmen der weiteren konkreteren
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Projektplanungen erhebliche negative Umweltauswirkungen nicht auszuschlieBen sein, so
waren in nachgeordneten Planungs- oder Genehmigungsverfahren mogliche und zumutbare

Alternativen zu ermitteln.
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8. UBERWACHUNGSMASSNAHMEN

8.1. RECHTLICHE VORGABEN UND ZIELSETZUNG

Ein weiterer Baustein der strategischen Umweltprifung stellt die Uberwachung (Monitoring)
der erheblichen Umweltauswirkungen, die sich aus der Durchfiihrung bestimmter
umwelterheblicher Plane und Programme ergeben, dar. Das Monitoring gemé&f dem loi du 22
mai 2008 relative & [l'évaluation des incidences de certains plans et programmes sur
I'environnement (SUP-Gesetz) dient der Begrenzung und Beseitigung moglicher Schaden und
erganzt somit das Ziel der SUP, bereits im Vorfeld des Eintritts moglicher

Umweltauswirkungen auf planerischer Ebene Vorsorge zu treffen.
Das Monitoring
¢ ermdglicht das Aufzeigen erheblicher Umweltauswirkungen,
¢ stellt Informationen zu den erheblichen Umweltauswirkungen zur Verfligung,

e erlaubt die Uberpriifung, ob die der SUP zugrunde gelegten Annahmen (ber die

Umweltauswirkungen tatsachlich zutreffen,
o zeigt auf, ob empfohlene MalRnahmen umgesetzt wurden,
o Uberprift, ob mit den MaRnahmen die anvisierten Ziele erreicht wurden,
¢ erlaubt die Kontrolle, ob die Planung tatsachlich Auswirkungen hatte,
e deckt zusatzliche unerwartete negative Auswirkungen auf,

e dient der Verbesserung der Umweltvertraglichkeit zukinftiger Planungen.
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8.2. VORGEHENSWEISE

Im Rahmen der Umweltiiberwachung sollen neben vorhersehbaren auch friihzeitig
unvorhergesehene nachteilige Auswirkungen auf die Schutzgtter ermittelt und entsprechende
AbhilfemalRnahmen ermdglicht werden. Die Angabe der MalRBhahmen ergibt sich auf der

Grundlage der Angaben des Umweltberichts.

Das Monitoring muss an den Inhalt und den Detaillierungsgrad der Plans sectoriels
angemessen angepasst werden. Gleichzeitig muss die Einhaltung der getroffenen
MalRnahmen und deren Effektivitat Uberwacht werden. Hierbei ist es wichtig, die
Zustandigkeiten und Moglichkeiten der Abschichtung frihzeitig zu klaren. Eine transparente
Dokumentation und die regelmafige Veroffentlichung der Ergebnisse tragen zusatzlich zu
einem Erfolg des Monitorings bei.

Im Rahmen des Monitorings fur die Plans sectoriels werden relevante Indikatoren benannt,
anhand derer die mittel- und langfristig die Auswirkungen bei Durchfiihrung der Planungen auf
die Umwelt aufgezeigt werden sollen. Diese orientieren sich an den zentralen Umweltzielen
fur das GroRRherzogtum, die auch der SUP als Ubergeordneter Bewertungsmalfistab dienen.
Da die vier separaten Plans sectoriels vielseitige Wechselwirkungen aufweisen, kann fir sie

ein gemeinsames Schema fur ein Monitoring erarbeitet werden.
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Abbildung 14: Monitoring zu den Plans sectoriels
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8.3.  MONITORING IN KUMULATIONSRAUMEN

Durch das Monitoring missen vor allem auch mégliche kumulative Umweltauswirkungen der
vier Plans sectoriels Uberwacht werden. Dies dient dazu, negative Auswirkungen der
Kumulation friihzeitig zu erkennen und dadurch zu einem frilhen Zeitpunkt Gegenmafinahmen

zu ermdglichen.

Daher liegt der Schwerpunkt der Uberwachung der Umweltauswirkungen (Monitoring) der vier
Plans sectoriels im Bereich der Kumulationsraume, wo sich Kernbereiche der
Landesentwicklung gemafl den Inhalten der landesplanerischen Instrumente befinden.
Aufgrund der vielfaltigen Wechselwirkungen und gegenseitigen Einflussnahmen der vier
separaten Plans sectoriels besitzt das Monitoring hier eine zentrale Bedeutung, da mit einer
planiibergreifenden Uberwachung der Kumulationsraume auftretende Umweltkonflikte zu

einem frilhen Zeitpunkt ermittelt und behoben werden kénnen.

Das erarbeitete Schema des Monitorings fur die vier Plans sectoriels kann auch fir die
Kumulationsraume herangezogen werden. Dabei werden fir jeden Teilraum die
Veranderungen in ihrer Gesamtheit, bezogen auf die jeweiligen Indikatoren der einzelnen

Schutzguter, betrachtet.

Die Uberwachung der vorgeschlagenen MaRnahmen sollte auf den nachfolgenden

Planungsebenen stattfinden.

OEKO-BUREAU



Strategische Umweltprifung flir den PS ,Transports*® 167

9. HINWEISE AUF SCHWIERIGKEITEN BEI DER ZUSAMMENFASSUNG
DER ANGABEN

Bei der Umweltpriifung ist auf Schwierigkeiten hinzuweisen, die bei der Zusammenstellung
der Daten aufgetreten sind. In diesem Zusammenhang ist anzumerken, dass der Plan sectoriel
neben den raumlich konkreten Flachenreservierungen auch Ziele und Grundsatze festlegt, die
nicht weiter raumlich verortet werden. Auf dieser Grundlage kann sich die Prognose der
erheblichen Umweltauswirkungen im Umweltbericht ausschlie3lich auf verbal-qualitative
Beschreibungen und Beurteilungen beschrénken. Eine Prifung der Umweltauswirkungen
kann in diesen Féllen jedoch auf den nachgeordneten Planungs- und Zulassungsebenen
erfolgen, die eine Konkretisierung der landesplanerischen Ziele und Grundsatze vornehmen.
Bei der Beurteilung der flachenbezogenen Festlegungen war die zur Verfiigung stehende
Datenbasis prinzipiell ausreichend, um eine belastbare Bewertung der Umweltauswirkungen
des Planwerks durchfiihren zu kénnen, auch wenn bei verschiedenen Kriterien Datenliicken
vorhanden sind.

Die Ausweisung von Trinkwasserschutzgebieten ist zur Zeit im Gange. Einige neue
Schutzzonen sind in der Prozedur, sodass sich der Datenbestand in naher Zukunft nochmals

verandern kann.

Datenliicken bestehen beim Schutzgut Klima/ Luft. Die Klimafunktionskarte bedeckt nur den
sudlichen Teil des Landes. Informationen zur Larm- und Luftqualitatssituation sind nicht
flachendeckend verfligbar. Bei der archaologischen Situation sind Datenlicken vorhanden.

Weitergehende Prufungen sind daher auf den nachgeordneten Planungs- und

Genehmigungsebenen vorzunehmen.
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10. ALLGEMEIN VERSTANDLICHE, NICHTTECHNISCHE ZUSAMMEN-
FASSUNG

Anlass und Aufgabenstellung

Mit dem ,Programme Directeur” (,Programme Directeur d’aménagement du territoire®) wurden
2003 die politischen Prioritdten der Landesplanung festgelegt und 2004 mittels des

»Integrativen Verkehrs- und Landesentwicklungskonzepts® (IVL) weiter prazisiert.

Angesichts der fortschreitenden rasanten demographischen und wirtschaftlichen Entwicklung
des GroRRherzogtums Luxemburg und insbesondere aus den nachfolgend genannten Griinden
besteht die Notwendigkeit der Erarbeitung von Rahmenbedingungen flir die zuklnftige

landesweite Entwicklung.

Mit dem neuen Gesetz zur Raumordnung vom 17.04.2018 hat sich das Grof3herzogtum
Luxemburg einen Rahmen geschaffen, der die nachhaltige und zukunftsfahige Entwicklung
des Landes bei hoher Lebensqualitat seiner Bevolkerung sicherstellen soll. Hierzu sind
verschiedene landesplanerische Instrumente gesetzlich definiert, die es erlauben, dieser
Zielsetzung zu entsprechen, Nutzungen aufeinander abzustimmen und Entwicklungen in
gewollte, Ressourcen schonende Bahnen zu lenken. Damit ist eine (juristische) Verbindlichkeit
hinsichtlich der vorgesehenen Nutzungen geschaffen, die den Beteiligten grof3tmoégliche
Transparenz und Planungssicherheit bietet.

Basierend auf dem vorherigen Gesetz (Gesetz zu Raumplanung vom 30.07.2013) wurden
bereits im Jahre 2014 Plans Sectoriels (PS) fir die Bereiche Transport, Wohnen, Gewerbe-
/Industriezonen und Landschaft ausgesarbeitet, zu denen im Juni 2014 die Gemeinden offiziell
um eine Stellungnahme gebeten wurden. Per Regierungsbeschluss vom 28.11.2014 wurde
diese Prozedur aus Grinden juristischer Unsicherheit eingestellt. Aufgrund des weiterhin
hohen landesplanerischen Stellenwertes des Instruments wurden die vier Plans Sectoriels
Uberarbeitet. Dabei wurde in gro3tmoéglichem Umfang den Stellungnahmen der Gemeinden

Rechnung getragen.

Nach den Vorgaben der Richtlinie 2001/42/EG Uber die Prifung der Umweltauswirkungen

bestimmter Plane und Programme ist fiir den
[0 plan directeur sectoriel « transports »

(] plan directeur sectoriel « logement »
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0 plan directeur sectoriel « zones d’activités économiques »
(I plan directeur sectoriel « paysages »

je eine Strategische Umweltprifung (SUP) durchzufihren. Die Vorgaben der Richtlinie
2001/42/EG wurden im GrofRherzogtum Luxemburg durch das Gesetz vom 22. Mai 2008 (Loi
modifiée du 22 mai 2008 relative a certains plans et programmes sur |’environnement)
rechtlich umgesetzt. Gemal den Anforderungen des Anhangs | der Richtlinie 2001/42/EG sind
im Rahmen eines Umweltberichts die voraussichtlichen erheblichen Auswirkungen, die die
Durchfiihrung des jeweiligen Plans auf die Umwelt hat, zu ermitteln, zu beschreiben und zu

bewerten.

Methodische Vorgehensweise der Strategischen Umweltprifung

Ziel der SUP

Das Ziel der SUP-Richtlinie besteht darin, bei der Erarbeitung der jeweiligen Plane und
Programme und bei den damit zusammenh&ngenden politischen Entscheidungen moglichst
frihzeitig Informationen Uber potenzielle erhebliche Umweltauswirkungen zu erhalten, um so

bereits in einem frilhen Stadium vorbeugend handeln zu kénnen.

Die SUP dient dazu, im Vorlauf und in Ergdnzung zu den mdoglicherweise erforderlichen
projektbezogenen Umweltvertraglichkeitspriifungen fir die EinzelmalZnahmen die Umweltaus-
wirkungen der Planinhalte, in diesem Falle des Plan sectoriel Zones d’activités économiques
(PSZAE), einzeln, in ihrer Gesamtheit und kumulativ zu ermitteln, zu beschreiben und zu

bewerten.

Eingebunden in die SUP werden auch die Ergebnisse aus FFH-Vertraglichkeitsprifungen und
artenschutzrechtliche Prifungen resp. Prifungen der Betroffenheit von européaisch
geschitzten Arten (Anhang 4 der FFH-Richtlinie 92/43/CEE und Anhang 1 der
Vogelschutzrichtlinie 79/409/CEE).

Zentrale Elemente der SUP-Prozedur sind neben einer inhaltlichen Auseinandersetzung mit
der programmatischen Festlegung des zu prifenden Plans die Erstellung eines
Umweltberichts, die Einbeziehung betroffener Umweltbehdrden sowie die friihzeitige und

effektive Information/ Einbindung der Offentlichkeit in den Planungsprozess.

Im Rahmen der SUP sind die Auswirkungen (einschlie3lich eventueller Wechselwirkungen)

auf folgende Schutzgtiter zu betrachten:
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e Mensch, Bevolkerung und Gesundheit
e Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
e Boden

e Wasser

e Klima und Luft

e Landschaft

e  Kultur- und Sachguter.

Die MaRnahmen zur Umweltiiberwachung (Monitoring), welche sicherstellen sollen, dass bei
der Umsetzung der Planung Umweltschaden mdglichst friihzeitig vermieden werden, missen

ebenfalls dargestellt werden.

Scoping

Aufgrund der Komplexitat der Thematik wurde als erster Verfahrensschritt vor Beginn der
eigentlichen Umweltprifung im Auftrag des Ministere du Développement durable et des
Infrastructures (Département de I'aménagement du territoire) ein Scoping durchgefiihrt. Dabei
ging es darum, den Untersuchungsrahmen sowie die methodische Vorgehensweise fur die
Untersuchung festzulegen sowie die Daten und Informationen zu benennen, die der
Bewertung zu Grunde liegen. Dabei waren alle im Zusammenhang mit den Umweltbelangen

bertihrten Behérden und datenfiihrenden Stellen auf der jeweiligen Planungsebene beteiligt

Die Ergebnisse des Scopings sind, unter Berlicksichtigung der Anmerkungen der beteiligten
Behorden in einen Scoping-Dokument (finale Fassung vom 18.11.2016) festgehalten, das von
ProSolut S.A. in Zusammenarbeit mit der ahu AG (Aachen) erstellt und gemaf Artikel 6.3 des
Gesetzes vom 22. Mai 2008 vom Ministére du Développement durable et des Infrastructures

(Département de I"'aménagement du territoire) validiert wurde.

Im Scoping-Dokument sind alle zu verwendenden Datengrundlagen aufgefihrt und es wurde
ein Gliederungsvorschlag fur den Umweltbericht definiert, der als Basis fur das vorliegende

Dokument dient.
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Anderungen im Verlauf des SUP-Prozesses

Gegentber dem Scoping-Dokument haben sich verschiedene Veranderungen ergeben, die

sowohl die Anzahl der Projekte, die Bezeichnungen sowie die Nummerierung betreffen.

Seit dem Scoping in den PS aufgenommene Infrastrukturprojekte

2.8 Ligne de tram rapide entre Boulevard de Cessange et Belvaux

2.9 Ligne de tram entre I'Avenue J.F. Kennedy et Kuebebierg

2.10 Ligne de tram entre l'intersection Route d’Arlon — Boulevard de Merl et Tossebierg
2.11 Ligne de tram entre 'Aérogare et Kalchesbreck

3.4 Corridor de transport collectif entre Hohenhof et Parc d‘activité Syrdall
4.8 Raccordement de la zone logistique de Contern au réseau autoroutier
5.2 Sécurisation de la N7 entre le giratoire Fridhaff et le giratoire Wemperhaard
7.10 P&R Mamer — Capellen

7.11 P&R Schwebach-Pont

7.12 P&R Quatre-Vents

7.13 Pole d’échanges Moutfort

7.14 Pble d’échanges Raemerich

7.15 Pble d’échanges Tossebierg

8.1 Piste cyclable express entre Luxembourg-Ville et Belval

8.2 PC1 Dommeldange Schmelz

8.3 PC1 Strassen - Juegdschlass

8.4 PC2 Traversée Junglinster

8.5 PC5 Medernach - Ermsdorf

8.6 PC6 Mondorf - Ellange-Gare

8.7 PC6 Peppange - Bettembourg

8.8 PC8 Belvaux

8.9 PC10 Abweiler - Leudelange

8.10 PC14 Schoenfels - Mersch
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8.11 PC17 Rambrouch - Koetschette
8.12 PC18 Koetschette

8.13 PC22 Groesteen - Fouhren

8.14 PC23 Bleesbréck - Fouhren

8.15 PC27 Irrgarten - Gare Cents

8.16 PC27 Scheedhaff - Sandweiler-Gare

8.17 PC28 Bettembourg - Cloche d'Or

Inhalte und Ergebnisse

Darstellung der Umweltziele

Im Rahmen der strategischen Umweltprifung wird der PST dahingehend Uberprift, ob und in
welchem MalRe er zur Erfullung der neun zentralen Ziele des Umweltschutzes des

GroRRherzogtums Luxemburg beitragt resp. ob er diesen widerspricht.

Diese Ziele stellen einen Bewertungsrahmen fir die Abschatzung mdglicher negativer
Auswirkungen auf die Umwelt dar und werden bei der Betrachtung der einzelnen Projekte
sowie mdoglicher kumulativer Wirkungen, jeweils bezogen auf die unterschiedlichen

Schutzguter, bertcksichtigt.

Beschreibung des derzeitigen Zustands (Ist-Zustand) der Umwelt und Prognose der

Entwicklung des Zustands bei Nichtdurchfiihrung des Plan sectoriel

In diesem Kapitel findet eine landesweite Beurteilung des Zustands der Schutzgtter
Bevolkerung und Gesundheit des Menschen, Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt, Boden,
Wasser, Klima/Luft, Landschaft und Kultur-/Sachguter statt. Fir jedes Schutzgut erfolgt eine

Beschreibung nach
- Definition und Funktion

Umweltziele

Derzeitiger Zustand

Umweltentwicklung bei Nichtdurchfihrung des Plan sectoriel
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Beschreibung der Umweltauswirkungen

Kapitel 5 beinhaltet die Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen, die durch den

Plan sectoriel hervorgerufen werden. Das Kapitel ist unterteilt in:

¢ Umweltauswirkungen, die durch die programmatischen Festlegungen hervorgerufen

werden
e Generelle Umweltprobleme, die aus dem Plan sectoriel resultieren
e Bewertung der Einzelvorhaben
o Gesamtplanbetrachtung

o Kumulative Auswirkungen

Umweltauswirkungen, die durch die programmatischen Festlequngen hervorgerufen werden

Die Umweltpriifung befasst sich im ersten Schritt mit den programmatischen Festlegungen der
jeweiligen Planwerke und ermittelt die Umweltauswirkungen der programmatischen
Ausweisungen und Zielsetzungen, die einen Rahmen fiir die nachfolgende konkretere
Planung von umwelterheblichen Projekten setzen. Als Bewertungsgrundlage dienen die

zentralen umweltpolitischen Ziele des Grol3herzogtums Luxemburgs.
Die Bewertungen beziehen sich auf:

¢ Infrastrukturvorhaben bzw. Projekte zum Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs
¢ Vorhaben im Bereich des Stral3enverkehrs
o Projekte zu Park&Ride bzw. Umsteigeplattformen

e Projekte zu nationalen Fahrradwegen

Die Projekte zum Ausbau des offentlichen Verkehrs sind positiv zu werten. Sie werden einen
positiven Einfluss auf die Entwicklung des Modal Split haben. Wenn sich die Angebote des OV
verbessern, werden die Luftschadstoffmissionen reduziert und es kommt zu einer
Verringerung der Larmbelastung. Bei konkreten Vorhaben sind auf die ortsspezifischen
Gegebenheiten und auf die Minimierung oder Vermeidung von Auswirkungen auf die

jeweiligen Schutzgiter zu achten. Diesbezlglich kdénnen je nach Vorhaben negative
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Auswirkungen auf ein bestimmtes Schutzgut nicht ausgeschlossen werden. Dies bezieht sich

besonders auf die Umweltziele Boden, Wasser, biologische Vielfalt und Natura 2000.

Insgesamt fihren die geplanten Stral3enbauprojekte in der Regel zu negativen Auswirkungen
auf die Schutzziele Boden, Wasser, biologische Vielfalt, Natura 2000, Modal Split und
Landschaft. Bei einer Nichtdurchfihrung dieser Projekte wirde aber ein wichtiger Beitrag zur
Reduktion der L&rm- und Luftschadstoffemissionen in den Ortsinnenbereichen entfallen.

Die Einrichtung von P & R-Flachen und von Umsteigeplattformen wird eine positive Wirkung
auf die Entwicklung des Modal Split haben und den 6&ffentlichen Verkehr attraktiver gestalten.
Daraus resultiert langfristig eine positive Wirkung auf andere Umweltziele, wie z.B. die

Reduzierung der CO»- und L&rmemissionen.

Der Bau von weiteren Fahrradwegen kann dazu beitragen, den Anteil an sanfter Mobilitat zu
erhdhen. Daraus kann eine positive Wirkung auf andere Umweltziele, wie z.B. die Reduzierung

der CO2- und Larmemissionen entstehen.

Generelle Umweltprobleme, die aus dem Plan sectoriel resultieren

Das Ziel des Plans sectoriel Transports ist in erster Linie die Reservierung von Korridoren und
Flachen zur Aufnahme von Infrastrukturprojekten (MalRnahmen zur Verbesserung des
offentlichen Transports, Ma3nahmen zur Verbesserung des MIV, Manahmen zur Einrichtung
von P & R-Platzen und Umsteigeplattformen, MaRnahmen zum Radwegeausbau).

Bei den raumbezogenen Planungen fihrt der Plan zu Auswirkungen auf die Umwelt.

Die Auswirkungen, die sich auf alle Schutzgiter erstrecken, variieren je nach

Realisierungsphase (baubedingt, anlagenbedingt oder betriebsbedingt).

Anlagenbedingte Wirkungen ergeben sich durch die Flacheninanspruchnahme der neu

geschaffenen Strukturen.

Bewertung der Einzelvorhaben

Die Bewertung erstreckt sich auf die insgesamt 81 Einzelvorhaben des Plan sectoriel. Fiir jede
Flache wurden anhand eines Steckbriefs die mdglichen Auswirkungen auf die Schutzgtter
Bevolkerung und Gesundheit des Menschen, Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt, Boden,

Wasser, Klima/Luft, Landschaft und Kultur-/Sachguter tberprift.
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Im Verlauf der Ausarbeitung des Plan sectoriel wurde die Liste der zu prifenden Projekte
permanent aktualisiert. In den Steckbriefen detailliert bewertet wurden letztlich alle 81
Projekte, die im definitiven Plan sectoriel enthalten sind.

In der Gesamtbetrachtung zeigt sich, dass je nach Projektgruppe die Auswirkungen auf die
Schutzgiter sehr unterschiedlich sind.

Die Auswirkungen auf das Schutzgut ,Bevolkerung, menschliche Gesundheit® sind in der
Regel positiv, da mit den Projekten zur Verbesserung des offentlichen Transports sowie den
Radwegeprojekten eine Verbesserung des Modal Split und dadurch eine Reduzierung von
Luft- und Schadstoffemissionen erreicht werden kann.

Bei vielen Projekten, mit denen gréRRere bauliche Malinahmen im AufRenbereich verbunden
sind (UmgehungsstralRen oder Schienenneubaustrecken) gehen negative Auswirkungen auf
das Schutzgut ,Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt® einher. Bei den Umgehungsstral3en
Kehlen (Westvariante), Bascharage, Dippach (Nordvariante) und Alzingen ist mit sehr hohen

negativen Auswirkungen zu rechnen.

Negative Auswirkungen auf den Boden entstehen bei Inanspruchnahme gré3erer Flachen mit

hoher Bodengiite. Dies ist auch insbesondere bei den Umgehungsstraf3en der Fall.

Projekte mit negativen Auswirkungen auf das Schutzgut ,Wasser* liegen entweder in der Nahe

von Oberflachengewassern oder in Trinkwasserschutzgebieten.

Beim Schutzgut ,Klima/Luft* wirken die Projekte, die zu einer Verbesserung und Starkung des
offentlichen Transports beitragen (Schienenneubaustrecken, Tramneubaustrecken, P&R-
Platze, Umsteigeplattformen) und die Radwege positiv auf das Schutzgut. Bei den
Umgehungsstral3en ist mit einer Verlagerung der Emissionen von Ortsinnenbereichen in die

AulRenbereiche zu rechnen.

Auch beim Schutzgut ,Landschaft” sind es vornehmlich die Umgehungsstrallen, die zu

negativen Auswirkungen fiihren.

Gesamtplanbetrachtung

Prufgegenstand der SUP sind grundsatzlich samtliche Planinhalte, von denen erhebliche
Umweltauswirkungen ausgehen kdnnen. Es sind nicht nur einzelne planerische Festlegungen,
sondern der Plan sectoriel insgesamt ist Gegenstand der SUP. Der Aspekt der
Gesamtplanbetrachtung bezieht sich auf die Umweltauswirkungen auf die neun zentralen
Umweltziele und unterscheidet hier zwischen voraussichtlich positiven und voraussichtlich

negativen Auswirkungen auf das jeweilige Schutzziel.
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Der Plan sectoriel tragt in seiner Gesamtheit nicht zur Reduzierung des
Gesamtverkehrsaufkommens bei. Die konsequente Forderung des offentlichen Transports
wird jedoch in der Summe einen positiven Beitrag zur Erreichung der Umweltziele ,Reduktion
der Treibhausgasemissionen®, ,Kein Uberschreiten der Grenzwerte fir Stickstoffdioxide und
Feinstaubpartikel®, ,Verringerung der Larmbelastung in der Gesamtbilanz® und ,Verbesserung

des Modal Split* leisten.

Insbesondere durch die geplanten Neubaumalnahmen im Schienen- und Stral3enverkehr ist
mit einem negativen Beitrag zur Erreichung der Schutzziele ,Stabilisierung des nationalen
Bodenverbrauchs®, ,Guter Zustand der Grund- und Oberflachengewasser”, ,Stopp des
Verlustes an biologischer Vielfalt, ,Bewahrung eines guten Erhaltungszustandes der zu
schitzenden Lebensrdume und Arten der FFH- und EU-Vogelschutzrichtlinie“ und ,Kein

weiterer Verlust hochwertiger Landschaften, Kultur- oder Sachguter zu rechnen.

Kumulative Auswirkungen aller vier Plans sectoriels und Wechselwirkungen

Unter kumulativen Umweltauswirkungen wird die raumliche Uberlagerung der
Umweltauswirkungen der vier Plans sectoriels, bezogen auf ein Schutzgut, verstanden. Damit
bilden kumulative Wirkungen die Gesamtwirkung aller auf ein Schutzgut (Menschen,
einschlieBlich Gesundheit, Tiere, Pflanzen, biologische Vielfalt, Boden, Wasser, Klima, Luft,
Landschaft, Kultur- und sonstige Sachgiter) wirkenden Belastungen ab.

Neben der schutzgutbezogenen Bewertung erfolgt die Beurteilung der kumulativen Aus-
wirkungen auch durch die Erfassung der besonders von den kumulativen Auswirkungen der

verschiedenen Plane betroffenen Flachen (,Kumulationsraume®).

Schutzgutbezogene kumulative Auswirkungen der vier Plans sectoriel

Beim Schutzgut ,Bevélkerung/menschliche Gesundheit” kann man davon ausgehen, dass
insbesondere von den Festlegungen im PS ZAE und in gewissem Maf3e vom PS Transports
negative kumulative Auswirkungen ausgehen kdnnen. Unter diesem Aspekt spielt der Raum

im Sudwesten der Stadt Luxemburg eine Rolle.

Durch die verschiedenen Projekte in diesem Bereich sind folgende kumulativen negativen
Auswirkungen zu erwarten:
. Zusétzlich Emissionen durch Gewerbe und Verkehr

. Verlust von Freiraum fir die Bevolkerung
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Beim Schutzgut ,Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt* treten bei den kumulativen
Auswirkungen

insbesondere folgende R&ume in den Vordergrund.

Sudwesten der Stadt Gesamte Sudregion
Luxemburg

In beiden Raumen sind durch die verschiedenen Projekte kumulative negative Auswirkungen
zu erwarten:
e Verlust/Beeintrachtigung von wertvollen Biotopen
e Verlust/Beeintrachtigung von wertvollen Lebensrdumen fir verschiedene Tiergruppen
e Beeintrachtigung von Vernetzungsachsen
Im Siudwesten der Stadt Luxemburg ist beim Lebensraumverlust insbesondere der
grol3raumige Verlust von Nahrungs- und Rastflachen anzumerken (z.B. fir Flederméause und
Vogel).
In der Sudregion fallt der kumulative Verlust von Sekundérbiotopen (ehemalige

Schlackenhalden) ins Gewicht.

Beim Schutzgut ,Boden” spielen bei den kumulativen Auswirkungen insbesondere folgende

R&ume eine wesentliche Rolle:

Siudwesten der Stadt Sidregion Nordstad
Luxemburg

In den genannten R&umen stehen der Verlust von hochwertigen Béden und der hohe absolute

Bodenverbrauch im Vordergrund.

Beim Schutzgut ,Wasser” ist zwischen verschiedenen Aspekten zu unterscheiden. Beim
Aspekt Trinkwasserschutz spielt der kumulative Aspekt eine Rolle im Raum Contern. Beim
Aspekt Oberflachengewdasserschutz ist der Raum im SlUdwesten der Stadt Luxemburg zu
erwahnen. Beim Aspekt Abwasserentsorgung spielt der kumulative Aspekt eine Rolle bei allen

Flachen im Einzugsgebiet der Beggener Klaranlage, die an ihrer Kapazitatsgrenze ist.

Beim Schutzgut ,Klima/Luft® sind unter dem kumulativen Aspekt insbesondere folgende

R&ume hervorzuheben:

Siudwesten der Stadt Sandsteinplateau im
Luxemburg Nordosten der Stadt
Luxemburg /Kirchberg
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In den genannten Raumen steht der kumulative Verlust von klimawirksamen Raumen mit

Ausgleichsfunktion im Vordergrund.

Aufgrund der Verteilung der Flachen im Raum wird der kumulative Einfluss beim Schutzgut
sLandschaft®als nur gering eingeschétzt. Lediglich im Stdwesten der Stadt wird es durch die
Vielzahl der Planungen zu starken Veranderungen im Landschaftsbild kommen, dort besteht
allerdings durch die vorhandenen Strukturen bereits eine hohe Vorbelastung.

Auch beim Schutzgut ,Kultur-/Sachgiter” kann von geringen kumulativen Auswirkungen

ausgegangen werden.

Kumulative Auswirkungen in verschiedenen Kumulationsraumen

Durch die Uberlagerung der Planinhalte aller vier Plans sectoriels ergeben sich insgesamt vier
Landschaftsraume, die durch eine Anhaufung einer Vielzahl von Planungen besonders

gekennzeichnet sind.

Dazu zahlen die Kumulationsrdume

Luxemburg Westliche Ostliche Nordstad
Sudwest Sudregion Sudregion

In diesen Raumen ergeben sich durch die Anhaufung von Projekten der Plans sectoriels Zones

d’activités, Logement und Transports kumulative Auswirkungen, wie z.B.
o Kumulativer Bodenverbrauch

e Kumulative Zunahme von Immissionen (Larm, Luftschadstoffe) durch Verkehr, Aktivitats-

und Wohnzonen

¢ Kumulativer Verlust von wertvollen Lebensrdumen, hohe Anforderungen an

Kompensationen
e Kumulative Auswirkungen auf die Abwasserentsorgung und —reinigung

e Kumulative Auswirkungen auf den Verlust von Freirdumen fir Mensch und Natur

Im Gegenzug ermdglicht die Konzentration auf bestehende Ballungsraume einen Schutz
anderer Freirdume und kurze Mobilitatswege. In den Kumulationsrdumen koénnen die

Festlegungen im Plan sectoriel Paysages zum Schutz von wertvollen Teilraumen beitragen.
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FEH-Vertraglichkeit

Sofern Projektvorhaben in Natura-Zonen liegen, sind FFH-Vertraglichkeitsuntersuchungen

(wenn nicht bereits realisiert) durchzufuhren.

Unmittelbar von Projekten betroffen (Projektvorhaben durchquert Gebiet) sind die folgenden

drei Vogelschutzzonen:

Vallée supérieure de I'Alzette

Vallée de la Tretterbaach et affluents

Région du Lias moyen

Unmittelbar von Projekten betroffen (Projektvorhaben durchquert Gebiet) sind die folgenden
acht Habitatgebiete

Vallée de la Tretterbaach

Grinewald

Vallée de la Mamer et de I'Eisch

Sanem - Groussebesch/ Schouweiler - Bitschenheck

Vallée de I'Ernz blanche

Bois de Bettembourg

Vallée de I'Our de Ouren a Wallendorf Pont

Massif forestier du Waal

Weitere 19 FFH-Gebiete liegen im Wirkbereich von Infrasrukturprojekten. Von Fall zu Fall ist

hier, in Abh&angigkeit vom Projekt, tiber die Notwendigkeit einer FFH-Prifung zu entscheiden.
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Biodiversitat/Artenschutz

Zu den Arten, die am starksten von den Projekten betroffen werden (Vorkommen im direkten
Trassenbereich oder in einem Abstand von 30 m) zahlen Mauereidechse, Zauneidechse,

Haselmaus, GroR3er Feuerfalter, Kreuzkrote und Wildkatze.

Die Mauereidechse ist inshesondere im Bereich verschiedener Bahn- und Tramlinien (Projekte
1.1, 1.3, 1.4, 2.4, 2.8) zu finden, aber auch im Bereich von geplanten Umgehungsstralen
(Projekte 5.5, 5.6, 5.11, 5.12, 5.13), am P&R Wasserbilig und am Radweg PC 28
Bettembourg-Cloche d’Or. Die Kreuzkrote hat ein Vorkommen im Bereich des Crassier

Ehlerange, wo das Projekt 4.4 Liaison Micheville vorbeifuhrt.

Eine Population der Zauneidechse befindet sich im Bereich des Projekts 5.3 ,Contournement
de Olm-Kehlen (N6-A6-N12)".

Haselmausvorkommen liegen im Bereich der Projekte 1.1, 4.1, 4.2, 4.3, 5.8, 5.11, 5.12 und
8.17.

Die Wildkatze wurde in der Nahe der Projekte 2.8, 3.1, 4.1 und 4.2 nachgewiesen.

Vorkommen des grof3en Feuerfalters liegen im Bereich der Projekte 4.4, 5.5 und 5.9.

Alternativenprifung

Falls die Umweltprifung zu dem Ergebnis kommt, dass es durch Umsetzung des Plans oder
Programms zu erheblichen Umweltauswirkungen kommen kann, ist der Planungstrager dazu
verpflichtet, mdgliche Alternativen zu ermitteln, zu beschreiben und zu bewerten. Im Rahmen
der SUP hat die Alternativenprifung daher eine besondere Bedeutung, da hierdurch bereits

im Vorhinein negative Umweltauswirkungen vermieden oder minimiert werden konnen.

Alternativenprifung programmatische Festlegungen

Eine Alternative zur Festlegung von Korridoren fur Infrastrukturprojekte im Plan sectoriel hatte
in der Nichtdurchfiihrung des Plans bestanden (Nullvariante). Bei Nichtdurchfihrung des PST
wuirde ein konzeptioneller Ansatz fir eine Ubergeordnete koordinierte Entwicklung im Bereich

der Verkehrsentwicklung fehlen.

Auch bei Nichtumsetzung des PST wiirden weitere Verkehrsinfrastrukturen entstehen, dies

jedoch ohne den Ubergeordneten raumplanerischen Rahmen. Im PST liegt der Schwerpunkt
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verstarkt auf einer Verbesserung des o6ffentlichen Transports, der in der Regel weniger
Beeintrachtigungen fir den Mensch und die menschliche Gesundheit (L&rm, Abgase,
geringere Unfallgefahr) hervorruft.

Alternativenprifung flachenbezogene Festlegungen

In den Steckbriefen zu den verschiedenen geplanten Projekten ist eine Aussage zu
Alternativen vorhanden, soweit es auf dieser Planungsebene mdglich ist.

In den meisten Féllen sind die Projekte jedoch durch die vorhandenen Verkehrsstrome an

sinnvolle Korridore gebunden.

Bei zwei Projekten, fir die sehr hohe negative Auswirkungen prognostiziert wurden
(Contournement Olm-Kehlen und Contournement Dippach) ist der Trassenfindungsprozess
noch nicht abgeschlossen. Sollten prinzipiell im Rahmen der weiteren konkreteren
Projektplanungen erhebliche negative Umweltauswirkungen nicht auszuschlieRen sein, so
waren in nachgeordneten Planungs- oder Genehmigungsverfahren mogliche und zumutbare

Alternativen zu ermitteln.

UberwachungsmaRnahmen

Im Rahmen des Monitorings werden relevante Indikatoren benannt, anhand derer die mittel-
und langfristigen Auswirkungen bei Durchflihrung der Planungen auf die Umwelt aufgezeigt
werden sollen. Diese orientieren sich an den zentralen Umweltzielen fur das Grol3herzogtum,

die auch der SUP als tibergeordneter Bewertungsmalstab dienen.

Durch das Monitoring missen vor allem auch mégliche kumulative Umweltauswirkungen der
vier Plans sectoriels Uberwacht werden. Dies dient dazu, negative Auswirkungen der
Kumulation friihzeitig zu erkennen und dadurch zu einem friihen Zeitpunkt Gegenmaflinahmen

zu ermoglichen.

Daher liegt der Schwerpunkt der Uberwachung der Umweltauswirkungen (Monitoring) der vier
Plans sectoriels im Bereich der Kumulationsraume, wo sich Kernbereiche der
Landesentwicklung gemafl den Inhalten der landesplanerischen Instrumente befinden.
Aufgrund der vielfaltigen Wechselwirkungen und gegenseitigen Einflussnahmen der vier
separaten Plans sectoriels besitzt das Monitoring hier eine zentrale Bedeutung, da mit einer
planiibergreifenden Uberwachung der Kumulationsraume auftretende Umweltkonflikte zu

einem frilhen Zeitpunkt ermittelt und behoben werden kénnen.
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http://www.environnement.public.lu/air_bruit/dossiers/Programme-national-de-qualite-
de-l_air/2017-PNQA-layout.pdf

Seveso, 2017: Que signifie Seveso?. Stand 16.08.17
http://lwww.seveso.public.lu/fr/definition.html

Sisco 2017: Was ist ein Biotopverbundsystem?. Stand: 16.08.17
http://www.sicona.lu/d/projekte/biotopverbund/biotopverbund.htm#lebensraum

Statec, 2017a: Etat de la population. Stand 16.08.17
http://www.statistiques.public.lu/stat/TableViewer/tableView.aspx?Reportld=12853&l
F_Language=fra&MainTheme=2&FIdrName=1

Statec 2017b: Densité de la population. Stand 16.08.17
http://lwww.statistiques.public.lu/stat/TableViewer/tableView.aspx?Reportld=12862&lI
F_Language=fra&MainTheme=2&FIdrName=1

Statec 2017c: Accidents corporels de circulation routiére. Stand 16.08.17
http://lwww.statistiques.public.lu/stat/TableViewer/tableView.aspx?Reportld=13027&l
F_Language=fra&MainTheme=3&FIdrName=4&RFPath=2

Statec, 2017d: Utilisation du sol (en%). Stand 16.08.17
http://www.statistiques.public.lu/stat/TableViewer/tableView.aspx?Reportld=12695&l
F_Language=fra&MainTheme=1&FIdrName=1

Kartengrundlagen

Traces_PC_Import.shp (MarcoTholl données du 24 01 2018)
Traces_PC.shp (MarcoTholl données du 24 01 2018)

PST-Export.shp (MarcoTholl données du 22 11 2017)
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e PST-Export.shp (MarcoTholl données du 23 08 2017)

e PST-Export.shp (Marco Tholl données du 07 08 2017)

e PST Export 20161117.shp (Marco Tholl données du 17 11 2017)
e ProjetsPE_PetR.shp (MarcoTholl données du 24 01 2018)

e PST-Heienhaff.shp (MarcoTholl données du 22 11 2017)

e PST-Surfaces.shp (Marco Tholl données du 07 08 2017)

2014 Biotope artikel 17

e BTK_P.shp
e BTK B.shp
e BTK F.shp
e BTK_S.shp

Données OBS

e gddl_l.shp
e gddl_p.shp
Biotopes

e Export_BK-Lux-Flachen.shp

e Export-bklux-linien.shp

Cours d’eaux

e Gewassernetz.shp (data.public.lu)

Grands Ensembles Paysagers

e GrandsEsemblesPaysagers.shp

Coupures Vertes

e CoupuresVertes.shp

Zones Vertes Interurbaines
e ZVl.shp
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Zones Natura 2000
e LUDO15 020915.shp (zones oiseaux)

e LUDH15_020915.shp (zones habitats)

Réserves Naturelles 2017
e Reserves_naturelles_CLASSEES.shp

Limites Communes
e LIMADM_COMMUNES.shp (Limites administratives Luxembourg / data.public.lu)

Zones SEVESO
e Triage_CFL_ZE.dxf Polygon

e Tanklux_ZE.dxf Polygon

e Shell_ZE_04062015.dxf Polygon
e Q8_ZE.dxf Polygon

e Q8-Dépdt_ZE.dxf Polygon

o Porocel CRE_ZE.dxf Polygon
o Oxylux_ZE.dxf Polygon

e Luxguard_Il_ZE.dxf Polygon

e Luxguard |_ZE.dxf Polygon

e Luxfuel_ZE.dxf Polygon

e Esso_ZE.dxf Polygon

e Delek_ZE.dxf Polygon

e Cosmolux_ZE.dxf Polygon

e Cimalux_ZE.dxf Polygon

Surfaces polluées
Pays_SCA.shp
e Pays SPC.shp

Aptitude agricole
e Sol25k_v5 4 2016 _LU_vs_Aptitudeagricole.shp
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12. ANLAGEN

ANLAGE 1:  REGLEMENT GRAND-DUCAL RENDANT OBLIGATOIRE LE PLAN DIRECTEUR SECTORIEL
« TRANSPORTS » (AVANT-PROJET 19.04.2018)
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Avant-projet de réglement grand-ducal
rendant obligatoire le plan directeur sectoriel « transports »

Nous Henri, Grand-Duc de Luxembourg, Duc de Nassau,
Vu la loi du [®] concernant 'aménagement du territoire ;

Vu la loi modifiée du 19 janvier 2004 concernant la protection de la nature et des ressources
naturelles ;

Vu la loi modifiée du 19 juillet 2004 concernant I'aménagement communal et le développement
urbain ;

Vu la loi modifiée du 22 mai 2008 relative a I'évaluation des incidences de certains plans et
programmes sur I'environnement ;

1. Vu la loi du 28 avril 2015 relative au réseau cyclable national et aux raccordements de ce
réseau vers les réseaux cyclables communaux ;

Vu le réglement grand-ducal du [e] concernant le contenu des parties graphique et écrite du
plan directeur sectoriel ;

Vu la fiche financiére ;

Vu la décision du Gouvernement en conseil du [e] concernant la transmission du projet de
plan directeur sectoriel « transports » aux communes concernées et au Conseil supérieur de
'aménagement du territoire ;

Vu I'évaluation environnementale stratégigue élaborée sur base de la loi modifiée du 22 mai

2008 relative a [I'évaluation des incidences de certains plans et programmes sur
'environnement ;

Vu les observations introduites dans le cadre de la procédure prévue a l'article 12 de la loi du
[®] concernant 'aménagement du territoire ;

Vu les avis émis par les communes concernées sur base de l'article 12 de la loi du [e]
concernant 'aménagement du territoire ;

Vu l'avis du Conseil supérieur de 'aménagement du territoire du [e] ;

VU les avis de la Chambre de [e], de la Chambre des [e] et de la Chambre du [e] ;
L’avis de la Chambre de [e] ayant été demandé ;

Notre Conseil d’Etat entendu ;

Sur rapport de Notre Ministre du Développement durable et des Infrastructures et de Notre
Ministre des Finances et aprés délibération du Gouvernement en conseil ;
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Arrétons :

Chapitre 1*" — Dispositions générales, définitions et objectifs

Art. 1¢". Le présent réglement grand-ducal rend obligatoires la partie écrite et la partie
graphigue du plan directeur sectoriel « transports ».

Art. 2. Au sens du présent réglement grand-ducal, on entend par :

1. « projets d’infrastructures de transport » : projets de voies de communication du réseau
routier, de voies ferrées, du réseau cyclable national, projets de parkings « park and
ride », projets de pbles d’échanges et de plateformes multimodales « fret » ainsi que des
espaces de co-travail autour des pdles d’échanges multimodaux. Sont inclus tous les
projets d’installations nécessaires au bon fonctionnement aux projets d’infrastructures de
transport, tels que les acces, les arréts ferroviaires, gares routiéres et de tramway, les
gares de triages, les centres de remisage et de maintenance, les échangeurs, les ponts et
les stations-service, nécessaires au bon fonctionnement de ceux-ci ;

2. « couloirs et zones superposés »: bandes ou zones désignées dans la partie graphique
destinées a accueillir des projets d’infrastructures de transport ;

3. «infrastructure pouvant étre déclarés d'utilité publique » : projets d’infrastructures de
transport pouvant étre déclarés d’utilité publique.

Art. 3. Font partie intégrante du présent reglement grand-ducal les annexes suivantes :

Annexe 1: liste des projets d’infrastructures de transport ;

Annexe 2: a. plans a I'échelle 1:2 500 sur base du plan cadastral numérisé (PCN) tel que
mis a disposition par I'Administration du cadastre et de la topographie
indiquant des couloirs et zones superposeés pour les projets d’infrastructures de
transport énumérés a l'annexe 1 ;

b. cartes a échelles variables sur base de l'ortho-photo telle que mise a
disposition par 'Administration du cadastre et de la topographie indiquant une
représentation graphique schématique d’autres projets ou parties de projets
d’infrastructures de transports sans couloirs et zones superposés ;

Annexe 3: plans a I'échelle 1:2 500 indiquant les terrains ou ensembles de terrains
regroupés auxquels s’applique le droit de préemption sur base du plan cadastral
numérisé (PCN) tel que mis a disposition par '’Administration du cadastre et de
la topographie.

Art. 4. Le plan directeur sectoriel « transports » a pour objectifs de faciliter la réalisation et le
réaménagement des projets d’infrastructures de transport, en :

3. superposant de plein droit aux projets et plans d’aménagement général des couloirs
et zones destinés a les accueillir ;

4. définissant les projets d’'infrastructures de transport pouvant étre déclarés d'utilité
publique.

Chapitre Il — Projets d’infrastructures de transport
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Art.5. Parmi les projets d’infrastructures de transport énumérés a I'annexe 1 sont désignés :

1. les infrastructures pouvant étre déclarés d’utilité publique ;
2. les couloirs et zones superposeés tels qu’indiqués graphiquement a 'annexe 2.a. ;
3. I'ordre de priorité des projets d’infrastructures de transport.
Chapitre 1l — Mise en oeuvre des couloirs et zones superposés pour projets

d’infrastructures de transport par le plan d’aménagement général

Art. 6. (1) Les couloirs et zones pour projets d’infrastructures de transport constituent des
zones superposées au sens de larticle 20, paragraphe 2 de la loi du [®] concernant
'aménagement du territoire et reprises dans la partie graphique et la partie écrite des plans et
projets d’aménagement général des communes conformément a l'article 38 du reglement
grand-ducal du 8 mars 2017 concernant le contenu du plan d’aménagement général des
communes.

(2) Les couloirs et zones superposés doivent étre gardés libres de toute construction, hormis
celles définies au premier point de l'article 2.

(3) A lintérieur des couloirs ou zones superposés pour projets d’infrastructures de transport
figurant a 'annexe 1, seule la désignation de la zone de base définie a I'article 20 du réglement
grand-ducal du 8 mars 2017 concernant le contenu du plan d’'aménagement général d’'une
commune est autorisée.

La désignation des catégories de zones de base définies a l'article 27 du réglement grand-
ducal du 8 mars 2017 concernant le contenu du plan d’aménagement général d’'une commune
peut étre autorisée a l'intérieur des couloirs et zones superposés pour projets d’infrastructures
de transport figurant a 'annexe 1 point 3, afin de respecter des obligations découlant de la
législation en matiére d’environnement ainsi qu’en matiere de patrimoine culturel et
archéologique.

(4) A Tlintérieur de tous les couloirs et zones superposés du plan directeur sectoriel
« transports », seule la désignation des zones superposées définies aux articles 31 a 35 du
reglement grand-ducal du 8 mars 2017 concernant le contenu du plan d’aménagement général
d’'une commune est autorisée.

Chapitre IV — Droit de préemption
Art. 7. Un droit de préemption suivant I'article 25 de la loi du [®] concernant 'aménagement
du territoire est conféré a I'Etat et aux communes territorialement concernées pour I'acquisition

de terrains situés dans les couloirs et zones réservés a la réalisation de projets d’infrastructure
de transports, indiqués graphiquement sur les plans figurant a 'annexe 3.

Chapitre V — Dispositions finales

Art. 8. La partie graphique du plan directeur sectoriel « transports » reprise aux annexes 2 et
3 peut étre consultée auprés du Ministere du Développement durable et des Infrastructures.

OEKO-BUREAU



192 Strategische Umweltprifung flir den PS ,Transports®

Seuls les plans originaux font foi. Les plans reproduits ou réduits n’ont qu’un caractere indicatif.

Art. 9. Notre Ministre du Développement durable et des Infrastructures et Notre Ministre des
Finances sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent reglement
gui sera publié au Journal officiel du Grand-Duché de Luxembourg.
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Annexe 1 — Liste des projets d’infrastructures de transport

1. Projets d’infrastructures de transport collectif :

Projets Infrastructures Couloirs et Ordre de
pouvant étre ZOnEE priorité
déclarés dutilite | SUPETPOSEs
publique

1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre X X 1
Luxembourg et Bettembourg

1.2 Mise a double voie intégrale de la ligne X X 1
ferroviaire entre Luxembourg et
Pétange

1.3 Mise a double voie du trongcon Hamm - X X 1
Sandweiler

1.4 Mise a double voie de la ligne du Nord X 3
sur le troncon Clervaux - Pfaffenmiihle

15 Mise a double voie du trongon X X 3
Sandweiler — Oetrange

1.6 Mise & double voie du trongon de ligne 3
Rodange — frontiére francaise

17 Gare Centrale de Luxembourg — X X 1
Aménagement des quais 5 et 6 et
restructuration des plans de voies

2.1 Ligne de tram entre le pdle d’échanges X X 1
Kirchberg / Luxexpo
et la Gare Centrale

2.2 Ligne de tram entre le pdle d’échanges X X 1
Kirchberg /Luxexpo
et Hohenhof / Aérogare

2.3 Ligne de tram entre la Gare X X 1
Centrale et les péles d’échanges
Bonnevoie, Howald et Cloche d’Or

2.4 Ligne de tram entre la Gare X 2
Centrale et la porte de Hollerich

2.5 Ligne de tram entre la place de I'Etoile X X 2
et I'intersection Route d’Arlon-
Boulevard de Merl

2.6 Ligne de tram sur le Boulevard de Merl X 3
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Projets Infrastructures Couloirs et Ordre de
pouvant étre ZOnEE priorité
déclarés d'utilite | SUPEPOSES
publique
2.7 Ligne de tram entre la Porte de X 3
Hollerich et les boulevards de Merl et
de Cessange
2.8 Ligne de tram rapide entre Boulevard X 3
de Cessange et Belvaux
. X
2.9 Ligne de tram entre ’Avenue J. F. 2
Kennedy et Kuebebierg
2.10 Ligne de tram entre I'intersection X 3
Route d’Arlon - Boulevard de Merl et
Tossebierg
2.11 Ligne de Tram entre I'Aérogare et X 3
Kalchesbréck
31 Bus a haut niveau de service « est- X X 2
ouest » dans la région Sud
3.2 Corridor bus sur I'A4 entre Foetz et X 1
Leudelange-Sud sur bande d’arrét
d’'urgence
3.3 Boulevard urbain Ettelbruck-Diekirch et X X 1
priorisation pour bus a Diekirch
34 Corridor de transport collectif entre 3
Hohenhof et Parc d’activité Syrdall
2. Projets d’infrastructures du trafic individuel motorisé :
Projets Infrastructures Couloirs et Ordre de
d‘utilité publique ZOlES priorité
superposeés
4.1 A3 — Section entre la Frontiere X X 1

francgaise et I'Aire de Berchem :

Optimisation du réseau autoroutier
dans le cadre de réalisation de
I’Eurohub /de la plateforme ferroviaire
multimodale a Bettembourg /
Dudelange avec priorisation pour bus
et covoiturage
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Projets Infrastructures Couloirs et Ordre de
d‘utilité publique ZOnEE priorité
superposeés

4.2 A3 — Mise a 2x3 voies de la section X X 1
Aire de Berchem - Croix de Gasperich
avec priorisation pour bus et
covoiturage

4.3 A6 — Sécurisation / Optimisation de la X X 1
Croix de Cessange et de I'échangeur
Helfenterbriick

4.4 Liaison Micheville (A4) X X 1

4.5 Optimisation de la Collectrice du Sud X X 1
avec site propre bidirectionnel pour
bus (A13-A4-A13)

4.6 Echangeur et acces Z.A. Fridhaff X X 1

4.7 Sécurisation de la B7 entre X X 1
I’échangeur Colmar-Berg et
I’échangeur Ettelbruck — Elimination
des goulots d’étranglement

4.8 Raccordement de la zone logistique de 3
Contern au réseau autoroutier

5.1 Transversale de Clervaux (N7- N18) X 1

5.2 Sécurisation de la N7 entre le giratoire X 1
Fridhaff et le giratoire Wemperhaard

53 Contournement de Olm-Kehlen (N6- 3
A6-N12)

5.4 Contournement de Troisvierges (N12) 3

5.5 Contournement de Bascharage X X 1
(E44/N5)

5.6 Voie de délestage a Echternach X X 1
(N10/E29/N11)

5.7 Contournement de Hosingen X X 2
(E421/N7)

5.8 Contournement de Heinerscheid X 3
(E421/N7)

5.9 Contournement de Dippach 3
(E44/N5)
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Projets Infrastructures Couloirs et Ordre de
d‘utilité publique ZOnEE priorité
superposeés
5.10 Contournement d’Ettelbruck X X 2
(N7-N15)
5.11 Contournement de Feulen (N15- N21- 2
N15)
5.12 Contournement d’Alzingen 2
5.13 Route de substitution N7-CR123 a X 2
Mersch
6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-A4) X X 1
6.2 Voies de délestage de Strassen X X 1
6.3 Boulevard de Cessange (A4-N4) X X 1
6.4 Desserte interurbaine 2
Differdange — Sanem
6.5 Nouvelle N3 a Bonnevoie/Howald X X 1
6.6 Route de desserte a Rédange 3

5. Projets de parking « park & ride » et pbles d’échanges :

Projets Infrastructures Couloirs et Ordre de
d‘utilité publique ZOlES ) priorité
superposés

7.1 Péle d’échange ,Héienhaff* X 1
7.2 Péle d'échanges Bettembourg 1
7.3 P&R Colmar-Berg 2
7.4 P&R Frisange X X 1
7.5 Péle d'échanges Mersch (I, Il et CFL) X X 1
7.6 Péle d’échanges Rodange X X 1
7.7 P&R Troisvierges 1
7.8 P&R Wasserhbillig X X 1
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Projets Infrastructures Couloirs et Ordre de
d‘utilité publique ZOnEE ) priorité
superposés

7.9 Péle d'échanges Bascharage/Sanem 1
7.10 P&R Mamer-Capellen 3
7.11 P&R Schwebach-Pont X 2
7.12 P&R Quatre-Vents X 2
713 Péle d’échanges Moutfort 2
7.14 Péle d’échanges Raemerich X 2
7.17 Péle d’échanges Tossebierg 3
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6. Projets de pistes cyclables nationales :

Projets Infre'tstr'uqtures Couloirs et Ordre de
prioritaires zones priorité
d’utilité publique | superposé
s
8.1 Piste cyclable express entre 2
Luxembourg-Ville et Belval
8.2 PC1 Dommeldange Schmelz 1
8.3 PC1 Strassen - Juegdschlass X 2
8.4 PC2 Traversee Junglinster X 2
8.5 PC5 Medernach - Ermsdorf 2
8.6 PC6 Mondorf - Ellange-Gare 1
8.7 PC6 Peppange - Bettembourg X 1
8.8 PC8 Belvaux X 1
8.9 PC10 Abweiler - Leudelange X 2
8.10 PC14 Schoenfels - Mersch X 1
8.11 PC17 Rambrouch - Koetschette X 2
8.12 | PC18 Koetschette X 2
8.13 PC22 Groesteen - Fouhren X 2
8.14 PC23 Bleesbréck - Fouhren 2
8.15 PC27 Irrgarten - Gare Cents X 1
8.16 PC27 Scheedhaff - Sandweiler-Gare 1
8.17 PC28 Bettembourg - Cloche d'Or X 1
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Annexe 2 :

Annexe 3:

a. plans a I’échelle 1:2 500 sur base du plan cadastral numérisé (PCN) tel
gue mis a disposition par PAdministration du cadastre et de la
topographie, indiquant des couloirs et zones superposés pour les projets
d’infrastructures de transport énumérés sous I’annexe 1 ;

b. cartes a échelles variables sur base de I'ortho-photo telle que mise a
disposition par PAdministration du cadastre et de la topographie
indiquant une représentation graphique schématique d’autres projets ou
parties de projets d’infrastructures de transports sans couloirs et zones
superposeés ;

plans a I’échelle 1:2 500 indiquant les terrains ou ensembles de terrains
regroupés auxquels s’applique le droit de préemption sur base du plan
cadastral numérisé (PCN) tel que mis a disposition par I’Administration
du cadastre et de la topographie.
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