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1 EINLEITUNG

1.1 ANLASS UND ZIELSETZUNG

Der Plan directeur sectoriel transports (PST) befasst sich mit der nationalen Verkehrspolitik und den
nationalen Strategien und Projekten aus dem Bereich Verkehr. Zur Anpassung an die Zielvorgaben des
2022 verdffentlichten Plan national de mobilité (PNM?) und zur Aktualisierung an bereits umgesetzte
Infrastrukturprojekte ist es erforderlich, den im Februar 2021 in Kraft getretenen PST zu lGberarbeiten.

Das Département de I'aménagement du territoire (DATer) des Ministére du Logement et de I’Aménage-
ment du territoire (MLOGAT ehemals MEA) und das Département de la mobilité et des transports (DMT)
des Ministére de la Mobilité et des Travaux publics (MMTP) als Vorhabentrager planen die Durchfiihrung
der Anderungen des PST und beziehen sich dabei auch auf die Inhalte der Vision Territoriale des re-
zenten Programme directeur d’Aménagement du territoire (PDAT).

Die Anderungen des PST fallen unter die Vorgaben des Gesetzes loi du 22 mai 2008 relative  I'évalua-
tion des incidences de certains plans et programmes sur I’environnement (nachfolgend SUP-Gesetz) und
sind einer Strategischen Umweltprifung (SUP) zu unterziehen. Hierdurch sollen erhebliche negative
Umweltauswirkungen frihzeitig erkannt und im Sinne einer wirksamen Umweltvorsorge so weit wie
moglich vermieden oder ausreichend gemindert werden.

1.2 BISHERIGER VERFAHRENSVERLAUF

Der vorliegende vertiefende Umweltbericht (UB) als Phase 2 der SUP basiert auf der Strategischen Um-
weltpriifung Phase 1 (UEP) fiir die Anderung des PST (Oeko-Bureau, Dezember 2022) sowie der dazu-
gehorigen FFH-Vertraglichkeitsprifung Phase 1 Vorprifung ,Screening” (Oeko-Bureau, November
2022). In diesen Priifungen wurden 54 Modifizierung und neue Projekte untersucht, die sich vom PST
2019 zum PST 2022 ergeben haben. Die Untersuchungen umfassten dabei zunachst eine grobe Bewer-
tung der Projekte hinsichtlich der zu erwartenden potenziell erheblichen Umweltauswirkungen. Fiir die
Untersuchungen aus der UEP liegt zudem ein Avis nach 6.3 des MECDD vom 03.05.2023 (N/Réf: 006324)
vor, welches im weiteren Planungsverlauf Bertcksichtigung findet. Gleiches gilt fir das Avis der AGE
vom 23.02.2023 (Réf: EAU/SUP/22/0029 - A).

Da die Einzelprojekte in der Regel nicht losgeldst von weiteren umliegend geplanten Projekten betrach-
tet werden kénnen, wurden in Anlehnung an den PNM bereits in der UEP die vier Agglomerationsraume
,Centre”, ,Sud”, ,,Dudelange” und , Nordstad” gebildet, in denen jeweils mehrere PST-Projekte geplant
sind, zwischen denen ein inhaltlicher Zusammenhang besteht.

Der vorliegende UB untersucht nun in einem ersten Schritt die 8 Mobilitatsprojekte (Modifizierungen
und neue Projekte) des PST 2022 im Agglomerationsraum Nordstad. Fir diese Projekte besteht eine
erhohte Dringlichkeit, sodass sie vorgezogen betrachtet werden. Der UB basiert dabei auf der UEP und
den darin beschriebenen Aussagen zu potenziell erheblichen Umweltauswirkungen sowie den relevan-
ten Aussagen aus dem Avis 6.3 und den Ubrigen Datengrundlagen. Der Umweltbericht zu den Ubrigen
Mobilitatsprojekten in den anderen Landesteilen wird daran anschlieRend voraussichtlich 2024/25 er-
folgen.

! Der Nationale Mobilitatsplan 2035 (PNM 2035) schlagt ein umfassendes Konzept zur Bewiltigung des Mobilitatszuwachses
vor und setzt die in der Strategie fiir eine nachhaltige Mobilitdt Modu 2.0 (2018) empfohlenen Ansatze um.
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1.3 WESENTLICHE ZIELE UND INHALTE DES PST

Der Plan directeur sectoriel transports (PST) hat zum Ziel, eine Realisierung und Neugestaltung von Ver-
kehrsinfrastrukturprojekten zu gewéahrleisten, indem eine spezifische Uberlagerung mit Korridoren und
Zonen flr diese vorgesehen werden. Durch den PST konnen die ansteigenden Anforderungen an die
Mobilitat und Leistungsfahigkeit der Verkehrswege aufeinander abgestimmt werden.

Der PST setzt prinzipielle Schwerpunkte fir eine angemessene Entwicklung der erforderlichen Verkehrs-
infrastrukturen unter Berilcksichtigung der menschlichen und der natirlichen Umwelt, um dem prog-
nostizierten Wachstum und den daraus resultierenden BedUrfnissen an die Mobilitat entgegenzuwir-
ken.

Die Anderungen des PST stellen ein reglementarisches Instrument zur Umsetzung der im Nationale Mo-
bilitatsplan (PNM 2035) vorgesehenen Projekte dar und verfolgen somit die gleiche Zielsetzung. Der
PNM ist, basierend auf der Strategie fiir eine nachhaltige Mobilitdt (MODU 2.0, 2018), ein Konzept zur
Bewaltigung des prognostizierten Mobilitdtszuwachses von 40% im Vergleich zu 2017. Unter anderem
sollen der Anteil an FulR- und Radverkehr sowie die Anteile des 6ffentlichen Verkehrs gegenliiber dem
motorisierten Individualverkehr (MIV) erhoht werden. Basierend auf der Analyse einzelner Mobilitats-
korridore und Landeteile werden MaRnahmen und Projekte benannt, durch die eine jeweilig angepasste
Organisation der Mobilitat in Jahr 2035 umgesetzt werden konnte.

Abbildung 1: Plan zur Mobilitdtsorganisation in der Stadt Luxemburg im Jahr 2035, Quelle: PNM 2022.
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1.4 BEZIEHUNG zU ANDEREN RELEVANTEN PLANEN UND PROGRAMMEN

Das GroRherzogtum Luxemburg zeichnet sich auf europaischer Ebene und auf Ebene der GroRregion
durch ein besonders starkes Wirtschafts- und Bevolkerungswachstum aus, welches u.a. eine zuverlas-
sige Raumplanung erfordert, um sich u.a. den Herausforderungen im Bereich Mobilitat zu stellen.

Der Leitrahmen der Raumplanung wird durch das Programme directeur de I'aménagement du territoire
(PDAT)? dargestellt, welches die Regierung am 27. Méarz 2003 verabschiedete. Entsprechend Art. 5 des
Landesplanungsgesetzes Loi modifiée du 17 avril 2018 concernant 'aménagement du territoire definiert
das PDAT eine sektorlibergreifende Strategie zur nachhaltigen Raumentwicklung des Grofsherzogtums
Luxemburg.

Angesichts der anhaltenden Wachstumsdynamik und Auswirkungen auf die Raumentwicklung hat die
Regierung des Grofsherzogtums Luxemburg im Juli 2019 beschlossen den zustéandigen Minister fir Lan-
desplanung damit zu beauftragen das Programme directeur d’aménagement du territoire (PDAT) grund-
legend zu Uberarbeiten. Das PDAT wurde im Juni 2023 vom Regierungsrat angenommen. Das PDAT um-
fasst als politisches Instrument der Raumplanung eine Reihe von Zielen und MalRnahmen als Orientie-
rungsrahmen fir die Entwicklung des Staatsgebiets von Luxemburg. Grundlegendes Ziel des PDAT ist es,
durch eine nachhaltige Entwicklung der verschiedenen Regionen (Vision Territoriale) und ihrer jeweili-
gen Ressourcen optimale Lebensbedingungen fiir alle Bewohner zu gewahrleisten. Auf der Grundlage
einer detaillierten Analyse und Diagnose der aktuellen Situation in Luxemburg wurden Entwicklungsten-
denzen identifiziert, die weder nachhaltig noch widerstandsfahig oder sozialvertraglich sind. Um diesen
Entwicklungstendenzen entgegenzuwirken, entwirft das Programm Leitideen zur Umsetzung einer
nachhaltigen Entwicklung in allen Themen, auf allen Ebenen und im gesamten Territorium. Das PDAT
umfasst die folgenden politischen Hauptziele: 1. Reduktion der Neuinanspruchnahme natdirlicher Bo-
denflache, 2. Konzentration der Entwicklung an den am besten geeigneten Orten, 3. GrenzUberschrei-
tende Raumplanung.

Mit der Verabschiedung der Strategie fiir eine nachhaltige Mobilitét (MODU) im Jahr 2012 und der Ak-
tualisierung im Jahr 2018 (MODU 2.0) wurde ein allgemeiner Orientierungsrahmen mit den Grundsat-
zen des PDAT geschaffen. Im Marz 2020 erfolgte ein groRer Schritt in Richtung nachhaltige Mobilitat mit
der Einfiihrung des landesweit kostenlosen OPNV.

Die rechtsverbindliche Umsetzung des PDAT erfolgt durch die vier Plans directeurs sectoriels (PDS), die
die sektoriellen Leitplane fir die Bereiche Wohnen (plan directeur sectoriel «logement»), Aktivitatszo-
nen (plan directeur sectoriel «zones d’activités économiques»), Landschaft (plan directeur sectoriel «pay-
sages») und Transport (plan directeur sectoriel «transports»), darstellen, im Juli 2019 dem Staatsrat vor-
gelegt wurden und am 01. Marz 2021 in Kraft getreten sind.

Ziele des plan directeur sectoriel «logement»:

e Ausweisung von Gebieten (Schaffung von Wohnraum durch Flachenreservierung)

o Verteilung der Bevolkerung bei Gewahrleistung optimaler Lebensbedingungen

e Forderung einer konzentrischen Stadtentwicklung, der Umwandlung von Brachflachen und der
Schaffung gemischter Wohnformen

Ziele des plan directeur sectoriel «zones d’activités économiques»:

e Schaffung/ Forderung nationaler, spezifischer nationaler und regionaler Gewerbegebiete

2 Eine Neuaufstellung des PDAT ist aktuell in Bearbeitung.
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e Vorbehaltung von Flachen fir die Entwicklung der handwerklichen und industriellen Tatigkeiten
und fur die wirtschaftliche Diversifizierung

Ziele des plan directeur sectoriel «paysages»:

e Definition und Abgrenzungen von Grinzasuren, Zwischenstddtischen Griinzonen und Grofsen
Landschaftsraumen
e Zuordnung eines Rechtsrahmens zu den verschiedenen schiitzenswerten Zonentypen

Ziele des plan directeur sectoriel «transports»:

e Infrastrukturprojekte fir den 6ffentlichen Transport
e Infrastrukturprojekte fir nationale Radwege

e Infrastrukturprojekte fir MIV

e P&R - Anlagen und Knotenpunkte

Mit dem Plan national de mobilité 2035 (PNM 2035) (2022) erschien der Nationale Mobilitétsplan 2035,
welcher ein umfassendes Konzept zur Bewdltigung eines Mobilitdtzuwachses von 40% im Vergleich zu
2017 vorschlagt. Er setzt die in der Strategie fiir eine nachhaltige Mobilitdt (MODU 2.0, 2018) empfoh-
lenen Ansdtze um:

e Ubergang von einer Logik des Aufholens zu einer Logik der Antizipation der zukiinftigen Mobi-
litatsanfrage

e Bestimmung der Anzahl der Personen, die zu einem bestimmten Ort kommen mussen, und
dann Ausbau der am besten geeigneten Verkehrsmittel flr den jeweiligen Kontext

e Mobilisierung der vier Akteure der Mobilitat (Staat, Gemeinde, Arbeitgeber, Blrger)

Die Ziele des PNM 2035 sind in die Zielformulierung des PDAT eingeflossen, so dass eine Kohadrenz zwi-
schen den nationalen Zielvorgaben gewahrleistet werden kann. Die aktuell vorgesehenen Anderungen
des PST haben die Realisierung der im PNM 2035 vorgesehenen Projekte und damit die Abstimmung
und Verbesserung der ansteigenden Anforderungen an die Mobilitat und der Leistungsfahigkeit der Ver-
kehrswege zum Ziel. Spezifische Verkehrskorridore sollen hierdurch langfristig fir Gbergeordnete Pro-
jekte gesichert, nachhaltige Mobilitat gefordert sowie effizientes Parkraummanagement umgesetzt
werden.

1.5 UMSETZUNG DES PST IN DER NORDSTAD

Im Rahmen der parallelen Erarbeitung von PST und PDAT wurden territoriale Visionen fir die drei Ag-
glomerationsrdume Nordstad, Agglo-Centre und Region Std entwickelt. Diese basieren auf verschiede-
nen Diagnosen und Blrgerkonsultationen und machen jeweils Vorschlage fur territoriale Entwicklungs-
strategien.

Abgesehen von den Herausforderungen, die generell in stadtisch gepragten Raumen bestehen, steht
die Nordstad aufgrund der erheblichen topografischen und hydrografischen Einschrankungen vor be-
sonderen Herausforderungen, welche die zukinftige Entwicklung einschranken oder zumindest er-
schweren. Ubergeordneten Ziel ist es, die Nordstad zu einem multifunktionalen Siedlungsraum zu ent-
wickeln, welcher als Arbeits- und Dienstleistungszentrum fir die umliegenden landlichen Gebiete fun-
giert und zugleich die umliegenden wertvollen Landschaftsrdume und Naturschutzgebiete erhalt und
aufwertet.
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Das Mobilitatskonzept Nordstad 2035 (MMTP, 2021) bericksichtigt diese Gbergeordneten Pléne fir die
Entwicklung der Nordstad und wurde in die ,Vision Territoriale Nordstad 2035-2050“ des PDAT inte-
griert. Neben einer Verbesserung der Mobilitat in den Zentren der Nordstad soll zugleich die Entwick-
lung urbaner Wohngebiete erleichtert werden. Zentraler Punkt des Mobilitdtskonzepts ist es daher, das
groRraumige Stralennetz am Rande der Ortschaften der Nordstad zu starken, um in den Zentren Raum
far den o6ffentlichen Nahverkehr sowie den Full- und Radverkehr zu gewinnen und die Lebensqualitat
zu steigern. Durch die Verlegung der bestehenden Bahnstrecke entsteht auf der zentralen Achse Ettel-
bruck-Diekirch ein Bereich mit groRem Potenzial fir die Entwicklung eines urbanen Bereiches mit einer
hohen Lebensqualitat.

N

il P

artrggperetttt

ERPELDANGE
-SUR-SURE

e Stegen

Contournement de proximité Ettelbruck
Mise a 2x2 voies de la B7 jusqu'au giratoire Fridhaff
[4] Contournement de proximité Diekirch

Abbildung 2:Auszug aus dem Mobilitdtskonzept Nordstad 2035 zum Thema der Umstrukturierung der grofsrdumigen StrafSen-
fiihrung, Quelle: MMTP 2021

o

Vor diesem Hintergrund und um gemeinsam mit den betroffenen Akteuren eine qualitativ hochwertige
Stadtplanung entlang der Zentralachse zu definieren, hat die Entwicklungsgesellschaft Nordstad die Er-
arbeitung eines stadtebaulichen Konzeptes in Auftrag gegeben. Dieses soll die Ziele der ,Territorialen
Vision Nordstad 2035 - 2050“ auf die Zentralachse zwischen Ettelbruck und Diekirch Gbertragen und
prazisieren. Mit einer leistungsfahigen Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr und einer attraktiven
aktiven Mobilitat bietet die zentrale Achse einen idealen Raum flir neue Entwicklungen, insbesondere
durch die multifunktionale Umnutzung eines Potenzials von ca. 51ha.

Um die Umsetzung der,, Vision Territoriale Nordstad 2035-2050“ und des ,Mobilitdtskonzepts Nordstad
2035 zu ermoglichen, vor allem aber um die Rechtssicherheit und die Transparenz in Bezug auf die
Planung zu erhéhen, sollen die umfassende Anderung des PST auf dem Gebiet der Nordstad vorgezogen
werden. Die Ubrigen Mobilitdtsprojekte des PST und PNM2035 sollen zu einem spéteren Zeitpunkt ge-
prift werden.

Oeko-Bureaus.ar.l.
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2 UNTERSUCHUNGSRAHMEN DER STRATEGISCHE UMWELTPRUFUNG

2.1 RECHTLICHE GRUNDLAGE DER STRATEGISCHEN UMWELTPRUFUNG

Unter der generellen Zielsetzung, dem Erhalt und Schutz der Umwelt bzw. der Verbesserung ihrer Qua-
litat, dem Schutz der menschlichen Gesundheit sowie der rationellen Verwendung der natirlichen Res-
sourcen, hat das Européische Parlament und der Rat am 27. Juni 2001 die Richtlinie 2001/42/EG Uber
die Prufung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme erlassen. Diese sogenannte
SUP-Richtlinie legt fest, dass Plane und Programme, die aufgrund von Rechts- und Verwaltungsvorschrif-
ten erstellt werden mussen, der SUP-Pflicht unterliegen und entsprechend zu priifen sind.

Hintergrund der Richtlinie ist, dass in der Vergangenheit in vielen Mitgliedslandern Aspekte des Um-
weltschutzes nicht bereits im Zuge von Planungsschritten, sondern erst bei Vorliegen von konkreten
Projekten (z.B. im Rahmen einer Umweltvertraglichkeitsprifung (UVP)) gepriift und berlcksichtigt wur-
den. Die Auseinandersetzung mit méglichen erheblichen Umweltauswirkungen fand so oftmals erst zu
einem Zeitpunkt statt, an dem schon die Weichen fir umweltbeeintrachtigende Projekte gestellt waren.

Um die Mitgliedsstaaten anzuhalten, Umweltaspekte bereits zum frihestmdglichen Zeitpunkt in ihre
Planungen einflieBen zu lassen und diese bei ihren Entscheidungen zu bericksichtigen, wurde im Jahr
2001 die SUP-Richtlinie zur Prifung der Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme erlas-
sen. Das erklarte Ziel der SUP-Richtlinie besteht darin, bei der Erarbeitung der jeweiligen Plane und Pro-
gramme moglichst frih Informationen Uber potenzielle, erhebliche Umweltauswirkungen zu erhalten,
um bereits auf der Planungsebene vorbeugend handeln zu kénnen.

Weiterhin sollen die Beteiligung der Offentlichkeit und das umweltspezifische Problembewusstsein auf
der Planungs- und Entscheidungsebene geférdert werden. Wenn dementsprechend neben sozialen und
wirtschaftlichen Aspekten auch Umweltaspekte ausgewogen berlcksichtigt werden, tragt die SUP zu
einer nachhaltigen Entwicklung bei.

Die europaische SUP-Richtlinie wurde durch das loi du 22 mai 2008 relative a I’évaluation des incidences
de certains plans et programmes sur I'environnement (SUP-Gesetz) in nationales Recht tbertragen.

2.2 AUFGABE UND ABLAUF DER STRATEGISCHEN UMWELTPRUFUNG

Die SUP ist, auch in einfachster Form durchgefiihrt, keine Studie oder reaktives Prifungsinstrument,
sondern ein Prozess. Die Anderung des PST und die SUP sind eng miteinander verflochten. Die im Rah-
men der SUP vorgeschlagenen MaRRnahmen sollen eine Umweltbeeintrachtigung bereits frihzeitig auf
der Planungsebene vermeiden.

Die Vorgehensweise der SUP fir Plane und Programme ist in der , EU-Richtlinie Uber die Prufung der
Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme* (Richtlinie 2001/42/EG) verankert, die durch
das loi du 22 mai 2008 relative a I’évaluation des incidences de certains plans et programmes sur I'en-
vironnement in nationales Recht umgesetzt wurde. Die Kernaussage der europdischen SUP-Richtlinie
ist, dass die Auswirkungen von Planen und Programmen, die als erheblich fur die Umwelt vermutet
werden, ermittelt, beschrieben und bewertet werden missen.

Sowohl im Planerstellungsverfahren als auch bei der Beschlussfassung mussen die erkannten erhebli-
chen Umweltauswirkungen berlcksichtigt werden. Es missen verninftige MaRnahmen und/ oder Al-
ternativen ermittelt, beschrieben und bewertet werden, die sicherstellen, dass die erheblichen Umwelt-
auswirkungen verhindert, verringert oder ausgeglichen werden.
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Die Schutzglter werden als Indikatoren der Umwelt herangezogen, um den aktuellen Zustand beste-
hender und potenzieller Auswirkungen auf die Umwelt durch einen Plan oder ein Programm zu ermit-
teln, zu beschreiben und zu bewerten. Entsprechend den gesetzlichen Vorgaben, Art. 5 Absatz f des
SUP-Gesetzes, werden in einer SUP die moglichen Auswirkungen auf die Schutzgliter Mensch, Pflanzen,
Tiere und biologische Vielfalt, Boden, Landschaft, Wasser, Klima und Luft, Sachgiter und kulturelles Erbe
sowie die Zusammenhange zwischen diesen verschiedenen Schutzgitern beschrieben und bewertet.

Das Ziel sollte ein Planungsergebnis sein, das sowohl in der Summe seiner Vorhaben als auch der im
einzelnen angedachten Planungsvorhaben als grundséatzlich umweltvertraglich bezeichnet werden
kann.

Die Prufung der jeweiligen Umweltaspekte/ Umweltauswirkungen wird in der Regel auf genereller
Ebene und nicht auf Detailebene erfolgen, da auch die Planungen in der Regel generelle Rahmenaussa-
gen beinhalten.

Der Ablauf der SUP lasst sich grundsatzlich in zwei Phasen untergliedern.

Im Anschluss an die Feststellung der SUP-Pflicht beginnt der SUP-Prozess mit der Zusammenstellung
von Daten, der Sammlung von Ubergeordneten und gebietsspezifischen Zielen aus anderen Pldnen und
Programmen sowie der Festlegung des Untersuchungsraumes, bzw. der Untersuchungsflachen.

In der Phase 1 der SUP, der Umwelterheblichkeitsprifung (UEP), werden die verschiedenen Informati-
onen analysiert. Die identifizierten Untersuchungsflachen werden eingehend betrachtet, um potenziell
erhebliche Auswirkungen auf die Umwelt zu ermitteln.

Ziel ist es, in der Phase 1 (Umwelterheblichkeitsprifung, UEP) Untersuchungsflachen und Teilaspekte
zu ermitteln, fir die erhebliche Umweltauswirkungen ausgeschlossen werden kénnen, um in der Phase
2 (Umweltbericht) nur diejenigen Flachen und Teilaspekte weiter zu prifen, fir die erhebliche Umwelt-
auswirkungen in der Phase 1 nicht ausgeschlossen werden konnten (=, Filterverfahren®).

Zwischen den beiden Phasen ist eine Stellungnahme der fir Umwelt zustdndigen Behdrden sowie ge-
gebenenfalls anderer betroffener Behdrden einzuholen. Diese legen im Rahmen ihrer Stellungnahme,
auf Basis der in der Phase 1 der SUP getroffenen Aussagen, Ausmal und Detaillierungsgrad der Phase 2
der SUP fest (Artikel 6.3 SUP-Gesetz).

Der Umweltbericht (UB) ist das Kernstlick einer SUP, er soll sowohl nach innen als auch nach aulien,
potenzielle Umweltauswirkungen der Planung inhaltlich richtig und vollstandig dokumentieren sowie
MaRnahmen und Losungsvorschldge bieten.

2.3 GEGENSTAND DER STRATEGISCHEN UMWELTPRUFUNG

In der Phase 1 der Strategischen Umweltprifung (UEP) fir die fiir die Anderung des PST (Oeko-Bureau,
Dezember 2022) wurden insgesamt 54 Projekte untersucht. Dabei handelte es sich um 23 Anpassungen
und Anderungen bestehender PST-Projekte und 31 Projekte, die neu in den PST 2022 aufgenommen
wurden.

Das MEA/ MLOGAT fiuhrt derzeit auf nationaler Ebene eine Liste von insgesamt 86 bedeutsamen Ver-
kehrsinfrastrukturprojekten des PST und unterteilt diese in 4 inhaltliche Kategorien:

e Projets d’infrastructures de transport collectif

e Projets d’infrastructure de trafic individuel motorisé
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e Projets de parkings relais et de poéles d’échanges
e Projets de pistes cyclables nationales

Zudem wird unterschieden, ob bereits Couloirs et zones superposés definiert wurden und welche Um-
setzungsprioritat (1-3) fir das jeweilige Projekt besteht.

Im vorliegenden vertiefenden Umweltbericht (UB) als Phase 2 der Strategischen Umweltprifung wer-
den insgesamt 8 PST-Projekte in der Nordstad untersucht. Dabei handelt es sich um 3 bestehende Pro-
jekte flr die Anpassungen vorgenommen wurden und 5 neue Projekte. In der nachfolgenden Abbildung
werden die in Kapitel 5 eingehend untersuchten PST-Projekte fir die Nordstad aufgelistet. Dabei wird
deutlich, dass die 4 Kategorien des MEA/ MLOGAT abgedeckt werden. Zudem ist hervorzuheben, dass
fr die 8 Projekte eine hohe Priorisierung (1) bzgl. der Umsetzung besteht. Die Nummerierung der PST-
Projekte im UB verwendet dabei nachfolgend die urspriinglichen PST-Nummern wohingegen in der UEP
zunachst die PNM-Nummerierung verwendet wurde.

Tabelle 1: Projektiibersicht PST Nordstad.

Nr PST Actuel | Nr. PNM "Type" Dénomination Modification
(in UB ver- (in UEP ver-
wendet) wendet)
3.3 509 transport collectif Corridor multimodal Ettelbruck-Diekirch | a adapter
3.5 516_1 transport collectif Déplacement et mise a 2 voies de I'an- nouveau projet
tenne ferroviaire Ettelbruck-Diekirch
4.6 512 trafic individuel motorisé Mise a 2x2 voies de la B7 entre I'échan- | a adapter
geur Ettelbrick et le giratoire Fridhaff
5.10 513 trafic individuel motorisé Contournement de proximité Ettelbruck | a adapter
6.7 516 _2 trafic individuel motorisé Route d'acces Walebroch nouveau projet
6.8 514 trafic individuel motorisé Contournement de proximité Diekirch nouveau projet
7.16 507 parkings relais et pbles Parking relais d'Erpeldange-sur-SQre nouveau projet
d’échanges
8.18 701 pistes cyclables nationales | Itinéraire cyclable express Nordstad nouveau projet

Der nachfolgende Ubersichtsplan liefert eine grobe Verortung und Kategorisierung der PST-Nordstad
Projekte. Dabei ist zu ergdnzen, dass das Projekt 4.7 (Ausbau der B7 zwischen Colmar-Berg und Ettel-
bruck) nicht im UB untersucht wird, da die Umweltprifungen bereits abgeschlossen sind und sich das
Projekt kurz vor dem Umsetzungsstart befinden.
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Plan d'ensemble - PST « Nordstad » S N

/9 DIEKIRCH

6.8
liedgr 0
/\",',,
%
4
%
%,
K I 2s,,, 5' 10
Projets ou parties de
projets sans
2 couloir ni zone superposés
£ 9 Parking relais
Ne Projets
= nouveau projet
33 Corridor multimodal Ettelbruck-Diekirch
35 Déplacement et mise & 2 voies de l'antenne Transport collectif
ferroviaire Ettelbruck-Diekirch 1) *—= nouveau projet
46 Mise a 2x2 voies de la B7 entre I'échangeur couloirs et zones superposés 4 adapter
Ettelbriick et le giratoire Fridhaff G
4.7 Sécurisation de la B7 entre I'échangeur Colmar- ] nouveau projet .
Berg et I'échangeur Ettelbruck 3 ad S o e
lbr a adapter == & reprendre
5.10 Contournement de proximité Ettelbruck == 3 reprendre ;
6.7 Route d'accés Walebroch e & adapter
6.8 Contournement de proximité Diekirch Piste cyclable
7.16 Parking relais d'Erpeldange-sur-Sire 0 025 05km —- nouveau projet
818 Itinéraire cyclable express Nordstad [ DATer 2024/08 ~- & reprendre

Abbildung 3: Grobe Verortung der Einzelprojekte des PST-Nordstad, Quelle: MLOGAT, 2024.
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3 DETAILLIERUNGSGRAD DER STRATEGISCHEN UMWELTPRUFUNG

Im Folgenden wird ndher auf den Detaillierungsgrad des vorliegenden UB und der einzelnen PST-Nord-
stad Projekte eingegangen, die in Kapitel 5 vorgenommen wird.

3.1 PROJEKTBESCHREIBUNG, UNTERSUCHUNGSRAUM UND UNTERSUCHUNGSRAHMEN

Far die 8 im UB untersuchten Projekt wird im Gegensatz zur UEP die Nummerierung aus dem PST ver-
wendet.

Basierend auf den Datengrundlagen des PNM 2035 und des Mobilitdtskonzeptes Nordstad 2035 erfolgt
zunachst eine allgemeine Beschreibung der einzelnen Projekte. Dabei werden als Grundlage fir das Ab-
stecken des Untersuchungsrahmens auch die jeweils relevanten Aussagen aus den fir die UEP vorlie-
genden Avis (nach 6.3 des MECDD/ AGE) bericksichtig, die Verknipfung mit anderen PST-Projekten in
der Nordstad sowie die Betroffenheit weiterer umliegender Plans sectoriels dargestellt und Aussagen
zur erwarteten UVP-Pflichtigkeit im Zuge der zuklnftigen Projektrealisierung getroffen.

Im Anschluss erfolgt eine Beschreibung des Untersuchungsraumes und dessen Umweltzustand, wobei
die wahrend einer Ortsbegehung gesammelten Erkenntnisse einflieRen. Aullerdem werden die zu er-
wartenden Auswirkungen bei einer Nichtdurchfihrung der Planung (Nullvariante) dargelegt. Im An-
schluss an die schutzgutspezifische Bewertung der Umweltauswirkungen der einzelnen Projekte (vgl.
nachfolgendes Kapitel), dem Kernstiick des UB, erfolgt eine Bewertung der Wechselwirkungen zwischen
den Schutzgltern, sowie kumulativ zwischen den PST-Projekten in der Nordstad. Im Anschluss an eine
graphische Zusammenfassung der zu erwartenden Umweltauswirkungen werden projektspezifische
Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichsmafnahmen (VMA-MaRnahmen) benannt, durch deren Be-
rdcksichtigung im weiteren Planungs- und Umsetzungsprozess die negativen Umweltauswirkungen ver-
ringert werden kénnen. Den Abschluss der Untersuchung bilden eine Alternativenprifung sowie zusam-
menfassende Empfehlungen aus der Umweltprifung fir die einzelnen Projekte.

3.2 SCHUTZGUTSPEZIFISCHE BEWERTUNG/ METHODIK

Im vorliegenden Umweltbericht werden fir jedes der PST-Projekte in der Nordstad der Umweltzustand
sowie voraussichtliche Umweltauswirkungen schutzgutspezifisch unter Berlcksichtigung der Umwelt-
ziele (siehe Kapitel 4) analysiert und anhand einer flinfstufigen Erheblichkeitsmatrix (siehe nachfolgende
Abbildung) bewertet.
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Umweltauswirkungen Erléuterung

Geringe Auswirkungen sind vorhanden
: Die Auswirkungen konnen innerhalb eines kurzen Zeitraumes
" geringe durch Vermeidungs- und KompensationsmafBnahmen reduziert
Auswirkung werden
Deutliche Auswirkungen auf Schutzgiter sind vorhanden
m mittlere Die Auswirkungen kénnen innerhalb eines angemessenen
Auswirkung Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmafinahmen
reduziert werden
Starke Auswirkungen auf Schutzgiter sind vorhanden
v hohe Die Auswirkungen kénnen nicht vollstéindig oder nur innerhalb
Auswirkung eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs- und
KompensationsmaBBnahmen reduziert werden

Abbildung 4: Erheblichkeitsmatrix, Quelle: eigene Darstellung

Die Bewertung erfolgt dabei basierend auf den vorliegenden Projektinformationen, wobei Detailplanun-
gen wie APS/ APD noch nicht bestehen, sodass im weiteren Planungsverlauf eine Neubewertung der
Umweltauswirkungen erforderlich sein kann.

Generell werden in der Bewertung die Bau-, Anlagen- und Betriebsphase der Projekte bertcksichtigt,
wobei ggf. auf die nur temporar zu erwartenden Auswirkungen der Bauphase separat eingegangen wird.
Die Beschreibung des Zustandes und der voraussichtlichen Umweltauswirkungen erfolgen gemafs Art. 5
SUP-Gesetz gegliedert nach den sieben Schutzgltern Bevoélkerung und Gesundheit des Menschen,
Pflanzen, Tiere und Biologische Vielfalt, Landschaft, Wasser, Boden, Klima und Luft, Kultur- und Sachgi-
ter sowie der Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern. Fir den UB der PST-Projekte in der Nord-
stad wurden dabei flr die Schutzglter zwischen zwei und vier Unterpunkte definiert, durch die eine
Bewertung der Umweltauswirkungen spezifischer und besser vergleichbar wird. So ergibt zwar die ne-
gativste Bewertung eines Unterpunktes die Grundbewertung fir das Schutzgut, jedoch kann durch die
Unterteilung leicht bestimmt und verglichen werden, welche Themen fir die einzelnen Projekte von
besonderer Wichtigkeit sind.

Um die potenziell positiven Auswirkungen der untersuchten Projekte starker herausstellen zu kénnen,
wurden die beiden Unterpunkte ,Veranderung der Verkehrssituation in der Nordstad” und , Klima-

schutzpotenzial” in die Untersuchung einbezogen. Fiir diese wird die Bewertung in der Farbskala umge-
dreht. Je positiver die erwarteten Auswirkungen ausfallen, desto positiver (geringere Umweltauswir-

kungen) werden sie entsprechend der Erheblichkeitsmatrix veranschlagt.
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Tabelle 2: Darstellung der betrachteten Unterpunkte der einzelnen Schutzgiiter

Schutzgut Betroffenheit Unterpunkte

Wohnnutzungen

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Bevolkerung und Gesundheit des Menschen
Tourismus und Naherholung

Verdnderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Internationale Schutzgebiete

Nationale Schutzgebiete

Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt
Geschitzte Biotope

Geschitzte Arten

Neuversiegelung

Boden Erdarbeiten

Altlasten

Oberflachengewdasser/ Hochwasser- und Starkregenrisiko

Wasser Grund-/ Trinkwasserbetroffenheit

Retention/ Oberflachenwasserabfluss

Klimatische Funktion/ Luftaustausch
Klima und Luft

Klimaschutzpotenzial

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild
Landschaft

Unberuhrte/ geschitzte Landschaftsréaume

Kulturdenkmale

Kultur- und Sachgiter
Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

3.3 BEWERTUNGS- UND DATENGRUNDLAGE

Der vorliegende UB fiir die PST-Projekte in der Nordstad bezieht sich auf den Informationsstand von Juli
2023 und basiert insbesondere auf der UEP fiir die Anderung des PST (Oeko-Bureau, Dezember 2022)
sowie dem PNM 2035 und dem Mobilitdtskonzept Nordstad 2035. Die Abgrenzung bzw. der Verlauf der
betrachteten 8 Projekte wurde dabei in der Zwischenzeit teilweise aktualisiert und spezifiziert. Zu be-
rdcksichtigen ist dennoch, dass sich die exakten Abgrenzungen der Projekte im weiteren Planungsver-
lauf erneut dndern kénnen.

Um moglichst aktuelle und prazise Projektinformationen als Grundlage verwenden zu kdnnen, wurden
bei MEA/ MLOGAT und MMTP sowohl allgemeine Informationen zu den PST-Projekten in der Nordstad
(Verknipfung der Projekte untereinander/ zeitliche und inhaltliche Umsetzung) als auch zur jeweiligen
technischen Umsetzung (Details zu den geplanten Projekten oder zum Ablauf und Ausgestaltung der
Bauphase, Spezifiziert durch APS und APD) angefragt. Diese Informationen lagen zum Zeitpunkt der Er-
stellung des Umweltberichtes noch nicht vollstéandig vor, sodass sich im weiteren Planungsverlauf mit
zunehmender Spezifizierung Anderungen bzgl. der Umweltauswirkungen ergeben kénnten, die zum jet-
zigen Zeitpunkt noch nicht absehbar sind.

Nachfolgende Materialien und Quellen wurden zur Erstellung der UEP herangezogen.
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Tabelle 3: Ubersicht iiber die verwendeten raumbezogenen Daten.

Verwendete Materialien und Quellen

PNM - Nationaler Mobilitdtsplan PNM 2035, MMTP 2022

PSL - Plan (directeur) sectoriel ,Logement”, MEA 2021

PSP - Plan (directeur) sectoriel ,,Paysages”, MEA 2021

PST - Plan (directeur) sectoriel , Transports”, MEA 2021

PSZAE - Plan (directeur) sectoriel ,Zones d’activités économiques”, MEA 2021

PNQA - Programme national de la qualité de I'air, MECDD 2017

PDAT - Programme directeur de I'’Aménagement du Territoire, MI 2003

PDAT - Neuaufstellung des Programme directeur de I'’Aménagement du Territoire, MEA 2023

PNPN3 - Plan National Protection Nature, MDDI 2023

PNDD - 3eme Plan National pour un Développement durable - Nationaler Plan flr eine nachhaltige
Entwicklung, MECDD 2021

PNQA - Programme national de la qualité de I'air, MECDD 2017

Modu 2.0 - Stratégie pour une mobilité durable, MEA 2018

Integrierter Nationaler Energie- und Klimaplan fir Luxemburg 2021-2030 (NECP) - MECDD 2020

Strategische Umweltprifung (Umweltbericht) fir den Plan Directeur Sectoriel ,Transport” (PST) -
Oeko-Bureau 2018

Geoportail - Geoportal der Landesvermessung, der Wasserwirtschaftsverwaltung, des Umweltminis-
teriums, des Landwirtschaftsministeriums, der Landesplanung, http://www.geoportail.lu

- Hochwasser und Trinkwasserschutz, Starkregengefahrenkarte

- Infrastrukturen (u.a. StraRen und Radwege)

- Larmkarten der HauptverkehrsstralRen, Haupteisenbahnstrecken und des Grofflughafens

- Sektorale Leitplane (Transport, Landschaften, Gewerbegebiete, Wohnungswesen)

- Offenland-Biotopkataster, Waldbiotopkataster

- Nationale und internationale Schutzgebiete

- Okologische Wuchsbezirke

- Potenziell ruhige Gebiete im landlichen Raum/ Stadtlandschaft und Stadtoasen

- Bodenkarte/ Geologie

- Digitales Hohenmodell

- Wildtierkorridore

- PAGs

Mobiliéitskonzept Leitbild Nordstad 2035 - MEA, MMTP, PCh, CFL 2021

Strategische Umweltpriifung Phase 1 (UEP) fiir die Anderungen des Plan Directeur Sectoriel ,Trans-
port” (PST) - Oeko-Bureau Dezember 2022

FFH-Vertraglichkeitsprifung Phase 1 Vorprifung ,Screening”- Oeko-Bureau November 2022

Faunistisches Screening PST - Milvus Dezember 2022
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MNHN-Datenportal - Kartenportal des Musée Nationale d‘Histoire Naturelle. Abgerufen unter
https://mdata.mnhn.lu/, Juli 2023

Klimadkologische Situation in Luxemburg: Modellbasierte regionale Klimaanlayse - LIST und Geo-Net
im Auftrag vom MECDD 2022

INPA - Liste des immeubles et objets classes monuments nationaux ou inscrits a I'inventaire supplé-
mentaire, INPA September 2022

INRA (Ministere de Culture) - Avis nach 6.3 zur Modifikation des PST vom 14.02.2023 (Réf : 841x3¢8f5)

Bodengiteklassen - ASTA 2017

Comptages de Traffic - PCh 2023

Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen - Administration de I'Environnement/ CASIPO

Avis nach 6.3 des MECDD vom 03.05.2023 (N/Réf: 006324)

Avis der AGE vom 23.02.2023 (Réf: EAU/SUP/22/0029 - A)

Ortsbegehung am 26.06.2023

3.4 UMGANG MIT DEN AvIS ZUR UEP DER PST-ANDERUNGEN

Zur Strategischen Umweltpriifung Phase 1 (UEP) fir die Anderungen des PST (Oeko-Bureau, Dezember
2022) liegen verschiedene Avis der zu beteiligenden Ministerien und Behorden vor. Es handelt sich da-
beium:

e Das Avis nach 6.3 des MECDD vom 03.05.2023 (N/Réf: 006324) welches weitere Avis nachge-
ordneter Behorden enthalt

o Das Avis der ANF vom 30.01.2023 (N/Réf.: 006324)
o Das Avis der AGE vom 23.02.2023 (Réf.: EAU/SUP/22/0029 - A)
o Das Avis der AEV vom 25.04.2023 (N/Réf.: 841x34ed2)

o Das éltere Avis der AEV zum Umweltbericht der Plans directeurs sectoriels PST, PSP,
PSZAE und PSL vom 28.09.2018 (N/Réf.: AEV827xfe819/cm)

Diese Avis treffen Aussagen sowohl zu den Inhalten der UEP im Allgemeinen als auch zu einzelnen Pro-
jekten des PST und setzen so den Rahmen fir den UB. Da der vorliegende UB nur die PST Projekte in
der Nordstad umfasst, werden die Projektspezifischen Aussagen aus den Avis im jeweiligen Kapitel zu
den Einzelprojekten (Kapitel 5) aufgegriffen. Wie im UB mit den allgemeineren Aussagen zu Schutzgi-
tern oder generell zum PST umgegangen wird, ist nachfolgend beschrieben. Einige Punkten konnen im
UB zum PST-Nordstad behandelt werden, andere Punkte kdnnen im zuklnftigen UB zu den gesamten
PST Projekten behandelt werden und fir weitere Punkte fehlen die Datengrundlagen und der PST wird
nicht als die Untersuchungsebene angesehen, auf der die geforderten Inhalte untersucht werden kon-
nen oder sollten.
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Inhalte aus dem Avis nach 6.3 des MECDD vom 03.05.2023

Modellierung der Verkehrsentwicklung auf Landesebene/ Auswirkungen des PST:

e Dasich dervorliegende UB mit den PST-Projekten in der Nordstad befasst, erfolgt keine Analyse
auf Landesebene. Generell wird der UB zum PST nicht als das geeignete Instrument angesehen,
um die Verkehrsentwicklung im Land zu modellieren oder alternative Projekte zu entwickeln.
Dies sollte vielmehr im Vorfeld auf landesplanerischer/ ministerieller Ebene im PNM erfolgen.

UVP-Pflicht/ Weiterer Verfahrensverlauf:

e Bezlglich des weiteren Umsetzungsverfahrens werden fir die PST-Projekte in der Nordstad
Aussagen zur jeweiligen UVP-Pflichtigkeit getroffen (siehe Kapitel 5). Darlberhinausgehend
werden als Teil der VMA-Malkinahmen zu den einzelnen Projekten Aussagen getroffen, welche
Schritte im weiteren Verfahrensverlauf erforderlich sind. In einem zuklnftigen UB zu den ge-
samten PST-Projekten kann dies ebenfalls berlcksichtigt werden.

Schétzung Impakt:

e Fir die PST-Projekte in der Nordstad wird, basierend auf den vorliegenden Projektinformatio-
nen, eine grobe Aussage bzgl. Okobilanz, Versiegelung (inkl. landwirtschaftlicher Flachen und
Aussagen zu Retention), Erdaushub etc. vorgenommen (siehe Kapitel 5). Dieser Zahlen dienen
als erste Orientierungswerte ohne Anspruch auf Korrektheit, die im weiteren Planungsverlauf
mit vorliegendem APS/ APD zu spezifizieren sind. In einem zukinftigen UB zu den gesamten
PST-Projekten ist dies auch landesweit vorgesehen.

Natura2000-Betroffenheit:

e Im UBfirdie PST-Projekte in der Nordstad wird entsprechend der Aussagen des FFH-Screenings
fur die acht Projekte eine Neubewertung vorgenommen. Auf die Ergebnisse wird im nachfol-
genden Kapitel naher eingegangen. Die PST-Bestandsprojekte in der Nordstad ohne Anpassun-
gen werden im vorliegenden UB nicht untersucht. In einem zukinftigen UB zu den gesamten
PST-Projekten ist eine dementsprechende Vorgehensweise vorgesehen.

Landschaftsbild:

e Im UB flUr die PST-Projekte in der Nordstad erfolgt eine Analyse des Schutzgutes Landschaft
hinsichtlich der Einsehbarkeit und den Auswirkungen auf Orts- und Landschaftsbild sowie hin-
sichtlich der landschaftlichen Unberihrtheit und den Auswirkungen auf geschitzte Land-
schaftsraume.

Plandarstellung:

e Im UB erfolgt eine planerische Darstellung (siehe Anhang) der potenziellen Umweltauswirkun-
gen der PST-Projekte in der Nordstad erfolgt in Ubersichtspldnen in einem gut lesbaren MaR-
stab bzw. entsprechenden Kartenausschnitten.

3.5 BERUCKSICHTIGUNG KUMULATIVER WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Damit sich die Nordstad als urbane Zentralitat entwickeln kann, soll der Durchgangsverkehr stark redu-
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ziert und der 6ffentliche Verkehr ausgebaut werden. Daflir sind zugleich MalBnahmen zum Ausbau grof3-
raumiger Straleninfrastrukturen (Projekt 4.6 zur Verbreiterung der B7, Umgehungsstrallenprojekte
5.10 und 6.8 fiir Ettelbriick und Diekirch) sowie zur Reduktion des MIV und Férderung des OPNV (P&R-
Parkhaus, Projekt 7.16/ Verlegung und Neubau der Bahnstrecke Ettelbruck-Diekirch, Projekt 3.5/ Corri-
dor multimodal, Projekt 3.3/ Radschnellweg, Projekt 8.18) umzusetzen. Fiir die Zielerreichung der posi-
tiven Auswirkungen in der Nordstad mit langfristig positiven Auswirkungen auf die Schutzgiiter Mensch
und Klima (Verbesserung des Verkehrsflusses, Entlastungen von Ortschaften, Férderung von OPNV und
nachhaltiger Mobilitat, Einschrankungen des MIV, Minderung der Abgas-/ CO»-Belastungen) ist es je-
doch zwingend erforderlich, die im PNM angedachten Projekte in ihrer Gesamtheit zu realisieren.

3.6 BETROFFENHEIT VON NATURA2000-SCHUTZGEBIETEN

Laut der FFH-Vertraglichkeitspriifung Phase 1 Vorprifung ,Screening” fir die Anderungen des PST
(Oeko-Bureau, 2022) werden bei fiinf der acht in der Nordstad untersuchten Projekten keine relevanten
Wirkungszusammenhange auf Schutzgebiete (in der Nordstad handelt es sich immer um das FFH-Gebiet
Vallées de la Slre, de la Wiltz, de la Clerve et de la Lellgerbaach/ LUO001006) und Schutzziele erwartet.
Somit ist fUr folgende Projekte diesbeziiglich keine weitere Prifung erforderlich:

e 3.3: Corridor multimodal Ettelbruck-Diekirch
e 6.7:Route d’acces Walebroch et P+R

e 6.8: Contournement de proximité Diekirch

e 7.16: Parking relais d’Erpeldange-sur-Sare

e 8.18: Itinéraire cycable express Nordstad

Far die verbleibenden drei Projekte ist laut dem FFH-Screening hingegen eine vertiefende FFH-Vertrag-
lichkeitsprifung durchzufihren.

Die Bewertung der jeweiligen potenziellen Betroffenheit internationaler Schutzgebiete durch diese Pro-
jekte (siehe Kapitel 5) hat jedoch ergeben, dass unter Beriicksichtigung von VMA-Malknahmen maximal
eine mittlere Betroffenheit zu erwarten ist. Demzufolge wird im Rahmen des vorliegenden Umweltbe-
richtes fir die PST-Projekte in der Nordstad keine vertiefende FFH-Vertraglichkeitsprifung vorgenom-
men. Die jeweilige Begrindung fir die nicht bestehende Erheblichkeit bzgl. der Auswirkungen auf das
FFH-Gebiet LUO001006 wird nachfolgend fiir die drei relevanten Projekte dargelegt. Dabei ist zu beto-
nen, dass diese Bewertung auf dem derzeitigen Kenntnisstand der drei Projekte basiert und sich zukinf-
tig Anderungen ergeben kénnen, welche die Bewertung bzgl. der Natura2000-Betroffenheit andern und
eine vertiefende Prifung erforderlich machen.

3.5: Déplacement et mise a 2 voies de I'antenne ferroviaire Ettelbruck-Diekirch

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) kénnen durch das Projekt 3.5 im Falle einer Briickenerweite-
rung erhebliche Auswirkungen auf das FFH-Gebiet Vallées de la Sdre, de la Wiltz, de la Clerve et de la
Lellgerbaach (LUO001006) nicht ausgeschlossen werden, sodass fir den vorliegenden Umweltbericht
die Durchfiihrung einer vertiefenden FFH-VP erforderlich ist.

Das FFH-Gebiet erstreckt sich entlang der Sauer und wird von der neuen Bahntrasse 6stlich des Bahn-
hofes Ettelbruck auf ca. 55m (Flussbreite ca. 25m) durchquert, wodurch sich aufgrund des leichten Kur-
venverlaufes eine Uberschneidungsbereiche von ca. 700m? ergibt. Dabei verlduft nérdlich angrenzend
an das geplante zweite Gleis das bestehenden Gleis auf einer rezent (2018/19) neu errichteten Bricke
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Uber die Sauer und durch das FFH-Gebiet. Zeitgleich mit der Errichtung dieser neuen Bahnbriicke wurde
stdlich angrenzend im Bereich des nun untersuchten Briickenstandortes eine alte Bahnbriicke abgeris-
sen. Fir die Errichtung der neuen noérdliche Bahnbriicke, welche einen Stltzpfeiler ostlich des Flussbet-
tes besitzt, wurden einige Uferrandgeholze zerstort. Die altere stidliche Briicke wurden von einem Stiitz-
pfeiler in der Sauer getragen, welcher im Zuge der Abrissarbeiten entfernt wurde, sodass die Auswir-
kungen auf FlieRgewasser und FFH-Gebiet reduziert werden konnten. Die FFH-Vertraglichkeitsprifun-
gen fur den Briickenabriss bzw. Neubau liegen nicht vor. Zugleich bedeutet dies jedoch, dass sich zwi-
schenzeitlich entlang der neu zu errichtenden Bricke im Uferbereich keine schitzenswerten Uferrand-
geholze entwickelt konnten (der Bereich ist derzeit fast ausschliefRlich mit dem invasiven japanischen
Staudenknoterich Fallopia japonica bestanden) und dass der Bereiche der alten Brickenwiederlager
zumindest teilweise auch fir die Errichtung der neuen Bricke verwenden lassen. Eine dementspre-
chende Errichtung der zweiten Bahnbricke tber die Sauer erscheint somit ohne eine Beeintrachtigung
des FlieRgewassers oder des FFH-Gebietes (erstreckt sich unterhalb zwischen den Wiederlagern) mog-
lich, sodass die Durchfiihrung einer FFH-VP zum jetzigen Zeitpunkt als nicht erforderlich angesehen
wird. Generell ist jedoch eine baubedingte Beeintrachtigung oder Verunreinigung der Sauer und damit
auch des FFH-Gebietes im Rahmen der Bauarbeiten auszuschlieRen. Im Rahmen einer weiteren Projekt-
konkretisierung und Genehmigung sowie durch APS/ APD ist die technische Umsetzbarkeit des Briicken-
baus ohne Impakt auf das FFH-Gebiet im Detail erneut zu prufen.

4.6: Mise a 2x2 voies de la B7 entre I'échangeur Ettelbriick et le giratoire Fridhaff

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) kénnen durch das Projekt 4.6 erhebliche Auswirkungen auf
das FFH-Gebiet Vallées de la Slre, de la Wiltz, de la Clerve et de la Lellgerbaach (LUO001006) nicht
ausgeschlossen werden, sodass fir den vorliegenden Umweltbericht die Durchfliihrung einer vertiefen-
den FFH-VP erforderlich ist.

Das FFH-Schutzgebiet LUO001006 grenzt im Hangbereich des Léibiergs oberhalb von Ettelbruck auf ca.
340m unmittelbar an die bestehende B7 an und umfasst hier auf ca. 120m den in den Erhaltungszielen
benannten Lebensraumtyp 9180 (Schlucht- und Hangmischwalder). Zudem liegt ein weiterer Teilbe-
reich des stark fragmentierten FFH-Schutzgebietes im Sauertal ca. 10m nordwestlich der B7 und umfasst
hier den unterhalb im Hang bestehenden und ebenfalls in den Erhaltungszielen benannten Lebensraum-
typ 9130 (Waldmeister-Buchenwald). Im Bereich der Sauertalbriicke liegt das Schutzgebiet stromauf-
warts, sodass hier keine Betroffenheit besteht. Aufgrund der Topographie ist davon auszugehen, dass
der B7-Ausbau entlang des Léibiergs nach Osten bzw. Slidosten in den Hang hinein erfolgt, da dies im
steilen Hangbereich technisch einfacher umzusetzen ist als ein Ausbau (Brlcke, Galerie oder durch Auf-
schittungen) in Talrichtung. Dadurch wirde keine Flacheninanspruchnahme im FFH-Schutzgebiet er-
folgen und da dieses bereits angrenzend an die viel befahrene B7 besteht, ist nicht davon auszugehen,
dass baubedingt mit starkeren Auswirkungen zu rechnen ist als sie derzeit (Ldrm, Abgase, Licht, Erschit-
terungen etc.) bereits erfolgen. Unter der Voraussetzung, dass durch den Ausbau der B7 keine Flachen-
inanspruchnahme erfolgt, wird die Durchfihrung einer FFH-VP somit als nicht erforderlich angesehen.

5.10: Contournement de proximité Ettelbruck

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) befinden sich im Umfeld des Projektvorhabens (<500m) keine
Natura2000-Schutzgebiete. Eine mogliche indirekte Betroffenheit besteht jedoch bei der Querung von
Alzette und Waark, da hier jeweils ca. 1,6km flussabwarts das FFH-Gebiet Vallées de la SUre, de la Wiltz,
de la Clerve et du Lellgerbaach (LUO001006) liegt, sodass insbesondere baubedingte Auswirkungen
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durch eine Beeintrachtigung der Gewdsser bestehen kénnten. Laut dem Screening ist somit die Durch-
fihrung einer FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich. Laut Avis 6.3 sind MaRnahmen zu benennen,
durch die eine indirekte Beeintrachtigung des FFH-Schutzgebietes bei den Flussquerungen verhindert
werden kann. Im PST 2019 (die Alzette wird an der gleichen Stelle gequert) werden keine erheblichen
Auswirkungen auf FFH-Schutzgebiete erwartet.

Beim Bau der Briicken Uber Alzette (Flussbreite ca. 30m) und Waark (Flussbreite ca. 5-10m) sind nicht
nur die FlieBgewasser selbst, sondern moglichst auch der Hochwasserrisikobereich (vgl. Schutzgut Was-
ser) zu Uberspannen. Eine direkte bauliche Beeintrachtigung der Gewasserlaufe kann aufgrund der ge-
ringen Breite jedoch ausgeschlossen werden kann. Gleiches gilt fir den Haupeschbaach und das sudli-
che Seitental, welche in die Alzette miinden, sodass hier die gleichen Voraussetzungen bestehen, eine
direkte Uberspannung jedoch technisch voraussichtlich méglich ist. Die Beeintrachtigung der Gewasser
und des FFH-Schutzgebietes beschrankt sich somit auf einen potenziellen Schadstoffeintrag im Bereich
der vier Briicken, der insb. baubedingt jedoch auch durch von Fahrzeugen ausgehende Schadstoffe (z.B.
Streusalz oder durch Unfélle) entstehen kann. Da dieser jedoch bei einer entsprechenden Umsetzung
der gesetzlichen Bestimmungen im weiteren Planungsverlauf (Spezifizierung nur mit vorliegendem APS/
APD moglich), bei der Bauausfihrung und technischen Ausstattung (Installation von Entwéasserungs-
analgen auf den Bricken, durch die eine Schadstoffeinleitung durch abflieRendes Oberflachenwasser
verhindert werden kann) sowie durch eine 6kologische Baubegleitung verhindert werden kann, werden
keine erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgebiet erwartet und die Durchfiihrung einer vertiefen-
den FFH- Vertraglichkeitsprifung wird zum jetzigen Zeitpunkt als nicht erforderlich erachtet.

3.7 GRENZUBERSCHREITENDER EINFLUSS

Die Projekte des PST-Nordstad fokussieren sich auf die Entwicklung und Entlastung der Ortschaften der
Nordstad und haben keinen direkten Bezug zu den grenziberschreitenden Verkehrsstromen. Aufgrund
der raumlichen Distanz und der Entfernung zu den grofRen Verkehrsachsen (Autobahnen, Bahnlinien) in
den Nachbarlandern, werden keine bedeutsamen grenziberschreitenden Auswirkungen gesehen.
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4 DARSTELLUNG DER SCHUTZGUTSPEZIFISCHEN UMWELTZIELE

Den Bewertungsrahmen der SUP bilden zehn zentrale Leitziele des Umweltschutzes, die sich in unter-

schiedlicher Intensitat auf eines oder mehrere der sieben im SUP-Gesetz aufgefihrten Schutzgiter be-

ziehen, die bei der Beurteilung von Umweltfolgen zu bericksichtigen sind. Die Leitziele ergeben sich aus

den Zielsetzungen nationaler Plane und Programme sowie dem SUP-Leitfaden von 2010, unter BerUck-

sichtigung der aktuellen Anpassungen.

Leitziel 01

Leitziel 02

Leitziel 03

Leitziel 04

Leitziel 05

Dem Leitbild des Klimaschutzes entsprechend, missen Energieeinsparungen und Emissi-
onsminderung geférdert werden, so dass eine Reduktion der Treibhausgasemissionen
um 55% bis 2030 (*im Vergleich zum Basisjahr 2005) und das Ziel der ,,Netto-null-Emissi-
onen” bis spatestens 2050 moglich werden. Ebenfalls soll bis zum Jahr 2030 der nationale
Anteil erneuerbarer Energien an der Bruttoendenergienachfrage auf 25%° erhoht und
der Endenergieverbrauch dank gesteigerter Energieeffizienz um 40% bis 44%" (*im Ver-
gleich zum Basisjahr 2007) reduziert werden.

(PNDD 3™ plan, 2019 (S.57); PNEC,,2021-2030“, 2020 (S. 35 ff.))

Im Rahmen der Raumentwicklung auf nationaler, regionaler und kommunaler Ebene gilt
es die Anpassungsfahigkeit und Resilienz der Gesellschaft an die Auswirkungen und Ver-
anderungen durch den Klimawandel zu starken und zu férdern.

(Klimaadaptationsplan 2018-2023, 2018)

Im Sinne des Schutzes natlrlicher Ressourcen gilt es bis 2050 den gesunden und wider-
standsfahigen Zustand der Boden und Bodendkosysteme durch SchutzmalRnahmen, eine
nachhaltige Nutzung und Wiederherstellungsprozesse zu erreichen. Ferner ist der natio-
nale Flachenverbrauch bis spatestens 2035 auf 0,25 ha/Tag zu stabilisieren und bis 2050
auf Netto-Null zu reduzieren/senken. Darlber hinaus gilt es im Rahmen der Raumplanung
auf nationaler, regionaler und kommunaler Ebene zu vermeiden, dass grofle Mengen
Erdaushub entsorgt werden mussen und somit die begrenzten Kapazitaten von Bau-
schuttdeponien langfristig nachhaltig bewirtschaftet werden kénnen.
(EU-Bodenstrategie fiir 2030, 2021 (S.3); Projet de PDAT2023, 2022 (S.45), europdischer
Null-Schadstoff-Aktionsplan, 2021, Loi modifiée du 21 mars 2012 relative a la gestion des
déchets, 2012)

Der Erhalt und die Wiederherstellung eines guten ,Wassertkosystems” ist eine wichtige
Herausforderung einer nachhaltigen Entwicklung. Entsprechend der europaischen Was-
serrahmenrichtlinie soll sowohl der gute 6kologische und chemische Zustand der Ober-
flichengewasser hergestellt als auch der gute chemische und mengenmaélige Zustand
des Grundwassers gewahrleistet werden (Verbesserungsgebot). Generell soll eine Ver-
schlechterung der aquatischen Okosysteme vermieden werden (Verschlechterungsver-
bot) und Schadstoffeintrage in die Gewasser gesenkt werden.

(3ter Wasserbewirtschaftungsplan und MafsSnahmenprogramm ,2021-2027, 2021;
PNDD 3™ plan, 2019)

Zum Schutz der Biodiversitat sind die Sicherung und Starkung eines zusammenhangen-
den und funktionellen Netzwerks aus Schutzgebieten zu gewéhrleisten. Zu diesem Zweck
sollen bis 2030 mindestens 30% der Landesflache geschitzt (Schutzstatus ,,Natura 2000
und/oder , Naturschutzgebiete von nationalem Interesse”) und mittels Managementpla-
nen nachhaltig bewirtschaftet werden. Dariiber hinaus gilt es mindestens 1/3 der zu

3 Es wird darauf hingewiesen, dass im Rahmen der noch laufenden Uberarbeitung des PNEC ein Anteil an erneu-
erbaren Energien von 35-37 % an der Bruttoendenergienachfrage bis 2030 angestrebt wird. (Projet PNEC, 2023)
4 Es wird darauf hingewiesen, dass im Rahmen der noch laufenden Uberarbeitung des PNEC der Anteil eingespar-
ter Endenergie dank gesteigerter Energieeffizienz auf 44% angesetzt wird. (Projet PNEC, 2023)
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Leitziel 06

Leitziel 07

Leitziel 08

Leitziel 09

Leitziel 10

schitzenden Flache als ,Naturschutzgebiet von nationalem Interesse” einer strengen
Schutzstellung zu unterstellen.
(PNPN 3™ plan ,,2023-2030“ 2023)

Die Wiederherstellungsprozesse der nationalen Biodiversitat sind bis 2030 sicherzustel-
len, mit dem Ziel alle Okosysteme in Luxemburg bis 2050 wiederherzustellen, wider-
standsfahig zu machen und angemessen zu schitzen. Des Weiteren gilt es die weitere
Verschlechterung aller geschitzten Lebensrdume und Arten der FFH- und EU-Vogel-
schutzrichtlinie, die sich derzeit nicht in einem glinstigen Zustand befinden, bis 2026 zu
verhindern. Ebenfalls ist sicherzustellen, dass bis 2030 mindestens 30% der geschlitzten
Arten und Lebensrdume, die sich derzeit in einem ungiinstigen Zustand befinden, in einen
glnstigen Zustand gelangen oder aber einen starken positiven Trend aufweisen.

(PNPN 3¢ plan ,,2023-2030% 2023; EU-Biodiversitdtsstrategie 2030, 2020)

Zum Schutz der Umwelt und der menschlichen Gesundheit sowie zur Férderung der Le-
bensqualitat ist vordergriindig das Uberschreiten der lokalen Grenzwerte fiir Stickstoff-
dioxide und Feinstaubpartikel zu verhindern. Bis 2030 (*im Vergleich zum Basisjahr 2005)
soll eine langfristige Verbesserung der Luftqualitat durch eine Verminderung der Emissi-
onen an SO, (-50%), NOx (-83%), COVNM (-42%), NHs (-22%) und PM> s (-40%) erfolgen.

(RGD concernant la qualité de I'air ambiant et un air pur pour I’Europe, 2011, RDG con-
cernant la réduction des émissions nationales de certains polluants atmosphériques,
2018; PNDD n3'®™¢ plan, 2019; plan qualité de I'air, 2021, programme national de lutte
contre la pollution atmosphérique, 2021; Modu?2)

Zur Sicherung der Gesundheit und Lebensqualitdt von Mensch und Umwelt sind
Larmemissionen in der Gesamtbilanz zu reduzieren unter Bertcksichtigung der Zielwerte
der 16. Verordnung zur Durchflihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchV).
Dabei gilt es bestehende ,Hot spots” der Larmbelastung zu beseitigen, zu verringern res-
pektive die Entstehung neuer ,Hot spots” zu vermeiden.

(plans d’action contre le bruit, 2021; PNDD 3™ plan, 2019, BImSchV, 1990)

Die Reduktion verkehrsbedingter Gesundheits- und Umweltbelastungen ist durch den
Ausbau einer nachhaltigen Mobilitat zu fordern. Bis 2035 soll der Modal-Split zwischen
offentlichem Personenverkehr (OV), motorisiertem Individualverkehr (MIV) und nicht-
motorisiertem Individualverkehr (NMIV) auf 22/53/25 verbessert werden.

(PNM ,,2035“, 2022 (S.36); Modu 2.0, 2018 (S. 8); PNDD 3™ plan, 2019; projet PDAT,
2023 (S.36))

Im Sinne einer nachhaltigen raumlichen Entwicklung ist der Erhalt und die behutsame
Weiterentwicklung der Landschaft sowie des kulturellen, architektonischen und archéo-
logischen Erbens in ihrem raumlichen Zusammenhang zu sichern. Der Verlust hochwerti-
ger Landschaften, Kultur-und Sachglter sowie eine weitere Fragmentierung der Land-
schaft sind zu vermeiden.

(PNDD 3™ plan, 2019, Convention pour la sauvegarde du patrimoine architectural de
I’Europe, 1985, European Landscape Convention, 2004)

Diese Leitziele sowie weitere spezifische Umweltziele lassen sich den sieben Schutzgltern zuordnen.

In den folgenden Abschnitten werden die fir die Modifikationen des PST geltenden wesentlichen Um-

weltziele nach Schutzgltern gegliedert dargestellt.
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4.1 ScHUTZGUT MENSCHLICHE GESUNDHEIT UND BEVOLKERUNG

Folgende Tabelle zeigt die schutzgutspezifisch zu bericksichtigenden Umweltziele:

Tabelle 4: Schutzgutspezifische Umweltleitziele - Menschliche Gesundheit und Bevélkerung.

01 Klimaschutz und Klimaanpassung:

e Forderung von Energieeinsparung und Emissionsminderung zur Reduktion der
Treibhausgasemissionen um 55% bis 2030 (Basisjahr 2005)

e Ziel der ,Netto-null-Emissionen” bis spatestens 2050

e Erhohung des Anteils erneuerbarer Energien an der Bruttoendenergienachfrage
bis 2030 auf 25%

e Reduktion des Endenergieverbrauchs dank gesteigerter Energieeffizienz bis 2030

um 40-44% (Basisjahr 2007)
(PNDD 3ieme plan, 2019 (S.57); PNEC,,2021-2030", 2020 (S. 35 ff.))

02 Im Rahmen der Raumentwicklung auf nationaler, regionaler und kommunaler Ebene gilt
es die Anpassungsfahigkeit und Resilienz der Gesellschaft an die Auswirkungen und Ver-
anderungen durch den Klimawandel zu starken und zu férdern.

(Klimaadaptationsplan 2018-2023, 2018)

07 Schutz der Umwelt und der menschlichen Gesundheit Forderung von Lebensqualitat:

e Verhinderung der Uberschreitung lokaler Grenzwerte fiir Stickstoffdioxide und
Feinstaubpartikel

e Verbesserung der Luftqualitat durch eine Verminderung der Emissionen an SO; (-
50%), NOx (-83%), COVNM (-42%), NH3 (-22%) und PM; 5 (-40%) bis 2030 (Basisjahr
2005)

(RGD concernant la qualité de I'air ambiant et un air pur pour I’Europe, 2011, RDG concernant la réduction des
émissions nationales de certains polluants atmosphériques, 2018, PNDD n3ieme plan, 2019; plan qualité de
I'air, 2021; programme national de lutte contre la pollution atmosphérique, 2021, Modu?2)

08 Sicherung von Gesundheit und Lebensqualitat:

e Reduktion von Larmemissionen in der Gesamtbilanz unter Berlcksichtigung der
Zielwerte der 16. Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzge-
setzes (BImSchV)

e Bestehende ,Hot spots” der Lirmbelastung beseitigen, verringern respektive die

Entstehung neuer ,Hot spots” vermeiden
(plans d’action contre le bruit, 2021; PNDD 3ieme plan, 2019, BImSchV, 1990)

09 Reduktion verkehrsbedingter Gesundheits- und Umweltbelastungen:
e Forderung des Ausbaus einer nachhaltigen Mobilitat

e Verbesserung des Modal-Split zwischen OV, MIV und NMIV auf 22/53/25 bis 2035
(PNM 2035 2022 (S.36); Modu 2.0, 2018 (S. 8); PNDD 3ieme plan, 2019; projet PDAT, 2023 (S.36))

Sicherung und Entwicklung der natdrlichen Lebensgrundlage

Sicherung und Entwicklung dauerhaft guter Luftqualitat

Anpassung an die unvermeidbaren Auswirkungen des Klimawandels

Schutz der Allgemeinheit vor Larm und Gewadhrleistung von Ruherdumen

Sicherung und Entwicklung von ausreichenden und qualitatsvollen Freizeit- und Erho-
lungsinfrastrukturen insbesondere im Wohnumfeld

Erhohung der Verkehrssicherheit und Reduktion der Verkehrsbelastung
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4.2 SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Folgende Tabelle zeigt die schutzgutspezifisch zu bericksichtigenden Umweltziele:

Tabelle 5: Schutzgutspezifische Umweltleitziele - Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt.

Schutz der Biodiversitat:
e Sicherung und Starkung eines zusammenhadngenden und funktionellen Netz-
werks aus Schutzgebieten
e Schutz von mindestens 30% der Landesflache bis 2030 (Schutzstatus ,Natura

05 2000“ und/oder ,Naturschutzgebiete von nationalem Interesse”) und nachhal-
tige Bewirtschaftung mittels Managementpldanen

e Zudem Ausweisung von mindestens 1/3 der zu schiitzenden Flache als ,Natur-
schutzgebiet von nationalem Interesse” mit strengen Schutzstellungen

(PNPN 3ieme plan ,,2023-2030", 2023)
Wiederherstellung der Biodiversitat:

e Wiederherstellungsprozesse der nationalen Biodiversitat sind bis 2030 sicherzu-
stellen, alle Okosysteme in Luxemburg bis 2050 wiederherzustellen, widerstands-
fahig zu machen und angemessen zu schiitzen

06 e Verhinderung einer weiteren Verschlechterung aller geschiitzten Lebensraume

und Arten der FFH- und EU-Vogelschutzrichtlinie bis 2026, die sich derzeit nicht
in einem glnstigen Zustand befinden

e Sicherstellung, dass bis 2030 mindestens 30% der geschitzten Arten und Lebens-
raume, die sich derzeit in einem unglnstigen Zustand befinden, in einen ginsti-

gen Zustand gelangen oder aber einen starken positiven Trend aufweisen
(PNPN 3ieme plan ,,2023-2030", 2023, EU-Biodiversitdtsstrategie 2030, 2020)

Sicherung und Entwicklung der natirlichen Standortbedingungen

Sicherung und Entwicklung seltener und bedeutender Lebensraume

Sicherung und Entwicklung eines funktionsfdhigen Biotopverbundsystems

Sicherung geschitzter Tier- und Pflanzenarten und -besténde

Sicherung der landestypischen biologischen Vielfalt

Sicherung von unzerschnittenen Raumen

Vermeidung von Beeintrachtigungen und Stérungen der Bereiche, die eine besondere Be-
deutung flr Natur- und Artenschutz besitzen
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4.3 SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Folgende Tabelle zeigt die schutzgutspezifisch zu bericksichtigenden Umweltziele:

Tabelle 6: Schutzgutspezifische Umweltleitziele - Landschaft.

10

Im Sinne einer nachhaltigen raumlichen Entwicklung ist der Erhalt und die behutsame
Weiterentwicklung der Landschaft sowie des kulturellen, architektonischen und archéio-
logischen Erbens in ihrem raumlichen Zusammenhang zu sichern. Der Verlust hochwerti-
ger Landschaften, Kultur- und Sachgiter sowie eine weitere Fragmentierung der Land-

schaft sind zu vermeiden.
(PNDD 3ieme plan, 2019, Convention pour la sauvegarde du patrimoine architectural de I'Europe, 1985, Euro-
pean Landscape Convention, 2004)

Sicherung und Entwicklung der Vielfalt, Eigenart und Schonheit der Landschaften

Sicherung und Entwicklung des Erlebniswertes der Landschaft und von Ruherdumen in
der Landschaft

Sicherung der Landschaft als Zeugnis historisch bedeutsamer und regional typischer Kul-
turlandschaften und Nutzungsformen

Vermeidung von visuellen und strukturellen Beeintrachtigungen der Landschaft

Sicherung und behutsame Weiterentwicklung von zusammenhangenden unzerschnitte-
nen und stérungsarmen Raumen

Vermeidung von Eingriffen in die landschaftspragende Topographie

Sicherung und Schutz tradierter Landschafts- und Ortsbilder

4.4 SCcHUTZGUT WASSER

Folgende Tabelle zeigt die schutzgutspezifisch zu beriicksichtigenden Umweltziele:

Tabelle 7: Schutzgutspezifische Umweltleitziele - Wasser.

04

Erhalt und Wiederherstellung eines guten Wasserokosystems:

e Herstellung eines guten dkologischen und chemischen Zustands der Oberflachen-
gewdsser sowie Gewahrleistung eines guten chemischen und mengenmaRigen
Zustandes des Grundwassers (Verbesserungsgebot entspr. EU- Wasserrahmen-
richtlinie)

e Generelle Vermeidung einer Verschlechterung der aquatischen Okosysteme (Ver-

schlechterungsverbot) und Senkung von Schadstoffeintragen in die Gewasser
(3ter Wasserbewirtschaftungsplan und Mafinahmenprogramm ,,2021-2027", 2021; PNDD 3ieme plan, 2019)

Sicherung und Entwicklung der Regenerationsfahigkeit und nachhaltigen Nutzungsfahig-
keit des Schutzgutes Wasser

Sicherung und Entwicklung von groRflachigen naturnahen Retentionsrdumen

Sicherung und Entwicklung ausreichender Uberflutungsraume fiir den vorbeugenden
Hochwasserschutz

Bedeutung des Oberflachen- und Grundwassers fir nationale und internationale Schutz-
gebiete
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4.5 SCcHUTZGUT BODEN

Folgende Tabelle zeigt die schutzgutspezifisch zu bericksichtigenden Umweltziele:

Tabelle 8: Schutzgutspezifische Umweltleitziele - Boden.

03

Schutz natirlicher Ressourcen:

e Erreichung eines gesunden und widerstandsfahigen Zustandes der Boden und Bo-
dendkosysteme bis 2050 sowie Umsetzung von nachhaltiger Nutzung und Wie-
derherstellungsprozessen

e Stabilisierung des nationalen Flachenverbrauch bis spatestens 2035 auf 0,25
ha/Tag und Senkung bis 2050 auf Netto-Null

e Vermeidung der Entsorgung grolRe Mengen Erdaushub, um eine langfristig nach-
haltige Bewirtschaftung der begrenzten Kapazitdten von Bauschuttdeponien im
Rahmen der Raumplanung auf nationaler, regionaler und kommunaler Ebene si-
cherzustellen

(EU-Bodenstrategie fiir 2030, 2021 (S.3); Projet de PDAT2023, 2022 (5.45), europdischer Null-Schadstoff-Ak-
tionsplan, 2021; Loi modifiée du 21 mars 2012 relative a la gestion des déchets, 2012)

Sicherung der Béden, ihrer 6kologischen Funktionen und ihrer nachhaltigen Nutzbarkeit

Schonung seltener und hochwertiger Boden, insbesondere auch der guten landwirtschaft-
lichen Boden

Sparsame und schonende Bewirtschaftung der Ressource Boden

Sanierung und Vermeidung von schadstoffbelasteten Boden

Minimierung von Terrassierungsarbeiten und Vermeidung von Aushub

4.6 SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Folgende Tabelle zeigt die schutzgutspezifisch zu beriicksichtigenden Umweltziele:

Tabelle 9: Schutzgutspezifische Umweltleitziele - Klima und Luft.

Klimaschutz und Klimaanpassung:
e Fodrderung von Energieeinsparung und Emissionsminderung zur Reduktion der
Treibhausgasemissionen um 55% bis 2030 (Basisjahr 2005)
o Ziel der ,Netto-null-Emissionen” bis spatestens 2050

01 e Erhohung des Anteils erneuerbarer Energien an der Bruttoendenergienachfrage
bis 2030 auf 25%
e Reduktion des Endenergieverbrauchs dank gesteigerter Energieeffizienz bis 2030
um 40-44% (Basisjahr 2007)
(PNDD 3ieme plan, 2019 (5.57); PNEC ,2021-20307 2020 (S. 35 ff.))
Im Rahmen der Raumentwicklung auf nationaler, regionaler und kommunaler Ebene gilt es
02 die Anpassungsfahigkeit und Resilienz der Gesellschaft an die Auswirkungen und Verande-
rungen durch den Klimawandel zu starken und zu fordern.
(Klimaadaptationsplan 2018-2023, 2018)
Schutz der Umwelt und der menschlichen Gesundheit Forderung von Lebensqualitat:
07 e Verhinderung der Uberschreitung lokaler Grenzwerte fiir Stickstoffdioxide und

Feinstaubpartikel
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émissions nationales de certains polluants atmosphériques, 2018, PNDD n3ieme plan, 2019; plan qualité de

e Verbesserung der Luftqualitdt durch eine Verminderung der Emissionen an SO; (-
50%), NOx (-83%), COVNM (-42%), NH3 (-22%) und PM3 5 (-40%) bis 2030 (Basisjahr
2005)

(RGD concernant la qualité de I'air ambiant et un air pur pour I’Europe, 2011, RDG concernant la réduction des

"air, 2021; programme national de lutte contre la pollution atmosphérique, 2021, ModuZ2)

09

Reduktion verkehrsbedingter Gesundheits- und Umweltbelastungen:
e Forderung des Ausbaus einer nachhaltigen Mobilitat

e Verbesserung des Modal-Split zwischen OV, MIV und NMIV auf 22/53/25 bis 2035
(PNM ,,2035" 2022 (5.36); Modu 2.0, 2018 (S. 8); PNDD 3ieme plan, 2019; projet PDAT, 2023 (S.36))

Erhaltung, Sicherung oder auch Wiederherstellung und Entwicklung von Gebieten mit ho-
her Bedeutung flr das regionale Klima und die Luftreinhaltung (Frisch- und Kaltluftentste-
hungsgebiete sowie entsprechende Schneisen zum Luftausgleich)

Vermeidung von Beeintrachtigungen der klimatischen Ausgleichsleistungen

BerUcksichtigung potenzieller Folgen klimatischer Veranderungen wie Unwetterereignisse,
zunehmende Hochwasser und Hitzeextreme

4.7 SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Folgende Tabelle zeigt die schutzgutspezifisch zu beriicksichtigenden Umweltziele:

Tabelle 10: Schutzgutspezifische Umweltleitziele - Kultur- und Sachgiiter.

10

Im Sinne einer nachhaltigen raumlichen Entwicklung ist der Erhalt und die behutsame Wei-
terentwicklung der Landschaft sowie des kulturellen, architektonischen und archaologi-
schen Erbens in ihrem rdumlichen Zusammenhang zu sichern. Der Verlust hochwertiger
Landschaften, Kultur- und Sachglter sowie eine weitere Fragmentierung der Landschaft

sind zu vermeiden.
(PNDD 3ieme plan, 2019, Convention pour la sauvegarde du patrimoine architectural de I’Europe, 1985, Euro-
pean Landscape Convention, 2004)

Erhalt von Denkmalen und Sachgltern

Sicherung von historischen Kulturlandschaften

Sicherung baulicher Ensembles und erhaltenswerter Baustrukturen
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5 UMWELTAUSWIRKUNGEN IN BEZUG AUF SCHUTZGUTER UND UMWELTZIELE

5.1 AGGLOMERATIONSRAUM NORDSTAD

Die Nordstad, als Zusammenschluss der finf Gemeinden Bettendorf, Diekirch, Erpeldange, Ettelbruck
und Schieren, ist das mit Abstand kleinste der drei Ballungsgebiete Luxemburgs. Unter anderem besteht
durch die hohe Dichte an Bildungseinrichtungen und Schulen, mehrere Gewerbegebiete oder das Kran-
kenhaus in Ettelbruck eine Bedeutung als Zentrum im Norden des Landes. Wie im PNM auf den Seiten
117-120 dargestellt, fihrt insbesondere das Zusammenlaufen zahlreicher StraRenverkehrsachsen in
den engen Talern von Alzette und Sauer sowie den Altstadtbereichen von Ettelbruck und Diekirch dazu,
dass die StralRen in der Nordstad regelmalSig Uberlastet sind.

Verglichen mit den anderen beiden Ballungsraumen Luxemburg-Stadt und Esch & Belval unterscheidet
sich der Modal Split der Nordstad nur wenig, jedoch besteht hinsichtlich der Verteilung der Mobilitats-
strome signifikante Unterschiede, da vergleichsweise wenige Fahrten innerhalb des Ballungsgebietes
stattfinden und die durchgeflhrten Fahrten so vergleichsweise lang sind. Somit hat insbesondere der
Durchgangsverkehr bzw. der Verkehr aus dem Umland eine groRe Bedeutung. Es ist jedoch zu erwéah-
nen, dass durch die prognostizierte allgemeine Verkehrszunahme von 2017 bis 2035 trotz der Mindest-
ziele zur Entwicklung des Model Split und zu den Steigerungen im Bereich des Umweltverbundes fir die
Nordstad insgesamt von einer Zunahme des MIV auszugehen ist. Als Knotenpunkt fiir den OPNV im
Norden des Landes sowie in der Nordstad dient der Bahnhof Ettelbruck, welcher derzeit zu einem Pole
d’échange mit groReren Kapazitdten und Effizienz des Bahnverkehrs und einem P&R-Parkhaus ausge-
baut wird.

Die flr die Nordstad im PNM vorgesehenen und somit auch im vorliegenden Umweltbericht zu den
Anpassungen des PST untersuchten Mobilitatsprojekte sind inhaltlich und raumlich eng verzahnt. Fir
die Zielerreichung der positiven Auswirkungen ist es erforderlich die im PNM angedachten Projekte in
ihrer Gesamtheit zu realisieren. Fur die Nordstad sind folgende Schwerpunkte vorgesehen:

e Durch die Umsetzung von drei grofen Strallenbauprojekten soll insb. der zentrale Bereich der
Nordstad zwischen Ettelbruck und Diekirch vom motorisierten Durchgangs- und Transitverkehr
entlastet werden. Dabei handelt es sich um den Ausbau der zentral von Norden nach Stden
durch die Nordstad verlaufenden B4 auf 2x2 Spuren (Projekt 4.6) sowie die im Westen von Et-
telbruck (Projekt 5.10) und im Osten von Diekirch (Projekt 6.8) neu zu errichtenden Contourne-
ments de proximité. Durch die Umsetzung dieser MalRnahmen zur massiven Starkung des
Hauptstralennetzes und der gleichzeitig vorgesehenen Beschrankungen fir den Durchgangs-
verkehr (Projekt 6.7) wird insbesondere in den Zentren von Ettelbruck und Diekirch sowie in
und um Ingeldorf die Umsetzung von Verkehrsberuhigungsmalnahmen zur Steigerung der Le-
bensqualitat moglich. Dies schafft die Grundlage fir die Umsetzung der Vorhaben im Sinne der
Vision 2035 fiir die Nordstad.

e Zugleich bietet sich so die Mdglichkeit und der Platz Projekte zur Starkung des OPNV in der
Nordstad zu realisieren. Dies bezieht sich konkret auf die Errichtung eines Corridor multimodal
zwischen Ettelbruck und Diekirch (Projekt 3.3) mit Busspuren sowie Ful3- und Radwegeverbin-
dungen. Die Verlegung und der zweigleisige Ausbau der Stichbahnstrecke von Ettelbruck nach
Diekirch (Projekt 3.5) ist ein weiteres zentrales Vorhaben. Durch diese MaRnahmen, sowie das
Anlegen weiterer Haltepunkte in Erpeldange-sur-Stre und Ingeldorf, wird die OPNV-Anbindung
sowohl innerhalb der Nordstad als auch in Richtung Luxemburg-Stadt gestarkt. Zugleich wird
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durch das P&R-Parkhaus (Projekt 7.16) sowie den angrenzenden Pdle d’échange d’Erpeldange-
sur-SQre ein attraktiver zentraler Umsteigeplatz geschaffen, der sowohl Fahrgemeinschaften
fordern als auch die Nutzung des OPNVs vereinfachen soll.

e Ein weiteres zentrales Vorhaben ist die Errichtung eines Radschnellwegs (Projekt 8.18) entlang
der Téaler von Sauer und Alzette in Richtung Luxemburg-Stadt. Dieser soll als Riickgrat des Rad-
wegenetzes dienen und sowohl flir den Pendelverkehr, den Radtourismus und als Verbindung
zum lokalen Radwegenetz dienen. Im der vorliegenden Umweltprifung wird dabei der in der
Nordstad gelegene Streckenabschnitt des Radschnellwegs zwischen Bettendorf und Schieren

betrachtet.
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Abbildung 5: Ausschnitt aus dem Plan zur Mobilitdtsorganisation im Jahr 2035 in der Nordstad. Quelle: PNM, MMTP 2022
511 ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNGEN (NULLVARIANTE)

Wie im PNM beschrieben, ist in den kommenden Jahrzehnten mit einer Fortschreitenden Zunahme der
Bevdlkerung und somit auch der Mobilitdt im ganzen Land auszugehen. Bei einer Beibehaltung des der-
zeitigen Ausbauzustandes des Verkehrsnetzes in der Nordstad wirde die Mobilitdtszunahme voraus-
sichtlich in erster Linie als MIV anfallen, durch den sich die bereits bestehende Uberlastung des Stra-
Rennetzes weiter verscharfen wirde und die Belastungen fir die Anwohner durch Larm, Staub und Ab-
gase weiter zunehmen wiirden. Zugleich wiirde der OPNV durch eine Nichtdurchfithrung der Planungen
nicht Gberproportional an Attraktivitat gewinnen. Auch die Pro-Aktive Umgestaltung der am starksten
belasteten Ortszentren sowie die Schaffung eines zentralen neuen Quartiers mit hoher Lebensqualitat

wadre aufgrund der nicht freiwerden Flachen nicht moglich.
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Die erwarteten Auswirkungen bei Nichtdurchfihrung der einzelnen Projekte des PST-Nordstad (Nullva-
riante) werden in den nachfolgenden Kapiteln jeweils projektspezifisch untersucht und dargelegt.

5.1.2 ALTERNATIVENPRUFUNG

Um die im PNM und PST beschriebenen Ziele fir die (Verkehrs)Entwicklung in der Nordstad zu erreichen
sind zwar prinzipiell verschiedene Ansatze denkbar. Da es sich bei der Nordstad jedoch um ein bedeut-
sames Zentrum in Luxemburg handelt, welches praktisch bei laufendem Betrieb umgestaltet werden
muss und da zugleich eine gewisse Grundakzeptanz der MaRnahmen bei der Bevolkerung sichergestellt
werden muss, ware dies sehr komplex. Zudem sind fiur die Entwicklung der Nordstad aufgrund der to-
pographischen Gegebenheiten (enge Tallage mit steilen Hangen und Uberschwemmungsfldchen) enge
Grenzen flr die zuklnftige Entwicklung gesetzt.

Das bestehende und im vorliegenden UB untersuchte Konzept fuRt auf der Umsetzung von Projekten
far den groRBraumigen StraRenverkehr (Entlastung der Ortslagen durch Umleitung des Durchgangsver-
kehrs) bei gleichzeitig massivem Ausbau des OPNV und Radverkehrs. Erfolgsversprechend ist dies nur
bei einer gleichzeitigen Umsetzung aller benannten Malknahmen.

Der alleinige Ausbau des StralRennetzes zur Losung der bestehenden Verkehrsprobleme stellt im Sinne
von PNM, PST und einer nachhaltigen und umweltvertraglichen Entwicklung der Nordstad keine Alter-
native dar. Somit verbliebe lediglich die Fokussierung auf den Ausbau des OPNV und NMIV als Alterna-
tive. Sofern dies entsprechend der vorgesehenen und ggf. dariberhinausgehenden Projekte gelingt,
kénnte ein attraktiver OPNV zur gewiinschten Anderung des Modal-Split fithren. Entscheidend fiir einen
Erfolg ist der Umgang mit dem MIV. Dieser kann von einem Ausbau des groRrdaumigen Verkehrsnetzes
zur Reduktion des Durchgangsverkehrs bis hin zu blofen Beschrankungen und einer Minderung der At-
traktivitat reichen. Somit kbnnten ggf. Alternativen zu den drei im PST-Nordstad untersuchten groRen
StraRenbauprojekten entwickelt werden. Diese Fragestellung ist letztendlich auf politischer Ebene zu
entscheiden. Bedeutsam ist dabei vor allem, inwieweit der Umbau des Modal Split, weg von einer in
erster Linie am privaten Pkw (fossil oder elektrisch) orientierten Mobilitat gewlinscht ist und mit wel-
chen Mitteln und mit welcher Vehemenz er verfolgt werden soll.

Beziglich der geplanten grolRraumigen StralRenverkehrsprojekte ist zudem zu beachten, dass durch die
vorgesehenen UmgehungsstralRen und den Ausbau der B7 die Erreichbarkeit bisheriger Freiflachen ver-
bessert wiirde und so die Ausbreitung der Nordstad (neue Wohnquartiere oder Gewerbezonen) so vo-
rangetrieben werden kénnte. Diese Gebiete wéren in erster Linie durch den MIV erschlossen, was zu
einer weiteren Verkehrszunahmen fiihren wiirde. Im Sinne der Entwicklung kompakter Siedlungsraume
und zur Freihaltung von Flachen mit Bedeutung fur Flora, Fauna, Naherholung, Landschaftsbild und den
klimatischen Ausgleich gilt es, diese moglichen Risiken durch eine frihzeitige Ausweisung von Schutz-
rdumen und Gebieten auszuschlieRen.

Eine Alternativenprifung fir die einzelnen Projekte des PST-Nordstad wird in den nachfolgenden Kapi-
teln jeweils projektspezifisch untersucht und dargelegt.

5.2 EINZELPROJEKTE NORDSTAD

Wie in Kapitel 2.3 dargestellt, werden im Rahmen des vorliegenden Umweltberichtes acht Projekte un-
tersucht.
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3.3: CORRIDOR MULTIMODAL ETTELBRUCK-DIEKIRCH

PST actuel Nr: 3.3
Modification: a adapter

- couloir a adapter

Type: CHNS

0 280 560 1,120m N
MLOGAT-DATer 08/24 [T S S W R SR W W
Orthophoto 2023

Centre: 6°7'51"E 49°51'22"N

Abbildung 6: Darstellung des Projektes 3.3: Corridor multimodal Ettelbruck-Diekirch auf dem Orthophoto Orthophoto 2023.
Quelle: MLOGAT, 2024
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Zuordnung innerhalb des PST: Projets d’infrastructures de transport collectif.

Relation zum PST 2019: A adapter, bereits im Plan sectoriel von 2019 (Projekt 3.3) enthalten und ent-

sprechend im dazugehdérigen Umweltbericht untersucht. Der Streckenverlauf wurde rezent in Diekirch
angepasst und wird nun auch in den anderen Abschnitten weitestmoglich konkretisiert.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Der zwischen den Bahnhofen Ettelbruck im Westen und Diekirch im Osten geplante Corridor multimodal
soll zukUnftig auf ca. 4km insb. einen weitestgehend raumlich vom Individualverkehr getrennten und
schnellen lokalen und regionalen Busverkehr ermoglichen. Entlang des Korridors werden zahlreiche Um-
steigemoglichkeiten zwischen den Linien bestehen, welche die Nordstad mit den umliegenden Gemein-
den im Norden des Landes verbinden. Neben der Umgestaltung des Bahnhofsumfeldes in Ettelbruck
(umfangreiche Arbeiten laufen derzeit) und Diekirch (Bau eines neuen Parkhauses als erstes Projekt hat
rezent begonnen), die nicht als Teil des Projektes 3.3 betrachtet werden, ist der Korridor ein zentrales
Projekt im Rahmen des Mobilitatskonzeptes Nordstad 2035 zur Schaffung eines zusammenhangenden
urbanen Raumes mit reduziertem StralRendurchgangsverkehr. Der Korridor dient dabei, entlang der
rickzubauenden und zu verlegenden bestehenden Bahngleise (Projekt 3.5), als zentrale Mobilitats-
achse, die neben dem Busverkehr um Rad- und FulRwege sowie einen Grinstreifen erganzt werden soll.
Als Teilprojekt des Pdle d’échange d’Erpeldange-sur-Sire wird angrenzend an den neuen Bahnhalte-
punkt ein Busbahnhof errichtet, welcher die lokalen und regionalen Buslinien in das OPNV-System der
Nordstad integriert. Entlang des Korridors wird eine ausreichend grofRe Anzahl an Bushaltestellen ein-
gerichtet, um sie vom gesamten neuen Entwicklungsbereich aus fulllaufig erreichen zu kénnen.

Weitere Details zur genauen Ausgestaltung und baulichen Umsetzung des Projektes sowie bzgl. der
Funktion und Kapazitat im Zusammenspiel mit den anderen PST-Projekten in der Nordstad wurden bei
MEA/ MLOGAT und MMTP nachgefragt, liegen zum Zeitpunkt der Erstellung des Umweltberichtes nicht
vor.

Avis nach 6.3 (N/Réf: 006324 vom 03.05.2023): Fiir das Projekt 3.3 wird angemerkt, dass im Bereich des
angepassten Streckenverlaufes nahe des Bahnhofes Diekirch die Inanspruchnahme/Zerstérung eines

Parkplatzes und eines Gebdudes vorgesehen ist und ob dies nicht durch eine alternative Streckenfih-
rung vermieden werden kénnte.

Avis der AGE (Réf: EAU/SUP/22/0029 - Avom 23.02.2023): Fiir das Projekt 3.3 ist im UB eine vertiefende
Untersuchung bzgl. der Hochwasserbetroffenheit erforderlich.

Verknipfung mit anderen PST-Projekten in der Nordstad: Die Entwicklung des zentralen Corridor mul-

timodal zwischen Ettelbruck und Diekirch ist als Teil der umfangreichen UmgestaltungsmalRnahmen in
Ingeldorf rdumlich und inhaltlich eng mit den PST-Projekten des P&R-Parkhauses (Projekt 7.16), der
ausgebauten Bahnverbindung zwischen Ettelbruck und Diekirch (Projekt 3.5) sowie die neue StralRener-
schlieBung (Projekt 6.7) verbunden. Zudem verlauft parallel stdlich der Sauer der geplante Radschnell-
weg (Projekt 8.18). Auch die groRraumigen StraReninfrastrukturen der Ortsumgehungen flr Ettelbruck
(Projekt 5.10) und Diekirch (Projekt 6.8) sowie den Ausbau der B7 (Projekt 4.6) haben einen inhaltlichen
Zusammenhang, da durch eine Umleitung des Durchgangsverkehrs die Voraussetzungen fir eine Ver-
kehrsberuhigung in den Ortschaften der Nordstad geschaffen werden.

Betroffenheit weiterer Plans sectoriel: Das Projekt 3.3 verlduft in Diekirch und Ingeldorf auf ca. 240m

durch und auf ca. 1,6km sidlich angrenzend an das im PSL ausgewiesene prioritdre Gebiet fir Wohnen
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5 Zentrale Achse Nordstad (ZAN) und ist zugleich zentraler Bestandteil fir dessen Umsetzung. Westlich
der B7 beginnt in ca. 40m Entfernung das ebenfalls im PSL ausgewiesene prioritdre Gebiet fir Wohnen
6 Erpeldange-sur-Sare.

UVP-Pflichtigkeit: Da fur die Umsetzung des Projektes 3.3 u.a. die Errichtung neuer StralSen erforderlich
ist, fallt es voraussichtlich unter die Vorgaben des UVP-Gesetzes loi du 15 mai 2018 relative a I'évalua-

tion des incidences sur I’environnement (EIE/UVP) resp. des Réglement grand-ducal du 15 mai 2018 éta-
blissant les listes de projets soumis a une évaluation des inci-dences sur I'environnement Annexe |l Liste
des projets soumis a une évaluation des incidences. Eine Spezifizierung ist im Rahmen der Projektkon-
kretisierung (APS/ APD) vorzunehmen.

UNTERSUCHUNGSRAUM/ UMWELTZUSTAND

Der Untersuchungsraum fur das Projekt 3.3 beschrankt sich auf den ca. 4km langen Verlauf des geplan-
ten Corridor multimodal zwischen dem Bahnhof Ettelbruck im Westen und dem Bahnhof Diekirch im
Osten. Im PST von 2019 wurde fiir das Projekt umliegend ein Korridor von 15-140m betrachtet. Da die
Planungen zum Verlauf und zur Ausgestaltung des Corridor multimodal nun konkretisiert wurden, kann
ein ca. 7m breiter Bereich definiert werden, der fir die beiden Busspuren benétigt wird. Da die Detail-
planungen zu den FuR- und Radwegen nicht vorliegen, liegt der Fokus auf der Bustrasse. Der Untersu-
chungsraum entspricht dabei nicht zwingend dem Wirkraum des jeweiligen Projektes, dieser kann
schutzgut- bzw. themenspezifisch (z.B. Ndhe zu Naturschutzgebieten) variieren.

Da es sich beim Bahnhofsumfeld in Ettelbruck und Diekirch um groRRe Entwicklungsvorhaben handelt,
deren Umsetzung z.T. bereits begonnen hat und fir diese separate Umweltprifungen durchzufiihren
sind, wird im vorliegenden Umweltbericht nicht naher auf sie eingegangen. Somit werden die westlichs-
ten ca. 750m des Korridors aufgrund der Lage auf dem Geléande des Bahnhofes Ettelbruck (ca. 150m)
sowie entlang der 2019-20 erneuerten N7 (ca. 600m) nicht behandelt. Fir die N7 wurde eine neue Sau-
erbricke errichtet und die Fahrbahn auf der Briicke und im Bereich des Kreisverkehrs N7/N27 teilweise
mit zusatzlichen Busspuren ausgestattet, sodass hier zuklnftig keine weiteren baulichen Veranderun-
gen zu erwarten sind und diese Verkehrsfiihrung beibehalten wird. Somit ist sowohl fiir das FlieRgewas-
ser Sauer als auch fir das FFH-Schutzgebiet LU0001006 (Verlauf unmittelbar entlang der Sauer) keine
direkte Betroffenheit mehr gegeben.

Nach Querung der zukinftig zweigleisig ausgebauten Bahnlinie (Projekt 3.5) verldsst die Bustrasse die
N7 und fuhrt nach Osten sldlich entlang der Gleise auf ca. 650m grolitenteils Gber bislang nicht bebaute
Flachen, bis sie im Westen von Ingeldorf wieder auf die N7 stéRt. Hier soll westlich unterhalb der B7-
Briicke zukilnftig der Pble d’échange d‘Erpeldange-sur-Sire entstehen. Dieser verbindet den neuen
Bahnhof Erpeldange-sur-Sire (Teil des Projektes 3.5) mit dem P&R-Parkhaus (Projekt 7.16) und dem
neuen Busbahnhof sowie umliegenden FuR- und Radwegen. Die StraRenverbindung soll hier auf die
nordliche Seite des Bahnhofes verlegt werden und die bestehende N7 wird zuklnftig riickgebaut und
als Radweg genutzt. Zugleich sind umliegend zahlreiche und umfangreiche Umgestaltungsmalinahmen
und urbane Entwicklungen vorgesehen. Der vorliegende Umweltbericht beschrankt sich auch hier auf
die Bustrasse und den Busbahnhof, da die tibrigen Vorhaben entweder als separate PST-Projekte unter-
sucht werden oder im Rahmen der Gesamtumgestaltung der Nordstad zu betrachten sind.

Im weiteren Verlauf nach Osten steht in Ingeldorf ein ca. 30m breiter Bereich zur Verfligung (derzeitige
Nutzung als StralRe, eingleisige Bahnlinie, N7 und begleitender Rad- und FuBweg), der umgestaltet wer-
den soll. Hier verlauft die zuklnftige Bustrasse zunachst ca. 500m auf der neuen StralRenerschlieRung
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(Projekt 6.7) und die verbleibenden ca. 23m sollen als Grinstreifen, FuR- und Radweg genutzt werden.
Zudem ist in diesem Abschnitt eine neue Bushaltestelle vorgesehen.

Nachdem die neue StralRenerschlieRung (Projekt 6.7) nach Norden an den Hang der Goldknapp abge-
bogen ist, flhrt die Bustrasse weiter in Richtung Diekirch und stellt auf den nachsten ca. 1,65km das
Kernstlck des Korridors dar. Die Busspuren verlaufen hier getrennt vom sonstigen StraRenverkehr ent-
lang des ca. 35m breiten Korridors, der zudem als Griinstreifen mit FuR- und Radwegen umgestaltet
werden soll. Dies ist der Kernbereich des neuen Corridor multimodal. Neben zwei Querungen von Stra-
Ben zur Quartierserschliefung sind hier insgesamt drei neue Bushaltestellen vorgesehen. Dieser Bereich
wird derzeit als StraBen- und Gleisraum genutzt und betrifft zudem randlich einige Betriebsgelande und
Griunflachen. Der Rickbau der Bahngleise wird als Teil des Projektes 3.5 behandelt.

Entlang des Streckenverlaufes sind somit in weiteren Teilbereichen aufgrund der bestehenden Ver-
kehrsflachen und Versiegelungen keine erheblichen Umweltauswirkungen zu erwarten, die explizit dem
Corridor multimodal zuzuschreiben sind. Die zu erwartenden baubedingten Auswirkungen bspw. durch
Larm sind im Rahmen der umliegend vorgesehenen groRflachigen Umgestaltungsmalinahmen zu be-
ricksichtigen. Jedoch bestehen in Diekirch (Betroffenheit von Betriebsgelanden) und im Bereich des
neuen Bahnhofes Erpeldange-sur-Slre (bislang unversiegelte Bereiche) einige Teilabschnitte mit poten-
ziellen Auswirkungen durch den Bau der Bustrasse. Anderen relevante Aspekte wie Hochwasserrisiko-
bereiche, Altlastenverdachtsflachen oder potenziell archdologisch bedeutsamer Areale sind im Zusam-
menhang mit der groSraumigen Entwicklung zu betrachten.

ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG (NULLVARIANTE)

Generell ist das Projekt 3.3 zwar ein zentraler Baustein flr die nachhaltige Verkehrsentwicklung in der
Nordstad und insb. im zuklnftig umgestalteten Ingeldorf, jedoch ist der Impakt durch den Corridor mul-
timodal aufgrund der umliegend vorgesehenen grolflachigen Veranderungen als vergleichsweise gering
einzustufen. Zudem ist die Errichtung der Busspur nur moglich und zielfihrend, wenn auch das Gesamt-
vorhanden zur Schaffung eines neuen zentralen Quartiers realisiert wird. Bei Nichtdurchfihrung der
Planung bliebe das Busnetz zwischen Ettelbruck und Diekirch in seiner jetzigen Form bestehen und wére
trotz der in den letzten Jahren in Teilbereichen errichten separate Busspuren weniger leistungsfahig.

BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

Auch wenn noch keine konkreten Umsetzungspldane (APS/ APD) fir den Corridor multimodal bestehen,
so ist ein Plan directeur fir das neue Quartier in Ausarbeitung, in dem auch die zeitlichen Planungen zur
Realisierung von Abriss- und Neubaumalnahmen bericksichtigt werden.
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SCHUTZGUT BEVOLKERUNG UND GESUNDHEIT DES MENSCHEN

Wohnnutzungen

Auch wenn der Corridor multimodal in Ingeldorf angrenzend an einige Wohngebadude verlauft, sind
keine groReren Konflikte zu erwarten, da hier bereits bestehende Verkehrsflachen (StraRen und Bahn-
gleise) genutzt werden und keine Wohngrundstiicke betroffen sind. Die baubedingten Auswirkungen
(insb. Larm und Staub) durch die Errichtung der Bustrasse sind fir die umliegende Wohnbevolkerung
ebenfalls nur gering, da keine groRReren Erdarbeiten erforderlich sind und die Malknahmen im Vergleich
zu den umliegend vorgesehenen groRflachigen Umgestaltungsmallnahmen nur gering ausfallen.

Das Vorhaben ist Teil der Umsetzung der im PSL ausgewiesene prioritaren Gebiete fir Wohnen 5 Zent-
rale Achse Nordstad (ZAN) und 6 Erpeldange-sur-Stre. Durch die inhaltliche und raumliche enge Ver-
zahnung mit diesen groRen Vorhaben kénnen die Arbeiten am Corridor multimodal so abgestimmt wer-
den, dass moglichst wenig Auswirkungen fir bestehende und zukilnftige Anwohner anfallen.

Es werden geringe Auswirkungen auf bestehende und geplante Wohnnutzungen erwartet.

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Der Corridor multimodal tangiert zahlreiche bestehende StralRen und die alte Bahntrasse (zuklnftig
rickgebaut/ Projekt 3.5), wobei diese im Zuge der groRflachig geplanten Umstrukturierungsmafnah-
men umgestaltet werden und die flr den Bus vorgesehene StraRe als einzige zentrale und direkt Ver-
bindung verbleibt. Fir die Umsetzung bestehen bereits grobe inhaltliche und zeitliche (Phasierung) Um-
setzungsplanungen.

Die moglichen Auswirkungen auf die im Osten angrenzenden Gewerbefldchen sind im Rahmen der Um-
weltprifungen zum gesamten Umgestaltungsprojekt zu untersuchen, da sie im Vorfeld entfernt bzw.
umgesiedelt werden sollen und die Bustrasse hier nur ein kleines Teilprojekt ist.

Es werden geringe Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen erwartet.

Tourismus und Naherholung

Aufgrund des Verlaufes entlang bestehender StrafRe und Bahngleise gréftenteils durch Ortschaften, be-
steht keine Beeintrachtigung flr umliegende Naherholungsbereiche und Wege, wobei temporére bau-
bedingte Einschrankungen nicht vollstandig ausgeschlossen werden kdnnen.

Es werden geringe Auswirkungen auf Tourismus und Naherholung erwartet.

Verdnderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Der Corridor multimodal ist ein zentraler Baustein fur die zukinftige Entwicklung des offentlichen Ver-
kehrs in der Nordstad. Er hat insbesondere fir die zuklinftigen Anwohner im Bereich zwischen Ettel-
bruck und Diekirch positive Auswirkungen, da ein leistungsfahiges und gut erreichbares OPNV-Angebot
geschaffen wird, welches die groBraumig agierende Bahnverbindung erganzt. Der neue Busbahnhof bie-
tet hier als Teil des Péle d’échange d’Erpeldange-sur-Sire die zentrale Umsteigemaoglichkeit in die Bahn
und auch zu regional verkehrenden Buslinien. Durch die Verlegung des Durchfahrtsverkehrs an den
Rand der neuen Quartiers wird hier ein sehr lebenswertes Wohnquartier mit geringer Verkehrsbelas-
tungen, umfassendem OPNV-Angebot und zahlreichen FuR- und Radwegeverbindungen entstehen.

Die Veranderungen der Verkehrssituation fur die Anwohner der Nordstad werden insgesamt positiv
eingeschatzt (in der Bewertung gleichbedeutend mit geringen Auswirkungen).
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Gesamtbewertunq Schutzgqut

Durch den geplanten Corridor multimodal (Projekt 3.3) sind keine erheblichen Auswirkungen auf beste-
hende Nutzungen zu erwarten. Zudem lassen sich aufgrund des langen Planungshorizontes mogliche
Konfliktfelder friihzeitig entscharfen und bei der Umsetzung bertcksichtigen. Auch die zu erwartenden
baubedingten Auswirkungen relativieren sich im Hinblick auf diesen groReren Kontext, der eine Umge-
staltung des gesamten Bereiches zwischen Ettelbruck und Diekirch vorsieht. Fir die Umsetzung der PST-
Projekte in der Nordstad und die Alltagsmobilitat fir die zuktnftigen Anwohner ist der Corridor multi-
modal ein Kernprojekt.

Insgesamt werden durch die Errichtung des Corridor multimodal (PST-Projekt 3.3) geringe Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen erwartet. Zur Minderung der zu er-
wartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Internationale Schutzgebiete

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) werden flr das entlang der Sauer gelegene FFH-Gebiet Vallées
de la Slre, de la Wiltz, de la Clerve et de la Lellgerbaach (LU0O001006) im betroffenen Abschnitt keine
relevanten Wirkungszusammenhange auf Schutzgebiet und Schutzziele erwartet. Die Sauer und somit
auch das FFH-Schutzgebiet werden durch die rezent neu errichtete Briicke der N7 (die Natura2000-
Prufungen fur dieses Projekt liegen nicht vor) lberspannt und zukinftig sind fir die Bustrasse keine
weiteren baulichen Anpassungen zu erwarten.

Es werden geringe Auswirkungen auf internationale Schutzgebiete erwartet.

Nationale Schutzgebiete

Nationale Schutzgebiete befinden sich nicht im Einflussbereich des Projektes.

Geschiitzte Biotope

Von den veranschlagten ca. 2,8ha Projektflache (ca. 4km Lange x 7m Trassenbreite) verlaufen ca. 95%
entlang bestehenden StraRRen, Bahngleise und anderer versiegelter Flachen (insb. Betriebsgelande). Le-
diglich im Teilbereich unterhalb der B7-Brlcke, auf dem angrenzend an den neuen Bahnhof Erpeldange-
sur-SQre ein Busbahnhof entstehen soll, liegen einige bislang unversiegelte Acker-, Wiesen- und Wald-
flachen (insg. ca. 1450m?), die fur die Betrachtung der potenziellen Betroffenheit geschitzter Biotop-
strukturen verbleiben. Entsprechend der Methodik zur Berechnung des Biotop- und Habitatwertes®
wiirde sich somit (iberschlagig ein auszugleichender Grundwert von 55.000 Okopunkten ergeben. Die-
ser setzt sich grob zusammen aus ca. 1.000m? Laubhochwald/ BK13 (Grundwert von 33 verwendet), ca.
900m? Ackerflachen (Grundwert von 9 verwendet) und ca. 300m? Intensivgrinland (Grundwert von 9
verwendet). Zudem wurde zu den einzelnen Flachen jeweils ein Habitatfaktor von 5 addiert. Bei diesem
Wert handelt es sich um eine grobe Berechnung basierend auf einer ersten Projektabgrenzung die
bspw. darliberhinausgehende baubedingte Auswirkungen nicht bericksichtig. Im weiteren Planungs-
verlauf und im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung ist eine genauere Bestimmung der
tatsdchlich zerstorten Strukturen sowie des tatsachlichen Biotop- und Habitatwertes vorzunehmen. Da

> Okopunkte-System zur Bewertung und Kompensation von Eingriffen, Leitfaden zur Berechnungsmethodik:
MECB, April 2024
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fur die potenziell zerstérten Strukturen prinzipiell eine monetdre Kompensation erfolgen kann, werden
keine erheblichen Auswirkungen erwartet.

Es werden geringe Auswirkungen auf geschitzte Biotope erwartet.

Geschltzte Arten

Laut faunistischem Screening (MILVUS, 2022) kann eine Betroffenheit von Biotopen und Habitaten nach
Art.17/21 NatSchG nicht ausgeschlossen werden. Demzufolge wird im weiteren Planungsverlauf die
Durchfihrung von Detailstudien fir Vogel, Flederméause (Gebdudekontrolle), Haselmaus und Reptilien
empfohlen, um die tatsachliche Betroffenheit zu ermitteln und die erforderlichen VMA-MaRRnahmen
und mogliche KompensationsmalRnahmen definieren zu konnen. Da der Rickbau der bestehenden
Bahngleise (mogliche Betroffenheit von Reptilien) als Teil des Projektes 3.5 behandelt wird und die Ha-
bitatqualitdt der im Bereich des neuen Busbahnhofes bestehenden Grinstrukturen aufgrund der um-
liegenden Infrastrukturen als beeintrachtigt einzustufen ist, wird maximal eine mittlere Beeintrachti-
gung geschutzter Arten erwartet.

Aufgrund der raumlichen Nahe und Uberschneidungen sowie der Koordination etwaiger Kompensati-
onsmalknahmen sollten die vier PST-Projekte P&R-Parkhaus (Projekt 7.16), Corridor multimodal (Projekt
3.3), Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (Projekt 3.5) und neue Strallenerschlielung (Pro-
jekt 6.7) bzgl. der faunistischen Auswirkungen gemeinsam betrachtet und dabei ggf. weitere Flachen
mit einbezogen werden.

Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Arten erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den geplante Corridor multimodal (Projekt 3.3) sind keine nationalen oder internationalen
Schutzgebiete betroffen. Die tatsachliche Betroffenheit nach Art. 13/17/21 NatSchG, die zu leistenden
Ausgleichszahlungen und die Ausgestaltung ggf. erforderlicher Kompensationsmalinahmen kann im
weiteren Planungsverlauf letztendlich erst nach Durchfiihrung faunistischer Detailstudien ermittelt wer-
den, wobei aufgrund der bestehenden Vorbelastungen und kleinen Eingriffsflache maximal mittlere
Auswirkungen erwartet werden.

Insgesamt werden durch die Errichtung des Corridor multimodal (PST-Projekt 3.3) mittlere Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen erwartet. Zur Minderung der zu er-
wartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-Malknahmen empfohlen.

SCHUTZGUT BODEN

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsfldchen

Entsprechend der Betroffenheit von Biotopen und Habitaten kommt es durch die Errichtung des Corri-
dor multimodal zu Neuversiegelungen von insgesamt ca. 0,15ha. Eine genauere Bestimmung der ver-
siegelten Flachen kann jedoch erst im weiteren Planungsverlauf mit vorliegendem APS/ APD erfolgen.
Betroffen sind dabei kleinere Acker-, Wiesen- und Waldfldchen. Durch die bestehenden StraRen, Bahn-
gleise und Betriebsgelande sind ca.95% des Untersuchungsraumes bereits versiegelt. Durch die Errich-
tung des Corridor multimodal sind insgesamt ca. 900m? Ackerfléche betroffen, die jedoch in der Boden-
gltekartierung der ASTA nicht verzeichnet ist.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung des Oberbodens wahrend der Bauphase auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Oeko-Bureaus.ar.l.



42

Es werden geringe Auswirkungen durch Neuversiegelung erwartet.
Erdarbeiten

Geologisch besteht der Untergrund neben den alluvialen Talablagerungen im Sauertal aus Voltziensand-
stein im Hangbereich der Goldknapp. Aufgrund des ebenen Verlaufes des Corridor multimodal im Sau-
ertal und groRtenteils entlang bestehenden StralRen und Gleise ist nicht damit zu rechnen, dass die
Durchfihrung groRerer Erdarbeiten erforderlich sein wird.

Es werden geringe Auswirkungen durch Erarbeiten erwartet.
Altlasten

Der Bereich des Corridor multimodal verlduft entlang einer groRen Zahl an bekannten Altlasten und
Altlastenverdachtsflachen, fur die im Zuge der Umgestaltung von Ingeldorf ein Gesamtkonzept zu ent-
wickeln ist. Unmittelbar von Korridor betroffen sind im Westen von Diekirch die Altlastenflache
SCA/04/0099 sowie die Altlastenverdachtsflaiche SPC/04/1899/AV1 und unterhalb der B7-Briicke die
Altlastenverdachtsflache SPC/04/0956/AV1. Fir diese Bereiche sind im weiteren Planungsverlauf ent-
sprechende Prifungen bzgl. der Betroffenheit und Entsorgung durchzufihren.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Altlasten erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund des ebenen Streckenverlaufes des geplanten Corridor multimodal (Projekt 3.3) sind voraus-
sichtlich keine groReren Erdarbeiten erforderlich. Auch groRere Neuversiegelungen werden nicht erfol-
gen, wohingegen einige Altlasten und Altlastenverdachtsflachen betroffen sind.

Insgesamt werden durch die Errichtung des Corridor multimodal (PST-Projekt 3.3) mittlere Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Boden erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Um-
setzung von VMA-Mallnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT WASSER

Oberfldchengewdsser/ Hochwasser und Starkregen

Die 6stlich des Bahnhofes Ettelbruck flieRende Sauer ist das einzige Oberflachengewdasser, welches vom
hier entlang der N7 verlaufenden Busspuren gequert wird. Rezent wurde hier eine neue Briicke errichtet
und da diese voraussichtlich im jetzigen Ausbauzustand auch zukinftig genutzt werden kann, sind durch
den neuen Corridor multimodal keine Auswirkungen auf das Gewdasser zu erwarten.

Im 6stlichen Hangbereich der Goldknapp besteht im Bereich Hupertsgriecht ein kleiner Gewasserlauf,
der ab der Rue Dr Lean-Pierre Glaesener unterirdisch und kanalisiert auf nicht genau bekanntem Wege
in die Sauer geleitet und somit auch vom Corridor multimodal gequert wird.

Das gesamte Sauertal ist ein Hochwasserrisikobereich. Der Corridor multimodal liegt vollstandig auRer-
halb der HQ10-Betroffenheit, jedoch im Osten in Diekirch auf ca. 1,2km im Bereich der HQ100-Betrof-
fenheit und abgesehen von zwei kurzen Abschnitten entlang der N7 (Brlcke Uber die Sauer und im
Westen von Ingeldorf) vollstandig im Bereich der HQextreme-Betroffenheit. Bereiche mit gréRerem
Starkregenrisiko, welche Uber die HQ-Flachen hinausgehen, bestehen entlang des Corridor multimodal
nicht. Generell sollte das Thema Hochwasserschutz im Rahmen der Gesamtplanungen in der Nordstad
eine groRe Rolle spielen und dabei grolRraumiger geldst werden.
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Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung von Oberflachengewassern wahrend der Bauphase auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Es werden mittlere Auswirkungen auf Oberflachengewasser bzw. durch Hochwasser und Starkregen er-
wartet.

Grund-/ Trinkwasser

Der Streckenverlauf verlauft vollstandig im Bereich des Grundwasserleiter Bundsandstein. In Diekirch
bestehen einige hydrogeologische Bohrungspunkte auch unmittelbar auf der Trasse. Quellen, Trinkwas-
serentnahmepunkte oder Trinkwasserschutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Es werden geringe Auswirkungen auf Grund- und Trinkwasser erwartet.

Retention/ Oberfldchenwasserabfluss

Entlang des Corridor multimodal sind ausreichend dimensionierte Anlagen fir den Oberflachenwasser-
abfluss zu installieren, welche auch das Auftreten etwaiger Starkregenereignisse und ggf. erforderliche
technische Anlagen Reinigung des Oberflichenwassers (bspw. austretendes Ol) beriicksichtigen. Diese
sind jedoch ebenfalls im Zuge der Detailplanungen zu entwickeln.

Es werden geringe Auswirkungen durch Retention/ Oberflachenwasserabfluss erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den geplanten Corridor multimodal (Projekt 3.3) sind keine Oberflachengewasser, Quellen, Trink-
wasserentnahmepunkte oder Trinkwasserschutzgebiete betroffen. Jedoch liegt fast der gesamte Stre-
ckenverlauf in einem potenziellen Hochwasserrisikobereich, wobei diese Problematik auf Ebene der Ge-
samtplanungen fir die Nordstad zu l6sen ist und der Corridor multimodal hier nur ein kleines Teilprojekt
darstellt.

Insgesamt werden durch die Errichtung des Corridor multimodal (PST-Projekt 3.3) mittlere Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Wasser erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Um-
setzung von VMA-Mallinahmen empfohlen.

SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Der Corridor multimodal verlauft groRtenteils im Bereich von bereits versiegelten Siedlungs- und Ver-
kehrsflachen und nur unterhalb der B7-Brlicke durch einen kleinen Bereich mit geringer oder erhohter
bioklimatischer Bedeutung, der von Kaltluftzuflussbereichen umgeben ist. Durch die Errichtung des Cor-
ridor multimodal werden jedoch keine Barrieren fir den Kaltluftaustausch errichtet. Da der Strecken-
verlauf bereits grolStenteils versiegelt ist, wird es durch zusatzliche Versiegelungen voraussichtlich nicht
zu einer erhohten lokalen Erhitzung kommen. Das Thema Kaltluftschneisen und Austausch sollte jedoch
im Rahmen der Entwicklung eines Bebauungskonzeptes fir die gesamte Nordstad behandelt werden.

Es werden geringe Auswirkungen auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet.

Klimaschutzpotenzial

Durch die Umsetzung der im PNM und im PST vorgesehenen Verkehrsprojekte sind kumulativ positive
Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes zu erwarten. Gleiches gilt auf Ebene der Nordstad, wobei hier zur
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Verbesserung der regional bestehenden Verkehrsbelastungen die Umsetzung aller aufgelisteten Pro-
jekte erforderlich ist, da diese aufeinander abgestimmt sind und bspw. nur durch eine Reduktion des
Durchfahrtverkehrs eine Umstrukturierung des innerortlichen Verkehrs ermoglicht wird.

Der Corridor multimodal ist ein zentraler Baustein fir die Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrs der
Nordstad. Er hat insbesondere fir die zukinftigen Anwohner im Bereich zwischen Ettelbruck und Die-
kirch jedoch auch dariiberhinausgehend positive Auswirkungen, da ein leistungsfahiges OPNV-Angebot
geschaffen wird, durch welches der MIV und der CO,-AusstofR reduziert werden kdnnen.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den geplanten Corridor multimodal (Projekt 3.3) werden geringe Auswirkungen auf klimatische
Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet. Das Projekt hat generell positive Auswirkungen bzgl. des
Klimaschutzes in der Nordstad.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild

Der Corridor multimodal verlduft durch einen urbanisierten Raum mit zahlreichen Infrastrukturen im
Sauertal (u.a. B7-Briicke, Hochspannungsleitungen), bestehender Bebauung in den Ortschaften Ingel-
dorf und Diekirch und entlang bestehender Verkehrsinfrastrukturen (N7-Brlcke Uber die Sauer), sodass
eine Beeintrachtigung des Orts- und Landschaftsbildes nicht gegeben ist. Naturgemal ist demnach eine
Einsehbarkeit gegeben, wobei es sich jedoch nur um eine von den Bussen genutzten StralRe handelt. Im
Rahmen der Umsetzung eines neuen zentralen Quariters ist eine Einbindung von Bustrasse, FuRk- und
Radwegen in das Ortsbild gegeben.

Unberiihrte/ geschitzte Landschaftsrdume

Ausweisungen des PSP sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Aufgrund des Verlaufes durch bereits bebaute Flachen sowie die zahlreichen bestehenden Infrastruk-
turen sind keine unberihrten Landschaftsraume betroffen.
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Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund des Verlaufes durch bereits bebaute Flachen, die umliegend bestehenden Infrastrukturen und
die zukunftig vorgesehene Einbindung in ein begriintes neues Quariter werden durch den geplanten
Corridor multimodal (Projekt 3.3) geringe Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild erwartet.

Insgesamt werden durch die Errichtung des Corridor multimodal (PST-Projekt 3.3) geringe Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Landschaft erwartet.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Kulturdenkmale

Angrenzend besteht in Ettelbriick (Avenue J-F Kennedy, 127) ein Kulturdenkmal nach INPA, welches
jedoch von den BaumalRnahmen nicht betroffen sein wird, da die N7 hier rezent bereits erneuert wurde.
Zudem ist das Gebdude des Bahnhofs Diekirch als Kulturdenkmal verzeichnet, jedoch vom Corridor mul-
timodal ebenfalls nicht direkt betroffen.

Es werden geringe Auswirkungen auf Kulturdenkmale erwartet.

Archéologische Fund- und Verdachtsflichen

Entsprechend der Stellungnahme des INRA vom 14.02.2023 (Réf du MC: 841x3c8f5) handelt es sich
beim Untersuchungsraum des Corridor multimodal (PST-Projekt 3.3) um einen Bereich mit potenziellen
archdologischen Statten fir den praventive archaologische MaBnahmen erforderlich sind. Diese Bewer-
tung stitzt sich u.a. auf das bestehende Avis 1D07-PS/17.1238.

Es werden mittlere Auswirkungen bzgl. archdologischer Fund- und Verdachtsflachen erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Zur Vermeidung einer Zerstorung potenzieller archdologischer Flachen ist im Vorfeld das INRA einzube-
ziehen.

Insgesamt werden durch die Errichtung des Corridor multimodal (PST-Projekt 3.3) mittlere Auswirkun-
gen auf das Schutzgut Kultur- und Sachgtter erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkun-
gen wird die Umsetzung von VMA-MalRnahmen empfohlen.

WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN SCHUTZGUTERN

Unter Wechselwirkungen sind hier die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft zu verstehen, die sich wahrend oder durch die Umsetzung
des Projektes ergeben kdnnen. Von groRRer Bedeutung ist dabei zum einen die Bauphase, da bspw. Men-
schen und Tiere zu verschiedenen Tages- oder Jahreszeiten unterschiedlich stark beeintrachtigt werden.
Diese und weitere Konflikte kénnen durch die Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung ausge-
schlossen oder zumindest verringert werden. Zugleich ist das Schutzgut Boden zentral, da durch die
Inanspruchnahme (Versiegelung und somit Verlust bspw. als potenzielle landwirtschaftliche Nutzflache
oder Lebensraum und Nahrungsflache von Tierarten sowie Reduktion von Grundwasserneubildung oder
far die Lufthygiene) von Boden ein Geflecht von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen
Schutzgltern entsteht.

Durch die Errichtung des Corridor multimodal sind neben der Versiegelung der kleinen landwirtschaft-
lich genutzten Flachen unterhalb der B7-Briicke insb. die Wechselwirkungen in den Siedlungsbereichen
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von Ingeldorf und Diekirch (Gebdudeabriss, Riickbau bestehende Infrastrukturen, Anwohnerbetroffen-
heit, Altlastenverdachtsflachen, Hochwasserrisikobereich) von Bedeutung. Fir diese Aspekte sollten im
Vorfeld fir das gesamten Entwicklungsgebiet Fachgutachten erstellt werden, wobei einige der Wech-
selwirkungen als insgesamt positiv zu bewerten sind.

KUMULATIVE WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Wie bereits zuvor ausgefihrt, sind zur Umsetzung des Mobilitatskonzeptes Nordstad 2035 im Bereich
zwischen Ettelbruck und Diekirch die vier Projekte des Corridor multimodal (Projekt 3.3), des P&R-Park-
hauses (PST-Projekt 7.16), des Ausbaus der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (Projekt 3.5) und der
neuen StralRenerschlieRung (Projekt 6.7) raumlich und inhaltlich eng verbunden. Auch der parallel std-
lich der Sauer geplante Radschnellweg (Projekt 8.18) erganzt die Planungen. Das Ziel den Durchgangs-
verkehr zu reduzieren und so eine Verkehrsberuhigung in den Ortschaften der Nordstad zu erreichen
kann jedoch nur erreicht werden, wenn auch die groRraumigen StralReninfrastrukturen der Ortsumge-
hungen fir Ettelbruck (Projekt 5.10) und Diekirch (Projekt 6.8) sowie den Ausbau der B7 (Projekt 4.6)
umgesetzt werden.

Far die Zielerreichung der positiven Auswirkungen in der Nordstad mit langfristig positiven Auswirkun-
gen auf die Schutzglter Mensch und Klima (gesteigerte nachhaltige Mobilitdt, Minderung des MIV und
der Abgas-/ CO,-Belastungen) ist es zwingend erforderlich, die im PNM angedachten Projekte in ihrer
Gesamtheit zu realisieren.
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ZUSAMMENFASSUNG DER BEWERTUNG

Pflanzen, Tiere
logische Vielfalt

Bewertung Schutzgut

Bewertung Unterpunkte

und bio-

Geschltzte Arten

Boden

Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen

VMA-MaRnahmen

Wasser

Kultur- und Sachgliter

Oberflachengewasser/ Hochwasser und Starkregen

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

3.3.01_Projektkonkretisierung
3.3.02_Koordination Projektumset-
zung PST-Nordstad
3.3.03_Durchfihrung weiterer Ge-
nehmigungsprozeduren
3.3.04_Gebaudeabriss/ Geldandebe-
troffenheit

3.3.05_Biotop- und Habitatbetrof-
fenheit

3.3.06_Okologische Baubegleitung
3.3.07_Altlasten/
dachtsflachen
3.3.08_Hochwasserbetroffenheit
3.3.09_Baubedingter Schadstoffe-
intrag
3.3.10_Oberflachenwasserabfluss/
Retention

3.3.11_Archéologie

Altlastenver-

Legende Bewertung

Belange des Schutzgutes sind nicht berthrt oder werden nicht beeintrachtigt,
keine Korrelation zwischen Schutzgut und Wirkung. Teilweise positive Auswirkun-
gen moglich.

Geringe Auswirkungen sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen innerhalb eines
kurzen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmalknahmen reduziert
werden. Teilweise positive Auswirkungen maglich.

mittlere Auswir-

kungen

Deutliche Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kon-
nen innerhalb eines angemessenen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompen-
sationsmaBnahmen reduziert werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.

Starke Auswirkungen auf Schutzgter sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen
nicht vollstandig oder nur innerhalb eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs-
und KompensationsmaRnahmen reduziert werden.

Sehr starke Auswirkungen auf Schutzguter sind vorhanden. Die Auswirkungen sind
nicht innerhalb eines angemessenen Zeitraumes kompensierbar.
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VMA-MARNAHMEN

>

VMA_3.3.01_Projektkonkretisierung: Basierend auf den Ergebnissen der Umweltprifung sollte
durch die Erstellung von APS/ APD ein konkreter Projektentwurf entwickelt werden, der als belast-
bare Basis fur die weitere Umsetzung dient. Bertcksichtigung von Themenfeldern wie Verkehrssi-
cherheit und Ortsbildintegration fir die Bustrasse.

VMA _3.3.02_Koordination Projektumsetzung PST-Nordstad: Zeitliche, raumliche und inhaltliche
Koordination und Kommunikation der Umsetzung der PST-Projekte in der Nordstad (inkl. Projekt
3.3) zur allgemeinen Reduktion negativer Auswirkungen auf die Anwohner (bspw. Bauzeiten oder
StraRensperrungen).

VMA_3.3.03_Durchfiihrung weiterer Genehmigungsprozeduren: Im Rahmen der Projektkoordina-
tion sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung
PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten, CFL/ Bahnquerung,
PCh/ StraRenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie), Wasser
(Oberflachengewadsser, HQ; Retentionsvolumen sicherstellen), Altlasten, Archaologie) zu beriick-
sichtigen bzw. durchzufihren.

VMA 3.3.04_Gebaudeabriss/ Gelandebetroffenheit: Fur die erforderlichen Abrissarbeiten von Be-
triebsgebduden in Diekirch sind im Vorfeld die entsprechenden Genehmigungen (INCOMMODO)
einzuholen und Prifungen (u.a. Altlastenverdachtsflachen) durchzufihren.

VMA_3.3.05_Biotop- und Habitatbetroffenheit: GroRtmoglicher Erhalt der bestehenden Biotop-
und Habitatstrukturen. Durchfihrung von Biotopkartierung, erforderlicher faunistischer Detailstu-
dien (Vogel, Fledermause (Gebaudekontrolle), Haselmaus und Reptilien) sowie einer Biotop- und
Habitatwertermittlung im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung des Vorhabens. An-
schlieende Umsetzung von Kompensationsmalknahmen, sofern erforderlich.

VMA_3.3.06_0Okologische Baubegleitung: Umsetzung einer ékologischen Baubegleitung.

VMA_3.3.07_Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen: Behandlung und Entsorgung der betroffenen
bekannten Altlastenflachen. Prifung und ggf. ordnungsgemaRe Entsorgung der betroffenen Altlas-
tenverdachtsflachen.

VMA_3.3.08 Hochwasserbetroffenheit: Umsetzung von ggf. erforderlichen MaRnahmen im Sau-
ertal zur Reduktion von Auswirkungen auf den Wasserstrom im Falle eines Hochwassers.

VMA_3.3.09_Baubedingter Schadstoffeintrag: Umsetzung der gesetzlichen Bestimmungen zum
Ausschluss eines baubedingten Schadstoffeintrags in Oberboden und Grundwasser.

VMA_3.3.10_Oberflaichenwasserabfluss/ Retention: Sicherstellung von ausreichend dimensionier-
ten Retentionsflachen und Oberflachenwasserabfluss (auch im Falle von Starkregen) entlang des
Streckenverlaufes, Bericksichtigung erforderlicher technische MaRnahmen zur Verhinderung ei-
ner Wasserverschmutzung.

VMA_3.3.11_Archdologie: Das INRA ist im weiteren Planungsverlauf friihzeitig einzubeziehen, um
gef. praventive archaologische MalRnahmen einzuleiten.
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ALTERNATIVENPRUFUNG

Die Errichtung des Corridor multimodal zwischen Ettelbruck und Diekirch ist in der geplanten Form nur
im Rahmen der Errichtung eines neuen Quartiers moglich. Durch diese groRraumige Umstrukturierung
und Neugestaltung zwischen Ettelbruck und Diekirch kann die OPNV-ErschlieRung vollstindig neu ge-
plant, organisiert und priorisiert werden. Eine alternative BuserschlieRung ware aufgrund der Verknip-
fungen mit der Bahnverbindung sowie der FuR- und RadwegeerschlieBung nur im Rahmen von Uberar-
beitungen und Anderungen méglich. Eine echte inhaltliche Alternative wiirde darin bestehen auf eine
Bahnverbindung zwischen Ettelbruck und Diekirch zu verzichten und vollstandig auf Busse oder eine
Tram zurtckzugreifen. Denkbar wéaren dariberhinausgehend technische Alternativen bspw. durch al-
ternative Antriebsformen der Busse, wobei hier auch davon auszugehen ist, dass diese bereits beriick-
sichtigt werden und eine ausreichende Flexibilitat zur zukinftigen Implementierung neuer Technologien
gegeben ist.

ZUSAMMENFASSENDE EMPFEHLUNGEN AUS DER UMWELTPRUFUNG

Zur Gewahrleistung einer Umweltvertraglichkeit bei der Projektkonkretisierung (Erstellung von APS/
APD) sind neben einer Prifung der allgemeinen technischen Durchfihrbarkeit die benannten VMA-
MaRnahmen (siehe oben) sowie die Erkenntnisse der empfohlenen Studien (insb. Biotop- und Habitat-
wertigkeit, faunistische Detailstudie, Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen, Hochwasserrisikobereich
Sauer) zu bericksichtigen. Im Sinne des PNM ist die Errichtung des Corridor multimodal zwischen Ettel-
bruck und Diekirch (Projekt 3.3) als zentrales Projekt fiir die Nordstad zu bewerten. Fiir eine maximale
Wirksamkeit ist jedoch eine Umsetzung aller PST-Projekte in der Nordstad erforderlich. Im Rahmen der
weiteren Projektkonkretisierung sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-
Pflichtigkeit, Einarbeitung PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten,
CFL/ Bahnquerung, PCh/ StraRenquerung, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie),
Wasser (Oberflachengewasser, HQ; Retentionsvolumen sicherstellen), Altlasten, Archéologie) zu be-
rdcksichtigen bzw. durchzufihren.
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3.5: DEPLACEMENT ET MISE A 2 VOIES DE L'ANTENNE FERROVIAIRE ETTELBRUCK-DIEKIRCH

PST actuel Nr: 3.5
Modification: nouveau projet
Type: Ferroviaire

[ couloir nouveau projet

0 245 490 980 m N
MLOGAT-DATer 08/24 L 1 ! | 1 1 1 1 |

Orthophoto 2023 A
Centre: 6°7'53"E 49°51'22"N

Abbildung 7: Darstellung des Projektes 3.5: Déplacement et mise a 2 voies de I'antenne ferroviaire Ettelbruck-Diekirch auf dem
Orthophoto 2023. Quelle: MLOGAT, 2024
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Zuordnung innerhalb des PST: Projets d’infrastructures de transport collectif.

Relation zum PST 2019: Nouveau projet, noch nicht im Plan sectoriel von 2019 enthalten.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Die bestehende eingleisige Stichbahnstrecke von Ettelbruck nach Diekirch soll auf insgesamt ca. 3,75km
zweigleisig ausgebaut werden. Dabei erfolgt im Westen ein Ausbau auf der bestehenden Bahntrasse
und im 6stlichen Teilbereich eine Verlegung nach Norden an den Ortsrand von Ingeldorf. Diese Vorha-
ben ist zentral fur die zukunftige Entwicklung der Nordstad (PSL-Projekte sowie Nordstad), da sowohl
die Bahnverbindung zwischen Ettelbriick und Diekirch ausgebaut wird (Takt von vier Zigen pro Stunde
und zwei zusétzliche Haltepunkte in Erpeldange-sur-SGre und Ingeldorf) als auch Raume fir die Umge-
staltung der Nordstad und insb. der Ortschaft Ingeldorf zu einem urbanen Zentrum geschaffen werden.
Anders als in der UEP wird das raumliche eng verknlpfte Straenbauprojekt der neuen Strallenerschlie-
Rung (6.7: Route d’accés Walenbroch) separat untersucht und bewertet.

Weitere Details zur genauen Ausgestaltung und baulichen Umsetzung (insb. Tunnelausbau, Briicke Uber
die Sauer, StraRenunterfiihrungen und genereller Zeitplan flir Umsetzung) des Projektes sowie bzgl. der
Funktion im Zusammenspiel mit den anderen PST-Projekten in der Nordstad wurden bei MEA/ MLOGAT
und MMTP nachgefragt, liegen zum Zeitpunkt der Erstellung des Umweltberichtes jedoch nicht vor.

Avis nach 6.3 (N/Réf: 006324 vom 03.05.2023): Fir das Projekt 3.5 wird angemerkt, dass aufgrund der
zu erwartenden kumulativen Larmbelastungen (N7, B7, bestehenden und zukinftige Bahnlinie) fur die

Wohngebadude an der Rue du Cimetiere fir das Schutzgut Bevélkerung und Gesundheit des Menschen
von einer erheblichen Belastung auszugehen ist.

Avis der AGE (Réf: EAU/SUP/22/0029 - Avom 23.02.2023): Fiir das Projekt 3.5 ist im UB eine vertiefende
Untersuchung bzgl. der Hochwasserbetroffenheit erforderlich.

Verknipfung mit anderen PST-Projekten in der Nordstad: Der Ausbau der Bahnverbindung zwischen

Ettelbruck und Diekirch sowie die damit verbunden Errichtung von zwei zuséatzlichen Haltepunkten ist
ein zentraler Bestandteil fiir die Attraktivitatssteigerung des OPNV in der Nordstad. Gemeinsam mit dem
Ausbau des zentralen Corridor multimodal (Projekt 3.3, teilweise bereits umgesetzt) bildet das Projekt
3.5 daflr das Rickgrat und schafft durch den Rickbau der bestehenden Verkehrsinfrastrukturen zu-
gleich die Voraussetzungen zur Umgestaltung des gesamten Umfeldes zu einem neuen Wohnquartier
und zur Reduktion des Durchgangsverkehrs. Eine enge Verknlpfung besteht mit der Gber eine lange
Distanz angrenzend parallel verlaufenden neuen StralRenerschlieBung (Projekt 6.7). An der N7 soll der
Pole d’échange d’Erpeldange-sur-Slre als zentraler Verkehrsknotenpunkt entstehen, welcher neben ei-
nem neuen Bahnhaltepunkt auch einen Busbahnhof (Projekt 3.3) und ein groBes P&R-Parkhaus (Projekt
7.16) umfassen wird. Eine inhaltliche Verknipfung besteht zudem mit dem parallel im Sauertal auszu-
bauenden Radschnellweg (Projekt 8.18).

Betroffenheit weiterer Plans sectoriel: Das Projekt 3.5 verlauft in Diekirch und Ingeldorf randlich durch

das im PSL ausgewiesene prioritare Gebiet fiir Wohnen 5 Zentrale Achse Nordstad (ZAN). Westlich der
B7 beginnt in ca. 60m Entfernung das ebenfalls im PSL ausgewiesene prioritdre Gebiet flir Wohnen 6
Erpeldange-sur-Sare.

UVP-Pflichtigkeit: Da flr die Umsetzung des Projektes 3.5 u.a. die Errichtung neuer Bahngleise erforder-

lich ist, fallt es unter die Vorgaben des UVP-Gesetzes loi du 15 mai 2018 relative a I'évaluation des inci-
dences sur I'environnement (EIE/UVP) resp. des Reglement grand-ducal du 15 mai 2018 établissant les
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listes de projets soumis a une évaluation des inci-dences sur I'environnement Annexe | Liste des projets
soumis d’office a une évaluation des incidences. Eine Spezifizierung ist im Rahmen der Projektkonkreti-
sierung (APS/ APD) vorzunehmen.

UNTERSUCHUNGSRAUM/ UMWELTZUSTAND

Der Untersuchungsraum flr das Projekt 3.5 umfasst den gesamten ca. 3,75km langen Verlauf der zu-
kinftig zweispurigen Bahnverbindung zwischen Ettelbruck und Diekirch. Eine unmittelbare Betroffen-
heit durch die zukinftigen Bahnanlagen ist entlang einen ca. 16m breiten Korridor zu erwarten, wobei
zu beachten ist, dass dieser variieren kann und bspw. in Kurvenbereichen oder im Bereich von Halte-
punkten etwas breiter und in den Teilbereichen, wo bereits ein Gleis besteht, etwas schmaler ausfallt.
Der Untersuchungsraum entspricht dabei nicht zwingend dem Wirkraum des jeweiligen Projektes, die-
ser kann schutzgut- bzw. themenspezifisch (z.B. Ndhe zu Naturschutzgebieten) variieren.

Ausgehend vom Bahnhof Ettelbruck im Westen ist auf ca. 850m die Errichtung des zusatzlichen Bahn-
gleises stdlich angrenzend an das Bestandsgleis geplant. Derzeit wird das Umfeld des Bahnhofs Ettel-
bruck umgestaltet und im Zuge dessen wurden bereits die StraRenbriicken der N7 sowie der Bahnlinie
nach Diekirch Uber die Sauer erneuert. Inwieweit das Bestandsgleis vollstandig bestehen bleiben kann
oder ob auch fir dieses grolRere Umbau- und Erneuerungsarbeiten (bspw. MalRnahmen fir Elektrifizie-
rung) erforderlich sind, ist derzeit nicht bekannt. Neben einigen tangierten Betriebsgebauden auf dem
Bahnhofsgeldnde ist zur Querung der Sauer (hier Teil des Natura 2000-Schutzgebietes LUO001006) die
Errichtung einer neuen Bricke erforderlich. Im weiteren Verlauf nach Osten bestehen eine ebenerdige
Strallenquerung sowie, parallel zum CR359, Unterfiihrungen von N7 und B7. Im Zuge der Errichtung des
Pole d’échange d’'Erpeldage-sur-Sure wird das gesamte Areal unterhalb der B7-Briicke umgestaltet und
die StralRenverkehrsfiihrung verandert. Der Gber 300m lange neue Bahnhaltepunkt entsteht dabei dst-
lich der N7 entlang des bestehenden Gleisverlaufes zwischen der zukinftigen StraRenverbindung im
Norden und dem Busbahnhof im Stden.

Sudlich des neuen P&R-Parkhauses (Projekt 7.16) verlasst die neue Bahntrasse das bestehende Gleis,
welches von hier aus auf ca. 2,5km bis kurz vor den Bahnhof Diekirch riickgebaut wird (im vorliegenden
Umweltbericht nicht im Detail analysiert). Die neue Trasse flhrt nach Norden versetzt zunachst als ca.
700m langer Tunnel in den Hang der Goldknapp hinein und hier nérdlich unterhalb einiger bestehender
Wohngebaude entlang. Nordlich des Friedhofes endet der Tunnel und die Gleise fihren unmittelbar
unterhalb des steilen Hangbereiches parallel zur neuen StraRenerschlieBung (Projekt 6.7) weiter nach
Nordosten, wobei einige Geholzstrukturen und die Geldnde von Gewerbebetrieben tangiert werden.
Etwa 450m entfernt vom Tunnelausgang ist die Errichtung eines weiteren Bahnhaltepunktes (Ingeldorf)
geplant. Auf den letzten ca. 300m bis zum Bahnhof Diekirch st6Rt der Streckenverlauf wieder auf die
Bestandstrasse und die stdlich angrenzende Ergdnzung eines zweiten Gleises betrifft hier nur Strallen
und Parkplatzflachen, die jedoch auch hier eine Umgestaltung des gesamten Bahnhofsumfeldes zur
Folge haben werden. Das Ende der Bahntrasse und damit der Bahnhof Diekirch wird sich etwa 200m
vor dem jetzigen Ende der Gleise befinden, sodass hier ebenfalls ein Riickbau erfolgt, welcher weiters
Entwicklungspotenzial bietet.

Relevante Aspekte bzgl. des Umweltzustandes sind insb. die Betroffenheit der umliegenden Nutzungen
(insb. Wohnen und Betriebe) durch Larm, Abgase und direkten Flachenentzug bzw. einen erforderlichen
Abriss sowie die umfassende Neustrukturierung von Bahnhofsumfelder, StraSen und Gleisverlaufen. Im
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Bereich der Sauer wird neben dem Natur2000-Schutzgebiet ein Hochwasserrisikobereich gequert. Ins-
besondere im und am Hang der Goldknapp sind neben groRen erforderlichen Erdarbeiten einige Berei-
che mit geschitzten Biotopen und Habitaten betroffen und es bestehen potenziell archédologisch be-
deutsamer Areale.

ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG (NULLVARIANTE)

Bei Nichtdurchfliihrung der Planung bliebe die Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch im derzeitigen ein-
gleisigen und weniger leistungsfahigen Ausbauzustand bestehen. Zugleich bliebe auch die zerschnei-
dende Wirkung insb. in Ingeldorf bestehen und die Entwicklung dieses Bereiches als neues Quartier
wadre nicht wie vorgesehen méglich. Die geplanten neuen Haltepunkte inkl. des P6le-d’échange kédnnten
nicht umgesetzt werden. Insgesamt wirde ein wichtiger Baustein flr die nachhaltige Verkehrsentwick-
lung in der Nordstad im Sinne des PST fehlen, da die zentrale Bahnachse nicht errichtet werden wirde.
Dies wirde durch den steigenden MIV sowohl fiir die Anwohner der Nordstad als auch dessen Umland
zu einer hoheren Verkehrsbelastung (insb. Larm und Abgase) flihren.

BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

Auch wenn noch keine konkreten Umsetzungspldane (APS/ APD) fir die Bahntrasse bestehen, so ist ein
Plan directeur fur das neue zentrale Quartier in Ausarbeitung, in dem auch die zeitlichen Planungen zur
Realisierung von Abriss- und Neubaumalnahmen bericksichtigt werden.

SCHUTZGUT BEVOLKERUNG UND GESUNDHEIT DES MENSCHEN

Wohnnutzungen

Im Stden von Erpeldange-sur-SQre befinden sich bestehende Wohngebdude sowie die geplante PSL-
Zone 6 jeweils ca. 60m nordlich der Bahntrasse. Aufgrund der groflachigen und umfangreichen Umge-
staltungsarbeiten des Areals zu einem Wohn- und Geschaftsviertel sowie den Pdle d’échange werden
die durch den Ausbau (insb. Larm, Licht und Staub) und Betrieb der Bahntrasse zu erwartenden Auswir-
kungen als nicht erheblich angesehen. Nordlich angrenzend an das Geléande des zukinftigen Bahnhal-
tepunktes besteht im AuRRenbereich ein einzelnes Wohngebaude, welches im Vorfeld des Umbaus frih-
zeitig abgerissen werden musste.

Die Bahnstrecke fihrt stdlich des P&R-Parkhauses (Projekt 7.16) unterirdisch als Tunnel in Richtung
Nordosten und verlauft dabei unterirdisch angrenzend an die Grundstlcke der Rue du Cimetiere
(CR359) bestehenden Wohngebaude. Die Entfernung zu den Wohngebauden, die auch zukinftig erhal-
ten bleiben sollen, betragt dabei 15-40m, wobei oberhalb der Tunneldecke zwischen 5-20m Erdreich
verbleiben. Bzgl. der genauen Baudurchfihrung (Tunnelbohrung) liegt derzeit kein APS/ APD vor, auf-
grund der moglichen bau- und betriebsbedingten Auswirkungen (Larm, Erschitterung etc.) kdnnen hier
jedoch erhebliche Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden. Anders als im Avis 6.3 beschrieben, wer-
den diese jedoch nicht aufgrund der Larmbelastungen durch die angrenzenden StraRen und Gleise (es
verbleibt lediglich der CR359 als Busverkehrsachse und mit erheblich reduziertem Durchgangsverkehr)
erwartet.

Im weiteren Verlauf nach Osten bestehen keine direkten BertUhrungspunkte zu bestehenden Wohnnut-
zungen. Die Trasse verlduft zwar randlich ebenerdig ca. 1,4km entlang des im PSL ausgewiesenen prio-
ritdren Gebietes fir Wohnen 5 Zentrale Achse Nordstad (ZAN), wobei die neue StrallenerschlieRung
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(Projekt 6.7) noch zwischen den Gleisen und der zuklnftigen Wohnbebauung liegt. Die zukiinftige Be-
bauung ist hier an die ggf. bestehenden Larmbelastungen durch Gleise und StraRe anzupassen. Im Um-
feld des Bahnhofes Diekirch sind zwar baubedingte Auswirkungen zu erwarten, jedoch keine langfristig
erheblichen Belastungen fir die umliegende Wohnbebauung.

Hohe Auswirkungen auf bestehende und geplante Wohnnutzungen kénnen nicht ausgeschlossen wer-
den.

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Es bestehen zahlreiche unmittelbare Uberschneidung mit dem Geldnde und den Gebiuden von Indust-
rie- und Gewerbebetrieben, die im Rahmen der Gleisbauarbeiten tangiert werden bzw. abgerissen wer-
den mussen. Dies umfasst bspw. Flachen unmittelbar am Bahnhof Ettelbruck, das PCh-Geldande unter-
halb der B7-Briicke, die grolRen Betriebe unterhalb der Goldknapp entlang der StraRRe ,,Zone Industrielle”
und westlich des Bahnhofes Diekirch sowie entlang der Rue de Walebroch. Diese Beeintrachtigungen
sind jedoch im Rahmen der grofflachigen und umfassenden Umgestaltung zwischen Ettelbruck und
Diekirch zu betrachten. Hier soll ein neues urbanes Zentrum entwickelt und die bestehenden Betriebe
umgesiedelt werden. Auch der Rickbau der bestehenden Bahngleise ist Teil dieses Vorhabens. Diese
MafRnahmen sind jedoch somit zeitlich aufeinander abzustimmen und frihzeitig Alternativstandorte flr
die umzusiedelnden Betriebe zu entwickeln.

Ahnlich stellt sich die Situation bzgl. der umfassenden Uberschneidungen und potenziellen Konflikt-
punkte mit den bestehenden Strallen und Wegen dar, die von der Bahntrasse gequert werden. Auch
diese Bereiche sind im Rahmen der Umsetzung flr ein neues Quartier zu bericksichtigen und zu I6sen.

Es werden mittlere Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen erwartet.

Tourismus und Naherholung

Die Bahntrasse konnte zwar eine Barriere zwischen dem neuen Quariter und dem Naherholungsbereich
Goldknapp darstellen. Aufgrund des Tunnelverlaufes nahe der B7, wo eine ErschlieRungsstralRe erhalten
bleibt, sowie der vorgesehenen erganzenden FuR- und Radwegequerungen (im Bereich des Haltepunk-
tes Ingeldorf und weiter ostlich) ist jedoch eher von einer Verbesserung der Nutzungsmoglichkeiten fir
die Anwohner auszugehen. Eine Querung der Bahngleise durch Uber- oder Unterfithrungen ist fiir FuR-
und Radwege dartberhinausgehend im Westen (Pble d’échange d’Erpeldange-sur-Sdre) und Osten
(Diekirch) vorgesehen.

Es werden geringe Auswirkungen auf Tourismus und Naherholung erwartet.

Verdnderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Der Ausbau und die Verlegung der Bahnverbindung zwischen Ettelbruck und Diekirch ist eine zentrale
Voraussetzung fur die Entwicklung des o¢ffentlichen Verkehrs in der Nordstad und durch die freiwerden-
den Flachen auch fir die Umsetzung eines neuen Quartiers. Durch die neuen Bahnhaltepunkte Erpeld-
ange-sur-Sre und Ingeldorf und insb. den Pole d’échange d’Erpeldange-sur-Sire als zentralen Ver-
kehrsknotenpunkt in der Nordstad, ergeben sich fir die bestehenden und zukinftigen Anwohner er-
heblich verbesserte Anbindungen an die lokalen, regionalen und landesweiten 6ffentlichen Verkehrs-
netze.

Die Veranderungen der Verkehrssituation fir die Anwohner der Nordstad werden insgesamt positiv
eingeschatzt (in der Bewertung gleichbedeutend mit geringen Auswirkungen).
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Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund des nahe an der bestehenden bzw. auch zuklnftig verbleibenden Wohnbebauung als Tunnel
verlaufenden Bahngleise kbnnen fir die Gebdude an der Rue du Cimetiere in Ingeldorf erhebliche Aus-
wirkungen durch Bau und Betrieb nicht ausgeschlossen werden. Die Ubrigen potenziellen Konfliktfelder
lassen sich aufgrund des langen Planungshorizontes frihzeitig entscharfen. Auch die zu erwartenden
baubedingten Auswirkungen relativieren sich im Hinblick auf diesen groReren Kontext, der eine Umge-
staltung des gesamten Bereiches zwischen Ettelbruck und Diekirch vorsieht. Flr die Umsetzung der PST-
Projekte in der Nordstad und die Alltagsmobilitdt der zuklnftigen Anwohner ist die neue Bahntrasse
von zentraler Bedeutung.

Insgesamt kdnnen durch den zweigleisigen Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (PST-Pro-
jekt 3.5) hohe Auswirkungen auf das Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen nicht aus-
geschlossen werden. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-
MaRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Internationale Schutzgebiete

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) konnen durch das Projekt 3.5 im Falle einer Briickenerweite-
rung erhebliche Auswirkungen auf das FFH-Gebiet Vallées de la Shre, de la Wiltz, de la Clerve et de la
Lellgerbaach (LUO001006) nicht ausgeschlossen werden, sodass fir den vorliegenden Umweltbericht
die Durchfihrung einer vertiefenden FFH-VP erforderlich ist.

Das FFH-Gebiet erstreckt sich entlang der Sauer und wird von der neuen Bahntrasse 6stlich des Bahn-
hofes Ettelbruck auf ca. 55m (Flussbreite ca. 25m) durchquert, wodurch sich aufgrund des leichten Kur-
venverlaufes eine Uberschneidungsbereiche von ca. 700m? ergibt. Dabei verlauft nérdlich angrenzend
an das geplante zweite Gleis das bestehenden Gleis auf einer rezent (2018/19) neu errichteten Bricke
Uber die Sauer und durch das FFH-Gebiet. Zeitgleich mit der Errichtung dieser neuen Bahnbriicke wurde
stdlich angrenzend im Bereich des nun untersuchten Briickenstandortes eine alte Bahnbriicke abgeris-
sen. Fir die Errichtung der neuen nordliche Bahnbriicke, welche einen Stltzpfeiler ostlich des Flussbet-
tes besitzt, wurden einige Uferrandgehdlze zerstort. Die dltere stdliche Briicke wurden von einem Stitz-
pfeiler in der Sauer getragen, welcher im Zuge der Abrissarbeiten entfernt wurde, sodass die Auswir-
kungen auf FlieRgewasser und FFH-Gebiet reduziert werden konnten. Die FFH-Vertraglichkeitsprifun-
gen flr den Brickenabriss bzw. Neubau liegen nicht vor. Zugleich bedeutet dies jedoch, dass sich zwi-
schenzeitlich entlang der neu zu errichtenden Bricke im Uferbereich keine schitzenswerten Uferrand-
geholze entwickelt konnten (der Bereich ist derzeit fast ausschliel3lich mit dem invasiven japanischen
Staudenknoterich Fallopia japonica bestanden) und dass der Bereiche der alten Brickenwiederlager
zumindest teilweise auch fur die Errichtung der neuen Briicke verwenden lassen. Eine dementspre-
chende Errichtung der zweiten Bahnbrlcke Uber die Sauer erscheint somit ohne eine Beeintrachtigung
des FlieRgewassers oder des FFH-Gebietes (erstreckt sich unterhalb zwischen den Wiederlagern) még-
lich, sodass die Durchfihrung einer FFH-VP zum jetzigen Zeitpunkt als nicht erforderlich angesehen
wird. Generell ist jedoch eine baubedingte Beeintrachtigung oder Verunreinigung der Sauer und damit
auch des FFH-Gebietes im Rahmen der Bauarbeiten auszuschlieRen. Im Rahmen einer weiteren Projekt-
konkretisierung und Genehmigung sowie durch APS/ APD ist die technische Umsetzbarkeit des Briicken-
baus ohne Impakt auf das FFH-Gebiet im Detail erneut zu prufen.

Es werden mittlere Auswirkungen auf internationale Schutzgebiete erwartet.
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Nationale Schutzgebiete

Nationale Schutzgebiete befinden sich nicht im Einflussbereich des Projektes.

Geschutzte Biotope

Von den veranschlagten 6ha Projektflache (3,75km Linge x 16m Trassenbreite) ist ca. 1/3 (ca. 2ha)
durch die bestehenden Bahngleise, StraRen oder Gebaude versiegelt. Die ca. 1,12ha die oberhalb des
nordlich von Ingeldorf errichteten Tunnels bestehen (vorwiegend Acker und Gehélzstrukturen), werden
nachfolgen nicht mit einbezogen, ebenso wie die Sauer (ca. 400m?) die voraussichtlich von der neuen
Briicke Uberspannt und nicht beeintrdchtigt wird. Somit verbleibt fir die Betrachtung der potenziellen
Betroffenheit geschitzter Biotopstrukturen eine Grundflache von ca. 2,84ha. Entsprechend der Metho-
dik zur Berechnung des Biotop- und Habitatwertes® wiirde sich somit Gberschligig ein auszugleichender
Grundwert von ca. 590.000 Okopunkten ergeben. Dieser setzt sich grob zusammen aus ca. 3.200m?
Laubhochwald/ BK13 (Grundwert von 33 verwendet), ca. 2.400m? Extensivgriinland (Grundwert von 16
verwendet), ca. 9.800m? Gebusche/ Baugruppen (Grundwert von 18 verwendet), ca. 10.200m? Acker-
flichen (Grundwert von 9 verwendet) und ca. 2.800m? Nadelwaldbestand (Grundwert von 12 verwen-
det). Zudem wurde zu den einzelnen Flachen jeweils ein Habitatfaktor von 5 addiert. Bei diesem Wert
handelt es sich um eine grobe Berechnung basierend auf einer ersten Projektabgrenzung die bspw.
dartberhinausgehende baubedingte Auswirkungen nicht bericksichtig. Im weiteren Planungsverlauf
und im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung ist eine genauere Bestimmung der tatsadch-
lich zerstorten Strukturen sowie des tatsachlichen Biotop- und Habitatwertes vorzunehmen. Da fir die
potenziell zerstorten Strukturen prinzipiell eine monetare Kompensation erfolgen kann, werden keine
erheblichen Auswirkungen erwartet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Biotope erwartet.

Geschiitzte Arten

Laut faunistischem Screening (MILVUS, 2022) kann eine Betroffenheit von Biotopen und Habitaten nach
Art.17/21 NatSchG nicht ausgeschlossen werden. Demzufolge wird im weiteren Planungsverlauf die
Durchfihrung von Detailstudien fiir Vogel, Flederméause, Haselmaus, Reptilien und Falter (GroRer Feu-
erfalter und Spanische Flagge) empfohlen, um die tatsachliche Betroffenheit zu ermitteln und die erfor-
derlichen VMA-MaRnahmen und mogliche KompensationsmaRnahmen definieren zu kénnen. Dabei ist
zu bertcksichtigen, dass im Screening nicht von einem Tunnelbau am Hang der Goldknapp ausgegangen
wurde.

Aufgrund der rdaumlichen Nahe und Uberschneidungen sowie der Koordination etwaiger Kompensati-
onsmalnahmen sollten die vier PST-Projekte P&R-Parkhaus (Projekt 7.16), Corridor multimodal (Projekt
3.3), Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (Projekt 3.5) und neue StralRenerschliefung (Pro-
jekt 6.7) bzgl. der faunistischen Auswirkungen gemeinsam betrachtet und dabei ggf. weitere Flachen
mit einbezogen werden.

Hohe Auswirkungen auf geschitzte Arten kénnen nicht ausgeschlossen werden.

& Okopunkte-System zur Bewertung und Kompensation von Eingriffen, Leitfaden zur Berechnungsmethodik:
MECB, April 2024
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Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch sind zahlreiche Bereiche betroffen, in denen
besonders schitzenswerte Biotop- und Habitatflaichen bestehen. Aufgrund der rezent angrenzend er-
neuerten Bricke und der bestehenden Mdoglichkeit zur Impakt armen Errichtung einer zweiten Bahn-
bricke Uber die Sauer kdnnen erhebliche Auswirkungen auf das FFH-Schutzgebiet LUO001006 vermie-
den werden. Die tatsachliche Betroffenheit nach Art. 13/17/21 NatSchG, die zu leistenden Ausgleichs-
zahlungen und die Ausgestaltung ggf. erforderlicher Kompensationsmaflinahmen kann im weiteren Pla-
nungsverlauf erst nach Durchfihrung faunistischer Detailstudien ermittelt werden.

Insgesamt kénnen durch den zweigleisigen Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (PST-Pro-
jekt 3.5) hohe Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanze, Tiere und biologische Vielfalt nicht ausgeschlos-
sen werden. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-Malinah-
men empfohlen.

SCHUTZGUT BODEN

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsfldchen

Entsprechend der Betroffenheit von Biotopen und Habitaten kommt es durch den zweigleisigen Ausbau
der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch zu Neuversiegelungen von insgesamt ca. 2,84ha. Eine genau-
ere Bestimmung der versiegelten Flachen kann jedoch erst im weiteren Planungsverlauf mit vorliegen-
dem APS/ APD erfolgen. Betroffen sind dabei in erster Linie landwirtschaftlich genutzte Flachen sowie
Bereiche mit Gebischen/ Baumgruppen. Durch das bestehende Bahngleis und die zahlreichen gequer-
ten Betriebsflachen ist ca. 1/3 des Gesamtareals bereits versiegelt, zudem wird der Bereich oberhalb
des voraussichtlich errichteten Tunnels (ca. 1,12ha) an der Goldknapp als zuklnftig nicht versiegelt bzw.
betroffen bewertet.

Durch den Ausbau der Bahnverbindung sind insgesamt ca. 1ha Ackerflache (insb. zwischen Ingeldorf
und Diekirch) betroffen, bei denen es sich laut den Kartierungen der ASTA aufgrund der Lage im Sauertal
groftenteils um Bereiche mit exzellenter landwirtschaftlicher Bodenqualitdt handelt. Die Bahntrasse
verlauft jedoch gréRtenteils im Randbereich der meist kleinen bestehenden Felder uns ist zudem im
PAG bereits als Bauland ausgewiesen.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung des Oberbodens wahrend der Bauphase auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Neuversiegelung erwartet.
Erdarbeiten

Geologisch besteht der Untergrund neben den alluvialen Talablagerungen im Sauertal aus Voltziensand-
stein im Hangbereich der Goldknapp. Durch den Ausbau des ca. 700m langen Tunnels entlang der un-
teren Hanglagen der Goldknapp fallen bei einem veranschlagten Réhrendurchmesser von 16m insge-
samt ca. 140.000m? Gesteinsmaterial an, fur die ein Entsorgungskonzept zu entwickeln ist. Notausgange
sind fiir den Bahntunnel voraussichtlich nicht notwendig, jedoch liegt ein APS/ APD noch nicht vor. Ge-
nauere Informationen dazu, welche Gesteins- oder Grundwasserschichten sowie Hochwasserrisikobe-
reiche im Einzelnen und in welchem Ausmafd vom Tunnelausbau betroffen sind, sind im Rahmen vorbe-
reitender geologischer Untersuchungen zu ermitteln. Dies ermdglicht eine entsprechende Anpassung
der Tunnelbauarbeiten an die geologischen Gegebenheiten. Es ist nicht davon auszugehen, dass durch
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den zweigleisigen Ausbau auch in anderen Bereichen umfangreichere Erd- und Modellierungsarbeiten
erforderlich sind, sofern ein Verlauf auf gleicher Hohe und in gleicher Art und Weise wie das Bestands-
gleis vorgesehen ist.

Altlasten

Der Aus- und Neubaubereich tangiert insgesamt 5 bekannte Altlastenflachen und Bodenkontaminatio-
nen, vorwiegend im Bereich des Bahnhofes Diekirch und der westlich gelegenen Betriebsgelande
(SCA/04/0022, SCA/04/0028, SCA/15/2319, SCA/04/0092, SCA/04/0099) sowie insgesamt 16 Altlasten-
verdachtsflachen verschiedener Auspragung in den Bereichen 6stlich des Bahnhofes Ettelbruck und auf
den Betriebsgelanden zwischen Ingeldorf und Diekirch (SPC/04/0959/RBL, SPC/04/0956/AV1,
SPC/04/0150/AV1, SPC/04/0120/AV1, SPC/13/0293/AV1, SPC/13/0305/AV1, SPC/04/2194/AV1,
SPC/04/1369/AV1, SPC/04/1109/AV1, SPC/16/0110/AV2, SPC/04/2063/AV1, SPC/04/1691/AV1,
SPC/04/1899/AV1, SPC/04/0346/RBL, SPC/04/1762/AV1, SPC/04/0679/AV1). Fir diese Bereiche sind im
weiteren Planungsverlauf entsprechende Prifungen bzgl. der Betroffenheit und Entsorgung durchzu-
flhren. Zugleich ist jedoch zu berlcksichtigen, dass fir den gesamten Bereich des neuen Quartiers ein
Entsorgungskonzept bzgl. bestehender Altlasten zu entwickelt ist und der Bereich des Bahnausbaus hier
nur einen kleinen Teilbereich ausmacht.

Generell zu bertcksichtigen ist auch der ca. 2,5km lange Bereich, in dem das bestehende Einzelgleis
zuriickgebaut wird. Das gilt bspw. sowohl fur die rickbaubedingten Auswirkungen auf umliegende Nut-
zungen, die zu entsorgenden und ggf. wiederverwendbaren Gleise und Gleisunterbaumaterialien sowie
den ca. 1,75ha (2,5km x 7m Breite) groRen Bereich, der entsiegelt oder im weiteren Verlauf zur Entwick-
lung des neuen Quartiers anderweitig genutzt wird.

Hohe Auswirkungen bzgl. bestehender Altlasten kénne nicht ausgeschlossen werden.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Tunnelausbau (geologische Studie erforderlich, Entsorgung des Aushubmaterials zu klaren
etc.) und andere voraussichtlich erforderlicher Erd- und Modellierungsarbeiten sowie die Unklarheiten
bzgl. der genauen technischen Umsetzung kénnen sehr hohe Auswirkungen nicht ausgeschlossen wer-
den. Auch durch die zahlreichen Altlasten und Altlastenverdachtsflachen sowie den Riickbau von beste-
henden Gleisabschnitten moglicherweise hohe Auswirkungen. Zudem besteht, verglichen mit den an-
deren Projekten des PST-Nordstad, eine hohe Neuversiegelung. Zum jetzigen Zeitpunkt kénnen somit

sehr hohe Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden.

SCHUTZGUT WASSER

Oberflichengewdsser/ Hochwasser und Starkregen

Die Ostlich des Bahnhofes Ettelbruck flieRende Sauer ist das einzige gequerte Oberflachengewasser. Flr
das bestehende Bahngleis wurde rezent eine neue Brlcke errichtet, welche die hier ca. 25m breite
Sauer in einem Stlick Gberspannt. Die zuvor sldlich angrenzend bestehende Briicke wurde, inkl. des in
der Sauer gelegenen Pfeilers, riickgebaut. An dieser stdlichen Stelle soll nun im Zuge der Umsetzung
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des Projektes 3.5 eine neue zweite Bahnbrlicke errichtet werden, welche die Sauer in einem Stiick Gber-
spannt und durch die, da die Wiederlager bereits bestehen, so voraussichtlich keine Beeintrachtigungen
des FlieRgewassers zu erwarten sind.

Im 6stlichen Hangbereich der Goldknapp besteht im Bereich Hupertsgriecht ein kleiner Gewasserlauf,
der ab der Rue Dr Lean-Pierre Glaesener unterirdisch und kanalisiert auf nicht genau bekanntem Wege
in die Sauer geleitet und somit auch von der neuen Bahnlinie gequert wird. Weiter westlich besteht ein
schmaler Taleinschnitt, in dem laut Waldbiotopkartierung ein weiteres permanentes FlieRgewasser ver-
lduft, dessen Verlauf ab dem asphaltierten Wirtschaftsweg jedoch nicht bekannt ist. In diesem Bereich
sind, falls erforderlich, entsprechende technische Losungen zum Gewasserschutz zu entwickeln und
umzusetzen.

Das gesamte Sauertal ist ein Hochwasserrisikobereich. Im Bereich der Sauerquerung besteht jedoch
keine Betroffenheit des Projektes 3.5, da die potenziell iberschwemmten Bereiche entlang der hier
steilen Boschung Uberspannt werden. Eine HQ10-Betroffenheit besteht nicht, eine HQ100-Betroffen-
heit besteht nahe der Sauer nur bis angrenzend an die Bahngleise, jedoch in Diekirch nahe des Bahnhofs.
Ein HQextrem wirde die Bahngleise im Westen beiderseits der N7 und somit potenziell auch im Westen
des neuen Tunnels und im Osten in Diekirch Gberschwemmen, wohingegen der zentrale Abschnitt nicht
betroffen wéare. Generell kdnnen somit hohe Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden, wobei das
Thema Hochwasserschutz im Rahmen der Gesamtplanung eine grol3e Rolle spielen und dabei groRrau-
miger geldst werden sollte.

Bereiche mit grofRerem Starkregenrisiko bestehen im Hangbereich der Goldknapp, insb. 6stlich des vo-
raussichtlichen Tunneleingangs. Hier verlaufen einige schmale Seitentéler in Richtung der unmittelbar
unterhalb der steilen Hangkante vorgesehenen Bahntrasse. In diesen Bereichen sind entsprechende
technische MaRRnahmen zum Auffangen bzw. Durchlassen der anfallenden Wassermengen einzuplanen,
um das Risiko von Unterspillungen ausschliefen zu kdnnen. Auch in Diekirch besteht ein Risiko durch
Starkregenereignisse ausgehen von den nordlich bestehenden Seitentélern, welches jedoch in einem
Gesamtkonzept fur die Stadt geldst werden muss.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung von Oberflachengewassern wahrend der Bauphase auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Hohe Auswirkungen auf Oberflachengewasser bzw. durch Hochwasser und Starkregen kdnnen nicht
ausgeschlossen werden.

Grund-/ Trinkwasser

Der Streckenverlauf verlauft vollstandig im Bereich des Grundwasserleiter Bundsandstein und in einem
kleinen Teilbereich im Grundwasserleiter Trias Randfazies. Nahe der B7 sowie in Diekirch bestehen ei-
nige hydrogeologische Bohrungspunkte auch unmittelbar auf der Trasse. Quellen, Trinkwasserentnah-
mepunkte oder Trinkwasserschutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht betroffen. Im Vorfeld der Er-
richtung des Tunnels im Hangbereich der Goldknapp sind hydrogeologische Prifungen erforderlich, ob-
wohl sich der Tunnel im duRersten Hangbereich befindet und auf der Hohe des Talbodens verlaufen
wird.

Es werden mittlere Auswirkungen auf Grund- und Trinkwasser erwartet.
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Retention/ Oberfldchenwasserabfluss

Entlang der Bahntrasse sind ausreichend dimensionierte Anlagen flir den Oberflachenwasserabfluss zu
installieren, welche auch das Auftreten etwaiger Starkregenereignisse und ggf. erforderliche technische
Anlagen Reinigung des Oberflichenwassers (bspw. austretendes Ol) beriicksichtigen. Diese sind jedoch
ebenfalls im Zuge der weiteren Detailplanungen zu entwickeln.

Es werden geringe Auswirkungen durch Retention/ Oberflachenwasserabfluss erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch sind voraussichtlich keine Oberflachenge-
wadsser, Quellen, Trinkwasserentnahmepunkte oder Trinkwasserschutzgebiete in erheblichem Ausmali-
betroffen. Bzgl. der technischen Umsetzung der Briicke Uber die Sauer und des Tunnelausbaus (Hydro-
geologie) sind vorab Studien zu erstellen. Fast der gesamte Streckenverlauf liegt jedoch in einem poten-
ziellen Hochwasserrisikobereich und unterhalb der Goldknapp liegen Bereiche mit einer moglichen
Starkregenbetroffenheit, wobei diese Probleme zuklinftig nur auf hohrer Ebene zu 16sen sind und die
Bahntrasse hier nur ein kleines Teilprojekt darstellt.

Insgesamt kénnen durch den zweigleisigen Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (PST-Pro-
jekt 3.5) hohe Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser nicht ausgeschlossen werden. Zur Minderung
der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Die Bahnverbindung Verlauft insb. im bislang nicht bebauten Teilbereich westlich von Diekirch durch
einen Kaltluftaustauschbereich mit sehr hoher bioklimatischer Bedeutung insb. als Kaltluftzufluss fur die
Stadt. Auch das Sauertal zwischen Ettelbruck und Erpeldange-sur-Sdre ist diesbezlglich ein bedeutsa-
mer Bereich. Durch die Errichtung der Gleise werden jedoch keine Barrieren fur den Kaltluftaustausch
errichtet, auch wenn es durch die zusatzliche Versiegelung lokal zu einer Erhitzung kommen kann. Das
Thema Kaltluftschneisen und Austausch sollte jedoch im Rahmen der Entwicklung eines Bebauungskon-
zeptes behandelt werden.

Es werden geringe Auswirkungen auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet.

Klimaschutzpotenzial

Durch die Umsetzung der im PNM und im PST vorgesehenen Verkehrsprojekte sind kumulativ positive
Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes zu erwarten. Gleiches gilt auf Ebene der Nordstad, wobei hier zur
Verbesserung der regional bestehenden Verkehrsbelastungen die Umsetzung aller aufgelisteten Pro-
jekte erforderlich ist, da diese aufeinander abgestimmt sind und bspw. nur durch eine Reduktion des
Durchfahrtverkehrs eine Umstrukturierung des innerértlichen Verkehrs ermoglicht wird.

Der Ausbau der Bahnverbindung zwischen Ettelbruck und Diekirch ist ein zentraler Baustein fir die Ent-
wicklung des 6ffentlichen Verkehrs in der Nordstad. Er hat insbesondere flr die zukinftigen Anwohner
im Bereich zwischen Ettelbruck und Diekirch jedoch auch dartberhinausgehend positive Auswirkungen,
da ein leistungsfahiges OPNV-Angebot geschaffen wird, durch welches der MIV und der CO,-Ausstol?
reduziert werden koénnen.

Das Klimaschutzpotenzial wird auf Ebene des PST-Nordstad als hoch bewertet (in der Bewertung gleich-
bedeutend mit geringen Auswirkungen).
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Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der Bahnverbindung zwischen Ettelbruck und Diekirch werden geringe Auswirkungen
auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet. Das Projekt hat generell positive Auswir-
kungen bzgl. des Klimaschutzes in der Nordstad.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild

Im Sauertal dstlich von Ettelbruck verlduft das neu zu errichtende Gleis parallel zu der bereits bestehen-
den Bahnlinie, sodass hier bereits eine entsprechende Beeintrdchtigung des Landschaftsbildes besteht
und diese durch den Ausbau nur geringfligig beeintrachtigt wird, zumal durch die zahlreichen StraRen
und insb. die B7-Brlicke und eine das Sauertal querende Hochspannungsleitung bereits zahlreiche Inf-
rastrukturen bestehen. Im Bereich des Tunnelausbaus werden die Auswirkungen auf das Ortsbild von
Ingeldorf weitestgehend minimiert. Auch im dstlichen Teilabschnitt in Richtung Diekirch wird das Orts-
bild durch die Verlegung der Bahntrasse an den Ortsrand unterhalb der Hangkante im Vergleich zum
derzeitigen Gleisverlauf weniger stark beeintrdchtigt. Dennoch sollte im Rahmen der Entwicklung neuer
Wohngquartiere darauf geachtet werden, ggf. einen Sichtschutz (zugleich Larmschutz) entlang der Gleise
zu errichten.

Unbertihrte/ geschitzte Landschaftsrdume

Ausweisungen des PSP sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Aufgrund des Verlaufes durch bereits bebaute Flachen sowie die zahlreichen bestehenden Infrastruk-
turen sind keine unberihrten Landschaftsraume betroffen.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund des Verlaufes durch bereits bebaute Flachen, die umliegend bestehenden Infrastrukturen und
die zukinftig vorgesehene Einbindung in ein neues Quartier werden durch den geplanten Corridor mul-

timodal (Projekt 3.3) geringe Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild erwartet.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Kulturdenkmale

Angrenzend besteht in Ettelbriick (Avenue J-F Kennedy, 127) ein Kulturdenkmal nach INPA, welches
jedoch von den BaumaRknahmen nicht betroffen sein wird, da die N7 hier rezent bereits erneuert wurde.
Zudem ist das Gebdude des Bahnhofs Diekirch als Kulturdenkmal verzeichnet, jedoch vom Corridor mul-
timodal ebenfalls nicht direkt betroffen.
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Archdologische Fund- und Verdachtsfléichen

Entsprechend der Stellungnahme des INRA vom 14.02.2023 (Réf du MC: 841x3c8f5) handelt es sich
beim Untersuchungsraum des zweigleisigen Ausbaus der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (PST-Pro-
jekt 3.5) um eine potenzielle archédologische Statte fur die praventive archdologische MaRRnahmen er-
forderlich sind. Untersuchungen bestehen fir die méglichen Risikobereiche nahe der Bahnhofe von Et-
telbruck und Diekrich sowie unterhalb der B7 bislang nicht. Das INRA ist somit im weiteren Planungs-
verlauf friihzeitig einzubeziehen und zu informieren.

Es werden mittlere Auswirkungen bzgl. archdologischer Fund- und Verdachtsflachen erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Zur Vermeidung einer Zerstorung potenzieller archdologischer Flachen ist im Vorfeld das INRA einzube-
ziehen.

Insgesamt werden durch den zweigleisigen Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (PST-Pro-
jekt 3.5) mittlere Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachgiter erwartet. Zur Minderung der
zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfohlen.

WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN SCHUTZGUTERN

Unter Wechselwirkungen sind hier die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft zu verstehen, die sich wahrend oder durch die Umsetzung
des Projektes ergeben kénnen. Von groRer Bedeutung ist dabei zum einen die Bauphase, da bspw. Men-
schen und Tiere zu verschiedenen Tages- oder Jahreszeiten unterschiedlich stark beeintrachtigt werden.
Diese und weitere Konflikte kénnen durch die Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung ausge-
schlossen oder zumindest verringert werden. Zugleich ist das Schutzgut Boden zentral, da durch die
Inanspruchnahme (Versiegelung und somit Verlust bspw. als potenzielle landwirtschaftliche Nutzflache
oder Lebensraum und Nahrungsflache von Tierarten sowie Reduktion von Grundwasserneubildung oder
far die Lufthygiene) von Boden ein Geflecht von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen
Schutzgltern entsteht.

Flr den zweigleisigen Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch sind neben der Flachenversiege-
lung (Acker mit hoher landwirtschaftlicher Bodengiite westlich von Diekirch) insb. die Wechselwirkun-
gen im Bereich des Tunnels (Bodenaushub- und Stabilitdt, HQ- und Grundwasserbetroffenheit sowie
Starkregenereignisse) und in den Siedlungsbereichen von Ingeldorf und Diekirch (Gebdudeabriss, Riick-
bau Bestandsgleise, Anwohnerbetroffenheit, Altlastenverdachtsflachen, Hochwasserrisikobereich) von
Bedeutung. Fur diese Aspekte sollten im Vorfeld Fachgutachten erstellt werden, wobei einige der Wech-
selwirkungen als insgesamt positiv zu bewerten sind.

KUMULATIVE WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Der zweigleisige Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (PST-Projekt 3.5) ist ein zentraler Be-
standteil des Mobilitdtskonzeptes Nordstad 2035. Damit sich die Nordstad als urbane Zentralitat entwi-
ckeln kann, soll der Durchgangsverkehr stark reduziert und der 6ffentliche Verkehr ausgebaut werden.
Dafiir sind zugleich MaRnahmen zur Reduktion des MIV und Férderung des OPNV (Ausbau und Verle-
gung der Bahnstrecke Ettelbruck-Diekirch, vorliegendes Projekt 3.5/ neue StralRenerschlielung, Projekt
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6.7/ P&R-Parkhaus, Projekt 7.16/ Corridor multimodal, Projekt 3.3/ Radschnellweg, Projekt 8.18) sowie
zum Ausbau groRrdumiger StralReninfrastrukturen zur Ortsumgehung Diekirch im Osten (Projekt 6.8)
sowie die Ortsumgehung Ettelbruck im Westen (Projekt 5.10) der Nordstad und die Verbreiterung der
zentralen B7 (Projekt 4.6) umzusetzen.

Flr die Zielerreichung der positiven Auswirkungen in der Nordstad mit langfristig positiven Auswirkun-
gen auf die Schutzglter Mensch und Klima (gesteigerte nachhaltige Mobilitdt, Minderung des MIV und
der Abgas-/ CO,-Belastungen) ist es jedoch zwingend erforderlich, die im PNM angedachten Projekte in
ihrer Gesamtheit zu realisieren.

ZUSAMMENFASSUNG DER BEWERTUNG

Bewertung Schutzgut Bewertung Unterpunkte VMA-MaRnahmen

Wohnnutzungen

Bevolkerung und Ge-

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

sundheit des Menschen

Tourismus und Naherholung

Verdnderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Internationale Schutzgebiete

logische Vielfalt

Geschltzte Biotope

Geschltzte Arten

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflachen

Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen

Kultur- und Sachgiiter

Oberflachengewdsser/ Hochwasser und Starkregen
Wasser Grund-/ Trinkwasser

Retention/ Oberflachenwasserabfluss

Klimatische Funktion/ Luftaustausch
Klima und Luft

Klimaschutzpotenzial

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild
Landschaft

e e

Kulturdenkmale

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

3.5.01_Projektkonkretisierung
3.5.02_Koordination Projektumset-
zung PST-Nordstad
3.5.03_Durchfuhrung weiterer Ge-
nehmigungsprozeduren
3.5.04_Gebéaudeabriss/ Geldandebe-
troffenheit

3.5.05_Larm- und Sichtschutz/ Orts-
bildintegration

3.5.06_FuB- und Radwegerschlie-
RBung/ Verkehrssicherheit
3.5.07_Biotop- und Habitatbetrof-
fenheit

3.5.08 Betroffenheit internationa-
les Schutzgebiet
3.5.09_Okologische Baubegleitung
3.5.10_Baugrunduntersuchung/
Hydrogeologisches Gutachten
3.5.11_Bodenaushub/ Rickbau-
maflnahmen
3.5.12_Altlasten/
dachtsflachen
3.5.13_Hochwasserbetroffenheit
3.5.14_Baubedingter Schadstoffe-
intrag
3.5.15_Oberflachenwasserabfluss/
Retention/ Starkregen

3.5.16_Archaologie

Altlastenver-

Legende Bewertung

Belange des Schutzgutes sind nicht berthrt oder werden nicht beeintrachtigt,
keine Korrelation zwischen Schutzgut und Wirkung. Teilweise positive Auswirkun-
gen moglich.
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geringe Auswir-

Geringe Auswirkungen sind vorhanden. Die Auswirkungen konnen innerhalb eines
kurzen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmaknahmen reduziert

Kiesy werden. Teilweise positive Auswirkungen méglich.

mittlere Auswir-

Deutliche Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kon-
nen innerhalb eines angemessenen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompen-

Sehr starke Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen sind
nicht innerhalb eines angemessenen Zeitraumes kompensierbar.

kungen : B P o h .
g sationsmaRnahmen reduziert werden. Teilweise positive Auswirkungen maoglich.
. Starke Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen
hohe Auswir- . 5 ) . K )
S nicht vollstandig oder nur innerhalb eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs-

und KompensationsmaRnahmen reduziert werden.

VMA-MARNAHMEN

>

VMA_3.5.01_Projektkonkretisierung: Basierend auf den Ergebnissen der Umweltprifung sollte
durch die Erstellung von APS/ APD ein konkreter Projektentwurf entwickelt werden, der als belast-
bare Basis fur die weitere Umsetzung dient. Das gilt insbesondere fur die Detailplanungen fir den
Tunnelausbau und die geplanten neuen Haltepunkte sowie die StralRenquerungen (i.d.R. Unterfih-
rungen), die Briicke Gber die Sauer und die Beeintrachtigungen fur die gequerten Betriebsgeldnde.

VMA_3.5.02_Koordination Projektumsetzung PST-Nordstad: Zeitliche, raumliche und inhaltliche
Koordination und Kommunikation der Umsetzung der UmgestaltungsmalRnahmen in Ingeldorf und
Diekirch inkl. der PST-Projekte in der Nordstad (inkl. Projekt 3.5) zur allgemeinen Reduktion nega-
tiver Auswirkungen auf die Anwohner (bspw. Bauzeiten oder StralRensperrungen).

VMA_3.5.03_Durchfiihrung weiterer Genehmigungsprozeduren: Im Rahmen der Projektkoordina-
tion sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung
PST in PAG; COMMOQODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten, Lirmauswirkungen
Anwohner, CFL/ Bahnquerung, PCh/ StraRenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunisti-
sche Detailstudie, Natura2000 Uberpriifung), Wasser (Oberflichengewésser, HQ; Retentionsvolu-
men sicherstellen), Bodenstabilitat, Altlasten, Erdaushub/ Erdarbeiten, Archaologie) zu berticksich-
tigen bzw. durchzufihren.

VMA_3.5.04_Gebéaudeabriss/ Geldndebetroffenheit: Fur die erforderlichen Abrissarbeiten zahlrei-
cher Betriebsgebdude und/ oder die Verkleinerung der Betriebsgelande 6stlich des Bahnhofes Et-
telbruck sowie in Ingeldorf und Diekirch sind im Vorfeld die entsprechenden Genehmigungen (IN-
COMMODO) einzuholen und Prifungen (u.a. Altlastenverdachtsflachen) durchzufihren.

VMA_3.5.05_Larm- und Sichtschutz/ Ortsbildintegration: Analyse bestehender und Modellierung
zukinftig zu erwartender Larmbelastungen, Verortung von Larmminderungsmafinahmen (insb. in
Ingeldorf und Diekirch) sowie ggf. Verbindung von Larm- und SichtschutzmaRnahmen sowie Ver-
kehrssicherheitsaspekten beim Streckenverlauf in der Ndahe von Wohnbebauung sowie im Bereich
der neuen Haltepunkte. Zur Integration der Bahntrasse in das Ortsbild von Ingeldorf und Diekirch
sollten MalBnahmen zur Eingrinung oder Gestaltung von Larmschutzinfrastrukturen geprift wer-
den.

VMA_3.5.06_FuR- und RadwegerschlieRBung/ Verkehrssicherheit: Entlang des gesamten Strecken-
verlaufes und insb. im Bereich der Bahnhofe und der neuen Haltepunkte sind sicher gestaltete
Querungsmoglichkeiten flr die Anwohner zu errichten. Dabeiist bspw. die Zuganglichkeit der Gold-
knapp als Naherholungsbereich sowie der umgestalteten beidseitigen Wohnbereiche westlich von
Diekirch sicherzustellen. Auf ebenerdige Querungen von Straflen und Wegen mit der Bahnstrecke
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sollte aus Sicherheitsgriinden weitestmoglich verzichtet werden. Zudem ist sicherzustellen, dass
die Bahngleise zukinftig nicht frei zuganglich sind.

VMA_3.5.07_Biotop- und Habitatbetroffenheit: GroRtmoglicher Erhalt der bestehenden Biotop-
und Habitatstrukturen. Durchfihrung von Biotopkartierung, erforderlicher faunistischer Detailstu-
dien (Vogel, Fledermause, Haselmaus, Falter (GroRer Feuerfalter und Spanische Flagge) und Repti-
lien) sowie einer Biotop- und Habitatwertermittlung im Rahmen der naturschutzrechtlichen Ge-
nehmigung des Vorhabens. AnschlieRende Umsetzung von Kompensationsmaflsnahmen, sofern er-
forderlich.

VMA_3.5.08 Betroffenheit internationales Schutzgebiet: Ausschluss eines baubedingten Schad-
stoffeintrags beim Bau der Bricke Uber die Sauer, um Auswirkungen auf das FFH-Schutzgebiet
LUO001006 zu verhindern.

VMA_3.5.09_Okologische Baubegleitung: Umsetzung einer ékologischen Baubegleitung.

VMA _3.5.10 Baugrunduntersuchung/ Hydrogeologisches Gutachten: Durchfiihrung einer Bau-
grunduntersuchung bzw. eines hydrogeologischen Gutachtens zur Ermittlung der Auswirkungen
(insb. Grundwasser und provisorische ZPS) im Rahmen des Tunnelausbaus.

VMA _3.5.11 Bodenaushub/ RickbaumaRnahmen: Koordination der erforderlichen MaRBnahmen
zum Rickbau des bestehenden Gleises und zur Entsorgung der anfallenden Materialien sowie zur
Verwendung bzw. Entsorgung des beim Tunnelausbau anfallenden Erdaushubs entsprechend der
gesetzlichen Bestimmungen.

VMA_3.5.12_Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen: Behandlung und Entsorgung der betroffenen
bekannten Altlastenflachen. Prifung und ggf. ordnungsgemaRe Entsorgung der betroffenen Altlas-
tenverdachtsflachen.

VMA_3.5.13_Hochwasserbetroffenheit: Umsetzung von ggf. erforderlichen MaRnahmen im Sau-
ertal zur Reduktion von Auswirkungen auf den Wasserstrom im Falle eines Hochwassers, ggf. Nut-
zung des Bahndammes als Teil des Hochwasserschutzes. Besondere Ricksichtnahme im Bereich
des Tunnels.

VMA_3.5.14 Baubedingter Schadstoffeintrag: Umsetzung der gesetzlichen Bestimmungen zum
Ausschluss eines baubedingten Schadstoffeintrags in Oberboden und Grundwasser.

VMA_3.5.15_Oberflaichenwasserabfluss/ Retention/ Starkregen: Sicherstellung von ausreichend
dimensionierten Retentionsflachen und Oberflachenwasserabfluss (auch im Falle von Starkregen,
insb. unterhalb der Goldknapp) entlang des Streckenverlaufes und der Tunneleingédnge, Berlck-
sichtigung erforderlicher technische MaRnahmen zur Verhinderung einer Wasserverschmutzung.

VMA 3.5.16_Archdologie: Das INRA ist im weiteren Planungsverlauf frihzeitig einzubeziehen, um
gef. praventive archaologische MalRnahmen einzuleiten.

ALTERNATIVENPRUFUNG

Der geplante Ausbau der Bahnstrecke zwischen Ettelbruck und Diekirch legt den Anfangs- und den End-

punkt des Streckenverlaufes fest. Zugleich bestehen durch die umliegenden Nutzungen, Infrastrukturen

(StraBenunterfihrungen) und Ortschaften (inkl. der zukinftig geplanten Haltepunkte), die Gewasser

(Sauerquerung) und die Topographie nur in sehr eingeschrianktem Umfang rdumliche Alternativen.

Durch die bestehende eingleisige Bahnverbindung bietet sich zudem die Chance, durch die Errichtung
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eines parallelen zweiten Gleises das Vorhaben mit vergleichsweise geringem technischem und finanzi-
ellem Aufwand umzusetzen. Dementsprechend sollte dem bestehende Trassenverlauf weitestmaoglich
gefolgt werden. Als inhaltliche Alternative besteht somit die Mdglichkeit das zweite Gleis vollstandig
entlang der Bestandstrasse zu fiihren. Dies hatte zwar geringere Auswirkungen auf einige Schutzgtter
zur Folge, da weniger Biotop- und Habitatflichen betroffen waren und kein Tunnel errichtet werden
misste, jedoch wére die Larmbelastung fir die Anwohner ungleich héher und durch die zerschneidende
Wirkung waren die Moglichkeiten zur Umsetzung eines neuen Quartiers stark eingeschrankt. Eine wei-
tere technische Alternative wére die Verlangerung des Tunnels im Hangbereich der Goldknapp nach
Nordosten. Dies hatte geringere Auswirkungen auf die Anwohner und die betroffenen Strukturen zur
Folge, wiirde jedoch erheblich mehr Erdaushub und ein Risiko der Grundwasserbetroffenheit zur Folge
haben und es ware zu klaren, wie der Haltepunkt Ingeldorf errichtet werden konnte. Eine weitere Alter-
native bestiinde darin, die Bahnverbindung zuriickzubauen und das OPNV-Angebot zwischen Ettelbruck
und Diekirch vollstdndig auf den Bus (Corridor multimodal/ Projekt 3.3) oder bspw. eine Tram auszule-
gen. Dies wirde zahlreiche der im UB dargestellten Auswirkungen auf die Schutzglter erheblich redu-
zieren. Durch den angestrebten Erhalt und Ausbau der Bahnverbindung besteht jedoch eine beque-
mere, schnellere und effiziente OPNV-Anbindung von Diekirch bis in die Stadt Luxemburg und zugleich
wird so das OPNV-Angebot diversifiziert.

ZUSAMMENFASSENDE EMPFEHLUNGEN AUS DER UMWELTPRUFUNG

Zur Gewahrleistung einer Umweltvertraglichkeit bei der Projektkonkretisierung (Erstellung von APS/
APD) sind neben einer Prifung der allgemeinen technischen Durchfihrbarkeit die benannten VMA-
MaRnahmen (siehe oben) sowie die Erkenntnisse der empfohlenen Studien (insh. Lirmstudie/ Verkehrs-
sicherheit, Biotop- und Habitatwertigkeit, faunistische Detailstudie, Natura2000 Uberpriifung, Hoch-
wasserrisikobereich Sauer, Bodenstabilitat, Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen, Erdaushub/ Erd-
arbeiten) zu bericksichtigen. Im Sinne des PNM ist der Ausbau der Bahnstrecke zwischen Ettelbruck
und Diekirch (PST-Projekt 3.5) als zentrales Projekt fir die Nordstad zu bewerten, durch dessen Umset-
zung der OPNV gestarkt und zugleich durch Verlegung der Gleise die Grundlage zur Entwicklung eines
neuen Wohnquartiers in Ingeldorf und Diekirch geschaffen wird. Fir eine maximale Wirksamkeit ist je-
doch eine Umsetzung aller PST-Projekte in der Nordstad erforderlich. Im Rahmen der weiteren Projekt-
konkretisierung sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einar-
beitung PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten, Larmauswirkun-
gen Anwohner, CFL/ Bahnquerung, PCh/ StraBenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunisti-
sche Detailstudie, Natura2000 Uberpriifung), Wasser (Oberflichengewasser, HQ; Retentionsvolumen
sicherstellen), Bodenstabilitat, Altlasten, Erdaushub/ Erdarbeiten, Archéologie) zu bertcksichtigen bzw.
durchzufihren.
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4.6: MISE A 2X2 VOIES DE LA B7 ENTRE L'ECHANGEUR ETTELBRUCK ET LE GIRATOIRE FRIDHAFF

PST actuel Nr: 4.6
Modification: a adapter
Type: Routier

MLOGAT-DATer 08/24
Orthophoto 2023

© a adapter
Routier,a adapter

0 325 650 1,300 m N
]

Centre: 6°7'7"E 49°51'45"N

Abbildung 8: Darstellung des Projektes 4.6: Mise a 2x2 voies de la B7 entre I'échangeur Ettelbriick et le giratoire Fridhaff auf

dem Orthophoto 2023. Quelle: MLOGAT, 2024
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Zuordnung innerhalb des PST: Projets d’infrastructure de trafic individuel motorisé.

Relation zum PST 2019: A adapter, Teilbereich bereits im Plan sectoriel von 2019 (Projekt 4.6) enthalten.

Ein Teilbereich dieses Projekt wurde mit anderem Schwerpunkt (Verkehrsanschluss der Gewerbezone
Fridhaff an die B7) bereits 2018 in einem Umweltbericht untersucht. Nun wird der Ausbau (2x2 Spuren)
eines ca. 5,91km langen Abschnitts der B7 betrachtet.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Die B7 ist die Verlangerung der A7 nach Norden, jedoch momentan nur bis zur Anschlussstelle Nr.7 im
Stden von Schieren als vierspurige Autobahn ausgebaut. Im Jahr 2024 soll der Ausbau der B7 (Projekt
4.7 des PST von 2019) auf 2x2 Spuren Uber ca. 1,5km bis zur Anschlussstelle Nr.8 zwischen Schieren und
Ettelbrick erfolgen. Diese BaumalRnahme umfasst neben einer Verbreiterung des Strallenverlaufes
auch den Bau einer zweiten parallel verlaufenden Briicke im Tal des Kiselbaaches ¢stlich von Schieren.

Das Projekt 4.6: Mise a 2x2 voies de la B7 entre I'échangeur Ettelbrick et le giratoire Fridhaff umfasst
den sich an das Projekt 4.7 des PST von 2019 nordlich anschlieRenden vierspurigen Ausbau (2x2 Spuren)
der B7 auf ca. 5,91km von der Anschlussstelle Nr.8 bis zum Kreisverkehr Friedhaff. Dieser Streckenab-
schnitt ist derzeit insg. dreispurig und in Teilbereichen (insb. Brliicken) auch nur zweispurig ausgebaut.
Fir die Uberspannung der Téler des Ditgesbaach und der Sauer ist davon auszugehen, dass auch hier
eine parallel verlaufende zusatzliche Briicke 6stlich der bestehenden Briicke zu errichten ist. Durch den
Ausbau sollen erhdhte Kapazitaten fir den zukinftigen Verkehr zwischen dem Norden und dem Zent-
rum des Landes geschaffen werden und zugleich ein grofRer Teil des derzeit noch auf der N7 zwischen
Diekirch und Ettelbrick bestehenden Durchgangsverkehrs aufgenommen werden kénnen.

Weitere Details zur genauen Ausgestaltung und baulichen Umsetzung (insb. Briicken und seitliche Er-
weiterungen bei geringem zur Verfligung stehenden Platz) des Projektes sowie bzgl. der Funktion im
Zusammenspiel mit den anderen PST-Projekten in der Nordstad wurden bei MEA/ MLOGAT und MMTP
nachgefragt, liegen zum Zeitpunkt der Erstellung des Umweltberichtes jedoch nicht vor.

Avis nach 6.3 (N/Réf: 006324 vom 03.05.2023): Fir das Projekt 4.6 wird angemerkt, dass im Umweltbe-
richt folgende Aspekte genauer untersucht werden sollten: zu erwartende Larmbelastungen fur die um-

liegende Wohnbebauung, Betroffenheit von Hochwasserflachen sofern eine neue Sauertalbriicke er-
richtet wird, Bericksichtigung des nationalen Schutzgebietes ,Ditgesbaach” (Ausweisung noch nicht ab-
geschlossen), genauere Beschreibung der Arbeiten am Kreisverkehr Friedhaff, landschaftliche Integra-
tion des Projektes.

Avis der AGE (Réf: EAU/SUP/22/0029 - Avom 23.02.2023): Fiir das Projekt 4.6 ist im UB eine vertiefende
Untersuchung bzgl. der Hochwasserbetroffenheit erforderlich.

Verknipfung mit anderen PST-Projekten in der Nordstad: Durch den Ausbau der Kapazitat der B7 und

die Errichtung von Umgehungsstralien fir Diekirch (Projekt 6.8) und Ettelbrick (Projekt 5.10) soll der
motorisierte Verkehr in der Nordstad weitestmoglich aus den Ortschaften herausgehalten und der
Durchfahrtsverkehr reduziert werden. Eine raumliche Verknlpfung besteht zugleich mit dem P&R-Park-
haus (Projekt 7.16) welches an der Anschlussstelle Nr.9 der B7 entstehen soll. Hier kann es insb. bei
Errichtung einer neuen parallelen Sauertalbriicke zu méglichen raumlichen Uberschneidungen kom-
men. Weitere dltere und aktuelle Vorhaben des PST verlaufen im Tal der Sauer unterhalb der Briicke
der B7, haben jedoch keinen direkten Berlihrungspunkt zum Ausbauvorhaben und sollten dies auch bei
einem Brickenneubau nicht haben.
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Betroffenheit weiterer Plans sectoriel: Die B7 verlauft durch eine geplante Gewerbezone (nouvelle zone

régional 23 Erpeldange/ Diekirch (Fridhaff)) des PSZAE, in der sich in den letzten Jahren bereits zahlrei-
che Betriebe angesiedelt haben und fir dessen Erschliefung durch den Anschluss an die B7 bereits das
PST-Projekt 4.6 umgesetzt wurde. Erweiterungsflachen der Gewerbezone bestehen insbesondere siid-
lich der ZufahrtsstraRe N27A. Westlich der Abfahrt Nr.9 liegt am nérdlichen Hang des Sauertals unter-
halb der B7 das prioritdre Gebiet fiir Wohnen (6 Erpeldange-sur-S(re) des PSL.

UVP-Pflichtigkeit: Da fiur die Umsetzung des Projektes 4.6 u.a. die Verbreiterung einer Schnellstral3e

erforderlich ist, fallt es unter die Vorgaben des UVP-Gesetzes loi du 15 mai 2018 relative a I’évaluation
des incidences sur I'environnement (EIE/UVP) resp. des Reglement grand-ducal du 15 mai 2018 établis-
sant les listes de projets soumis a une évaluation des inci-dences sur I'environnement Annexe | Liste des
projets soumis d’office a une évaluation des incidences. Eine Spezifizierung ist im Rahmen der Projekt-
konkretisierung (APS/ APD) vorzunehmen.

UNTERSUCHUNGSRAUM/ UMWELTZUSTAND

Als Untersuchungsraum werden die randlichen Erweiterungsflachen der B7 betrachtet, die fir den Aus-
bau auf 2x2 Spuren erforderlich sind. Die derzeitige StraRenbreite betragt ca. 12,5m, zukinftig ist von
einer Gesamtbreite der SchnellstraRe/ Autobahn von maximal ca. 25m auszugehen, was einer Verdopp-
lung des asphaltierten Bereiches entsprechen wiirde. Dabei ist gegenwartig nicht bekannt welche Stra-
Renseite in welchem Ausmald in den einzelnen Teilbereichen ausgebaut werden soll. Basierend auf den
Planen fur den stdlich angrenzenden Ausbau der B7, kann jedoch eine Einschatzung der Auswirkungen
auf die einzelnen Schutzglter vorgenommen werden. Der Untersuchungsraum entspricht dabei nicht
zwingend dem Wirkraum des jeweiligen Projektes, dieser kann schutzgut- bzw. themenspezifisch (z.B.
Nahe zu Naturschutzgebieten) variieren.

Die B7 Uberspannt zunachst sidlich von Ettelbruck das Tal des Dirgesbaach mittels einer ca. 200m lan-
gen Bricke. AnschlieRend fuhrt die Strecke ca. 1,2km entlang eines Hanges im Slidosten von Ettelbruck
bis zum Tal der Sauer, Gber welches wiederum eine ca. 600m lange Briicke besteht. Im Norden des
Sauertals liegt die Anschlussstelle Nr.9 und die B7 verlauft ansteigend nach Norden westlich der Gold-
knapp Uber ca. 2,1km bis zur Gewerbezone Friedhaff. Dabei werden mehrere kleinere StralRen mit Bri-
cken gequert. Die Gewerbezone wird auf ca. 1,7km gequert, bevor am nérdlichen Ende der Ausbaustre-
cke ca. 100m bis zum Endpunkt am Kreisverkehr Fridhaff zuriickzulegen sind.

Relevante Aspekte bzgl. des Umweltzustandes sind insb. die potenziellen Larmbelastungen auf die um-
liegenden Nutzungen (insb. Wohnen) in Ettelbruck und Erpeldange-sur-Slre, die baubedingten Ver-
kehrsstorungen, die an zwei Stellen Gberspannenden Hochspannungsleitungen, das angrenzend beste-
hende FFH-Schutzgebiet LU0O001006, das ebenfalls angrenzende nationale Naturschutzgebiet , 19 Ettel-
bruck-Ditgesbaach” (noch in der Ausweisungsprozedur), die zahlreichen angrenzenden geschiitzten Bi-
otope und Waldflache sowie potenziellen Habitate geschitzter Arten, die fir die StraBenverbreiterung
erforderlichen Erdarbeiten und Flachenversiegelungen, die ggf. durch neue parallel verlaufende Brii-
cken gequerten Taler wobei insb. im Sauertal die Errichtung von Pfeilern im Hochwasserrisikobereich zu
beachten ist, die gequerten Grundwasserleiter und Quellen, die Einsehbarkeit der Strale und die Aus-
wirkungen auf das Landschaftsbild sowie die Betroffenheit potenziell archdologisch bedeutsamer Are-
ale.
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ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG (NULLVARIANTE)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleibt die B7 im untersuchten Streckenabschnitt in ihrem jetzigen
Ausbauzustand (2-3 Spuren) bestehen. Die durch eine Strallenverbreiterung und die ggf. erforderlichen
Brickenneubauten zu erwartenden Umweltauswirkungen (bspw. auf Biotope und Habitate sowie den
Flachenverbrauch) wirden nicht auftreten. Die bestehenden Belastungen durch den motorisierten Stra-
Renverkehr (insb. Ldrm und Abgase) inkl. der regelméaRigen Staus blieben bestehen oder wirden sich
im Zuge der allgemeinen Steigerung des Verkehrsaufkommens voraussichtlich verstarken. Dabei ist je-
doch zu betonen, dass sich die Verkehrsbelastungen in der Nordstad sicher nicht durch einen bloRen
Ausbau der B7 beheben lassen, sondern dies bestenfalls zu einer Verlagerung der bestehenden Prob-
leme fUhrt. Eine wirkliche Entlastung der lokalen Bevdlkerung lasst sich nur durch die Umsetzung aller
im PNM vorgesehenen und aufeinander abgestimmten Projekte erreichen, wobei die Projekte zur Stei-
gerung der Attraktivitat des OPNV und zur Reduktion des MIV prioritar behandelt werden sollten.

BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

SCHUTZGUT BEVOLKERUNG UND GESUNDHEIT DES MENSCHEN

Wohnnutzungen

Entlang des Streckenverlaufes besteht die nachstgelegene Wohnbebauung an der Rue A Stackels 6stlich
unterhalb der Bricke Uber das Tal des Ditgesbaaches in ca. 25m Entfernung und ca. 25m unterhalb,
wobei die rickwartigen Garten bis an die StraRe heranreichen. Bei einem Ausbau der Stral3e in dstlicher
Richtung werden die westlich gelegenen Grundstiicke voraussichtlich nicht direkt beeintrachtigt, wobei
baubedingte Belastungen zu erwarten sind. Ostlich der Briicke befindet sich ein landwirtschaftlicher
Hof, dessen Wohngeb&dude ca. 70m entfernt von der bestehenden StraRe liegen. Larmschutzmalnah-
men bestehen in diesem Bereich derzeit nicht, wobei die bestehenden Larmkartierungen darauf hin-
deuten, dass die Larmbelastungen in Ettelbruck von den Ortsdurchfahrtsstraflen und der Bahnlinie aus-
gehen als von der B7. Es ist davon auszugehen, dass Ostlich parallel zur bestehenden Brlicke eine weitere
Bricke errichtet werden soll, sodass es hier zu grofReren Belastungen kommen wird. Dabei ist zu priifen
(ebenso wie entlang des gesamten Streckenverlaufes), inwieweit MaRnahmen zur Lirmminderung er-
forderlich sind. Die westlich bestehenden Geholzstrukturen bilden einen Sicht- und Larmschutz in Rich-
tung des Orthozentrums von Ettelbruck.

Weiter nordlich befinden sich in den Ortschaften Ingeldorf und Erpeldange-sur-Sire am Nordhang des
Sauertals beidseitig Wohnnutzungen in jeweils Gber 200m Entfernung. Westlich liegt das zukiinftig ge-
plante prioritdre Gebiet fir Wohnen (6 Erpeldange-sur-Stre) des PSL unterhalb der Briicke in ca. 10m
Entfernung bzw. unterhalb eines steilen Hanges. Zudem sollen unterhalb der Bricke ggf. weitere Ge-
bdude, auch mit Wohnnutzungen, entstehen. Im Brlckenbereich sind auch hier derzeit keine Larm-
schutzmallnahmen umgesetzt und laut der offiziellen Lirmmodellierungen bestehen auch hier derzeit
auch keine erheblichen Auswirkungen. Durch die im Tal verlaufenden Strallen und die Bahnlinie beste-
hen hier bereits groRere Auswirkungen insb. durch Larm, Staub, Abgase und Erschitterungen. Auch im
Sauertal ist davon auszugehen, dass Ostlich parallel zur bestehenden Briicke eine weitere Briicke ent-
stehen soll, deren Errichtung zu gréReren Belastungen fUhren wird und zu priifen ist, inwieweit Mal3-
nahmen zur Larmminderung erforderlich sind. Zudem ist der Briickenausbau hier fir die weiteren Pla-
nungen in der Nodstad zu bericksichtigen.

Es werden mittlere Auswirkungen auf bestehende und geplante Wohnnutzungen erwartet.
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Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Ostlich der Briicke (iber das Tal des Ditgesbaaches befindet sich eine Lagerhalle des landwirtschaftlichen
Hofes in 15m Entfernung, sodass diese im Zuge des Briickenausbaus voraussichtlich abgerissen werden
muss. Die westlich unterhalb bestehende Kapelle und der Friedhof werden bei einer Erweiterung nach
Osten nicht beeintrachtigt. Im Sauertal befinden sich unterhalb der Briicke und im nérdlichen Hangbe-
reich zahlreiche Infrastrukturen (u.a. CREOS-Gebdude, PCh-Lagerflache, N7, Bahnlinie, Hochspannungs-
leitung quert zweimal, ein Mast steht Ostlich angrenzend, B7-Anschlussstelle) und zukinftig ist die Er-
richtung weiterer Infrastrukturen wie der Pole d’échange d’Erpeldange bestehend u.a. aus P&R-Park-
haus (Projekt 7.16), Busbahnhof (Projekt 3.3), Bahnhaltestelle (Projekt 3.5) und zahlreichen Fuls- und
Radwegen sowie zahlreiche Gebaude vorgesehen. Dadurch wird der gesamte Bereich unterhalb der
Briicke als urbaner Raum entwickelt. Auch in Erpeldagen-sur-Slre sollen westlich unterhalb Nutzungen
wie ein neues Lycée in ca. 150m entstehen. Die zuklnftigen Planungen sind an den voraussichtlich dst-
lich parallel erforderlichen Briickenneubau anzupassen.

Weiter nordlich werden an drei Stellen (Wirtschaftsweg, CR351, N27A) und in der Gewerbezone Fridhaff
bestehende StralRen gequert. Die Gewerbezone Fridhaff soll zukinftig als geplante Gewerbezone (nou-
velle zone régional 23 Erpeldange/ Diekirch (Fridhaff)) des PSZAE weiter ausgebaut werden soll. Die
Betriebsgebaude befinden sich hier beiderseits in geringer Entfernung zur StralRe und es besteht teil-
weise eine hohe Larmbelastung (es sind derzeit diesbezlglich keine Malknahmen umgesetzt), die durch
die Strallenverbreiterung noch zunehmen wird. Dieser Bereich wurde als Projekt 4.6 des PST von 2019
rezent umgestaltet und ausgebaut, es ist jedoch nicht bekannt, welche Umbaumalknahmen (umlie-
gende StraRen, Gebadude etc.) durch die vorgesehene StralRenverbreiterung ggf. erforderlich sind. Auch
wenn flr die gewerblichen Nutzungen die Auswirkungen durch eine Larmbelastung weniger stark zu
bewerten sind als bei Wohnnutzungen, ist zuklnftig zu prifen inwieweit im Bereich der Gewerbezone
Fridhaff Larm- und Sichtschutzmallnahmen umgesetzt werden sollten. Am Kreisverkehr Friedhaff befin-
den sich eine Tankstelle, die méglicherweise durch die Ausbaumafnahmen betroffen ist.

Erhebliche Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen konnen somit im Bereich des
landwirtschaftlichen Hofes im Tal des Ditgesbaaches sowie im Bereich des Hochspannungsleitungsmas-
ten nahe der Anschlussstelle Nr.9 nicht ausgeschlossen werden. In der bestehenden Gewerbezone Frid-
haff und am Kreisverkehr wird voraussichtlich eine Erweiterung ohne erhebliche Auswirkungen maoglich
sein, in den neu zu entwickelnden Gewerbeflachen kann die Erweiterung frihzeitig eingeplant werden.

Hohe Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Tourismus und Naherholung

Der Streckenverlauf quert zahlreiche Rad- und Wanderwege. Naherholungsschwerpunkte liegen in den
Talern von Ditgesbaach und Sauer, wobei die Beeintrdachtigungen in erster Linie baubedingt auftreten
dirften.

Es werden mittlere Auswirkungen auf Tourismus und Naherholung erwartet.

Verdnderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Durch den Ausbau der B7 wird die zentrale StraRenverkehrsachse der Nordstad ertiichtigt groRere Ver-
kehrsmengen aufzunehmen. Dies soll, gemeinsam mit den westlich (Ettelbruck/ Projekt 5.10) und Ost-
lich (Diekirch/ Projekt 6.8) geplanten Contournements de proximité, fir eine Verkehrsentlastung (Larm,
Abgase, Erschitterung, Verkehrssicherheit etc.) in den Ortszentren der Nordstad sorgen. Durch die Re-
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duktion des Durchgangsverkehrs soll zudem die Grundlage geschaffen werden, um umfangreiche Ver-
kehrsberuhigungs- und UmgestaltungsmalRnamen zur Steigerung der Lebensqualitdt der Anwohner
insb. in Ettelbruck und Diekirch umzusetzen. Auf der B7 verkehren zwischen Ettelbruck und Schieren
derzeit laut Comptage de traffic der PCh bereits ca. 22.000 Fahrzeuge pro Tag, weiter nordlich sind es
im Bereich Friedhaff ca. 13.000 Fahrzeuge pro Tag. Auch wenn durch die zu erwartende Zunahme des
Verkehrs auf der B7 auch eine steigende Larmbelastung fir einige Anwohner zu erwarten ist, sind die
Auswirkungen auf Ebene der Nordstad positiv zu bewerten, da die Belastungen (insb. Ldrm und Abgase)
flr sehr viele Bewohner der Nordstad abnehmen durften.

Die Veranderungen der Verkehrssituation fir die Anwohner der Nordstad werden insgesamt positiv
eingeschatzt (in der Bewertung gleichbedeutend mit geringen Auswirkungen).

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (insb. im Bereich der Briicken 6stlich der bestehenden Stralie)
sind potenziell zahlreiche Nutzungen (Wohnen, Gewerbe, Tourismus, ...) betroffen, wobei erhebliche
Auswirkungen durch den voraussichtlich erforderlichen Abriss eines landwirtschaftlichen Hofes im Tal
des Ditgesbaaches sowie der moglichen Beeintrachtigung eines Hochspannungsmastes nahe der An-
schlussstelle Nr.9 nicht ausgeschlossen werden kénnen. Eine erhebliche Beeintrachtigung von beste-
henden und zukinftigen Wohnnutzungen, touristischen Wegen und Nutzungen sowie der Gewerbe-
zone Fridhaff wird nicht erwartet, auch da sich mogliche Konflikte durch den langen Planungshorizontes
frihzeitig entscharfen bzw. in neue Planungen integrieren lassen. In Bereichen mit méglicherweise ver-
starkten Larmbeeintrachtigungen sollten LarmschutzmaBnahmen umgesetzt werden. Die auch und
insb. wahrend der Bauphase zu erwartenden punktuellen Mehrbelastungen (insb. Larm und Abgase)
stehen den Entlastungen gegentber, die fur die Ortschaften der Nordstad durch den verringerten
Durchgangsverkehr und das Umgestaltungspotenzial bestehen werden. Die positiven Auswirkungen auf
die Lebensqualitat in der Nordstad lassen sich jedoch nur verstetigen, wenn auch die anderen PST-Pro-
jekte umgesetzt werden und der Verkehrsfluss in der gesamten Region umgestaltet wird.

Insgesamt kdnnen durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) hohe Auswirkungen auf
das Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen nicht ausgeschlossen werden. Zur Minde-
rung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MalBnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Internationale Schutzgebiete

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) kénnen durch das Projekt 4.6 erhebliche Auswirkungen auf
das FFH-Gebiet Vallées de la Slre, de la Wiltz, de la Clerve et de la Lellgerbaach (LUO001006) nicht
ausgeschlossen werden, sodass flr den vorliegenden Umweltbericht die Durchflihrung einer vertiefen-
den FFH-VP erforderlich ist.

Das FFH-Schutzgebiet grenzt im Hangbereich oberhalb von Ettelbruck auf ca. 340m unmittelbar an die
bestehende B7 an und umfasst hier auf ca. 120m den in den Erhaltungszielen benannten Lebensraum-
typ 9180 (Schlucht- und Hangmischwalder). Zudem liegt ein weiterer Teilbereich des stark fragmentier-
ten FFH-Schutzgebietes im Sauertal ca. 10m nordwestlich der B7 und umfasst hier den unterhalb im
Hang bestehenden und ebenfalls in den Erhaltungszielen benannten Lebensraumtyp 9130 (Waldmeis-
ter-Buchenwald). Im Bereich der Sauertalbricke liegt das Schutzgebiet stromaufwarts, sodass hier keine
Betroffenheit besteht. Aufgrund der Topographie ist davon auszugehen, dass der B7-Ausbau entlang
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des Léibiergs nach Osten bzw. Sidosten in den Hang hinein erfolgt, da dies im steilen Hangbereich tech-
nisch einfacher umzusetzen ist als ein Ausbau (Briicke, Galerie oder durch Aufschittungen) in Talrich-
tung. Dadurch wirde keine Flacheninanspruchnahme im FFH-Schutzgebiet erfolgen und da dieses be-
reits angrenzend an die viel befahrene B7 besteht, ist nicht davon auszugehen, dass baubedingt mit
starkeren Auswirkungen zu rechnen ist als sie derzeit (Larm, Abgase, Licht, Erschitterungen etc.) bereits
erfolgen. Unter der Voraussetzung, dass durch den Ausbau der B7 keine Flacheninanspruchnahme er-
folgt, wird die Durchfiihrung einer FFH-VP somit als nicht erforderlich angesehen.

Es werden mittlere Auswirkungen auf internationale Schutzgebiete erwartet.

Nationale Schutzgebiete

Das nationale Naturschutzgebiet , 19 Ettelbruck-Ditgesbaach”, welches sich in der Ausweisungsproze-
dur befindet, umfasst das Tal des Ditgesbaach stiddstlich von Ettelbruck, welches von groRen Mager-
wiesen und Streuobstwiesen gepragt ist. Das Schutzgebiet grenzt im Bereich nérdlich der Bricke Uber
den Ditgesbaach auf ca. 60m dstlich unmittelbar an die B7 an (hier Laubgeholzstreifen im Boschungs-
bereich). Im Stiden der Briicke besteht auf ca. 85m eine Entfernung von ca. 25m zum Schutzgebiet (hier
BKQO9 Streuobstwiese hinter einer Laubbaumreihe). Die Kernzone des Schutzgebietes mit ausgedehnten
Streuobstflachen befindet sich weiter 6stlich oberhalb in einigen 100m Entfernung. Es ist davon auszu-
gehen, dass in diesem Streckenabschnitt eine Verbreiterung der Stralle in Richtung Osten erfolgen wird.
Bei veranschlagten 12,5m erfolgt somit eine Fldcheninanspruchnahme von ca. 700m? des Schutzgebie-
tes im Norden des Tales. Da es sich bei den Strukturen an der StralRe um Bereiche handelt, in denen
teilweise starke Auswirkungen durch bspw. Larm, Abgase, Licht und Vibration bestehen, kénnte eine
Kompensation durch die Ausweisung zusatzlicher Flachen des nationalen Schutzgebietes im Norden
oder Suden (insb. strukturierte Bereiche) erfolgen. Zudem ist durch den Briickenneubau und die Stra-
Renverbreiterung davon auszugehen, dass die entlang der Stralle bestehenden Laubgeholze zerstort
werden, sodass sich die Belastungen (insb. Larm) in Richtung des Schutzgebietes entlang der gesamten
StrafRe erhdéhen wiirden. Hier ist somit sicherzustellen, dass angrenzend an die verbreiterte B7 ein neuer
Geholzstreifen (dichte Heckenstruktur aus heimischen Gehdlzen, mindestens 10m breit und 3m hoch)
angelegt wird. Mit vorliegendem APS/ APD und im weiteren Verlauf der Genehmigungsprozeduren sind
die benannten MaRnahmen zu prifen und ggf. anzupassen und zu spezifizieren.

Hohe Auswirkungen auf nationale Schutzgebiete kbnnen nicht ausgeschlossen werden.

Geschiitzte Biotope

Die Boschungsbereiche entlang der B7 umfassen insbesondere sidlich der Sauer zahlreiche Geholz-
strukturen, wobei nur kleinen Abschnitten im Waldbiotopkataster eine besondere Biotopkategorie zu-
gewiesen ist. Davon ausgehend, dass der StralRenausbau durchgehend 6stlich der bestehenden StralRe
erfolgen wird und das entlang der gesamten Strecke ein 12,5m breiter Bereich vollstandig neuversiegelt
wird, wirde sich entsprechend der Methodik zur Berechnung des Biotop- und Habitatwertes’ somit
Uberschléagig ein auszugleichender Grundwert von ca. 1,6 Millionen Okopunkten ergeben. Dieser setzt
sich grob zusammen aus ca. 3,1km auf denen Geholzstrukturen bestehen (durchschnittlicher Wert von
25 verwendet), ca. 1,2km die Uber Wiesenflachen verlaufen (Wert von 16 fir StraBenrandflachen ver-
wendet), ca. 250m BK13 Laubhochwald (Grundwert von 33 verwendet) und ca. 20m BK17 Geblsche
(Grundwert von 20 verwendet). Zudem wurde zu den einzelnen Flachen jeweils ein Habitatfaktor von 5

7 Okopunkte-System zur Bewertung und Kompensation von Eingriffen, Leitfaden zur Berechnungsmethodik:
MECB, April 2024
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addiert. Bei diesem Wert handelt es sich um eine grobe Berechnung basierend auf einer ersten Projek-
tabgrenzung die bspw. darlberhinausgehende baubedingte Auswirkungen nicht bericksichtig. Im wei-
teren Planungsverlauf und im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung ist eine genauere Be-
stimmung der tatsachlich zerstérten Strukturen sowie des tatsachlichen Biotop- und Habitatwertes vor-
zunehmen. Dabei ist neben einer detaillierten Bestimmung der betroffenen Biotope u.a. zu priifen, ob
auch Flachen westlich der bestehenden StralRe betroffen sind, inwieweit die Flachen unterhalb der Bri-
cken betroffen sind und ob der betroffene Bereich lber die veranschlagten 12,5m hinausgeht. Da fir
die potenziell zerstorten Strukturen jedoch prinzipiell eine monetare Kompensation erfolgen kann, wer-
den keine erheblichen Auswirkungen erwartet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Biotope erwartet.

Geschiitzte Arten

Laut faunistischem Screening (MILVUS, 2022) kann eine Betroffenheit von Biotopen und Habitaten nach
Art.17/21 NatSchG nicht ausgeschlossen werden. Demzufolge wird im weiteren Planungsverlauf die
Durchfihrung von Detailstudien fur Vogel, Fledermause, Haselmaus, Reptilien, Orchideen, sonstige Sau-
getiere (Dachs) und Falter (GroRer Feuerfalter und Spanische Flagge) empfohlen, um die tatsachliche
Betroffenheit zu ermitteln und die erforderlichen VMA-Maflnahmen und mogliche Kompensationsmal3-
nahmen definieren zu kénnen. Generell zu beachten ist, dass die Habitatwertigkeit des Untersuchungs-
raumes durch die dauerhafte Belastung (insb. Larm und Licht) ausgehend von der bestehenden B7, in-
klusive der teilweise bestehenden StralRenbeleuchtung, potenziell gemindert wird. Zu prifen ist zudem,
welche mogliche Barrierewirkung durch eine Verdoppelung des Stralenraumes und der Sauertalbriicke
entstehen konnte. Wildtierkorridore werden entlang der Strecke im dicht besiedelte Sauertal nicht tan-
giert.

Im Zuge der Verbreiterung der B7 ist zu erwarten, dass mindestens eine Flache seitlich 12,5m vollstandig
versiegelt und die bestehenden Biotope und Habitate zerstort werden. Basierend auf den Ergebnissen
faunistischer Detailstudien sind somit Ausgleichszahlungen zu leisten und/ oder KompensationsmaR-
nahmen umzusetzen. Insbesondere wahrend der Bauphase, jedoch auch wahrend der spateren Nut-
zung der StrafRe ist zudem fir die im umliegenden Pufferbereich gelegenen Waldstrukturen bzw. die
lokale Fauna mit Belastungen (insb. Licht, Larm, Erschiitterungen, Staub) zu rechnen. Diese Belastungen
sind wahrend der Bauphase stéarker, jedoch zeitlich begrenzt.

Hohe Auswirkungen auf geschitzte Arten kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren sind zahlreiche Bereiche betroffen, in denen besonders schiit-
zenswerte Biotop- und Habitatflachen bestehen. Durch den voraussichtlich erfolgenden Ausbau nach
Stdosten bzw. Osten in die angrenzenden Hangbereiche hinein kann eine Flacheninanspruchnahme im
FFH-Schutzgebietes LUOO01006 vermieden werden. Andererseits ist somit das nationale Naturschutz-
gebiet,, 19 Ettelbruck-Ditgesbaach”, welches sich in der Ausweisungsprozedur befindet, direkt betroffen
und hier sind umfangreiche VMA-MalRnahmen umzusetzen. Die tatsachliche Betroffenheit nach Art.
13/17/21 NatSchG, die zu leistenden Ausgleichszahlungen und die Ausgestaltung ggf. erforderlicher
Kompensationsmalknahmen kann im weiteren Planungsverlauf erst nach Durchfihrung faunistischer
Detailstudien ermittelt werden.
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Insgesamt kdnnen durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) somit hohe Auswirkungen
auf das Schutzgut Pflanze, Tiere und biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden. Zur Minderung
der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT BODEN

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflichen

Bei einer Streckenlange von ca. 5,91km wiirde sich bei einer StraBenverbreiterung um ca. 12,5m eine
Neuversiegelung von ca. 7,39ha ergeben. Dabei sind Ausbaumalnahmen im Bereich des Kreisverkehrs
Friedhaff oder der Anschlussstellen Nr.9 und Nr.10 noch nicht bericksichtigt, die beiden Bricken (Dit-
gesbaach und Sauer) werden so behandelt wie ebenerdige Streckenabschnitte (Versiegelung einberech-
net) und bereits versiegelte Bereich nicht beriicksichtigt. Auch im Umfeld des unmittelbaren StraRen-
ausbaus kann es, insbesondere baubedingt, zu einer partiellen Bodenverdichtung kommen. Eine genau-
ere Bestimmung der versiegelten Flachen kann erst im weiteren Planungsverlauf mit vorliegendem APS/
APD erfolgen. Betroffen sind in erster Linie die bestehenden Bdschungsbereiche, in denen sich vorwie-
gend Geholzstrukturen oder Wiesenflachen befinden, die nicht landwirtschaftlich genutzt werden.
Durch eine StraRenverbreiterung kann es in Teilbereichen durch eine Verschiebung/ Verbreiterung des
Bdschungsbereiches jedoch auch darlberhinausgehend zu einer Beeintrachtigung des Bodens kom-
men. Laut den Kartierungen der ASTA befinden sich im Umfeld der B7 vorwiegend Boéden von guter bis
mittlerer landwirtschaftlicher Qualitat. Aufgrund der grofRen Neuversiegelung kdnnen erhebliche Aus-
wirkungen nicht ausgeschlossen werden, wobei Wechselwirkungen bzgl. der erforderlichen Retentions-
flaichen und der klimatischen Auswirkungen (Erhitzung) zu beachten sind.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung des Oberbodens wahrend der Bauphase auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Hohe Auswirkungen durch Neuversiegelung kénnen nicht ausgeschlossen werden.
Erdarbeiten

Geologisch besteht der Untergrund neben den alluvialen Talablagerungen im Bereich von Sauer und
Ditgesbaach (groftenteils Uberspannt, jedoch damit Standort von Briickenpfeilern) in den Hangberei-
chen und Richtung Friedhaff aus lehmigen Terrassenstufen, Voltziensandstein, Gipsmergel und Mu-
schelsandstein. Nahe des Kreisverkehrs Friedhaff sind zwei geologische Verwerfungen bekannt.

Unter der Annahme, dass die Verbreiterung der B7 vollstandig auf der 6stlichen Seite erfolgt, sind um-
fangreiche Erdarbeiten erforderlich. Neben den Arbeiten fir die beiden neu zu errichtenden Briicken
handelt es sich dabei um langere Teilabschnitte in den Hangbereichen stidostlich von Ettelbruck (Léi-
bierg) und nordlich der Sauer (Goldknapp) in denen die StralRe in den Hang hineingearbeitet werden
muss. Die Verbreiterung der StralRe auf der hangabwarts gelegenen Seite ware mit wesentlich grofReren
Bau- und StabilisierungsmalRnahmen verbunden. Die bestehenden Boschungskanten sind groRtenteils
zwischen 2-5m hoch und nicht héher als maximal ca. 20m. Eine Verbreiterung des Béschungsbereiches
ist voraussichtlich auf einer Lange von insg. ca. 3km erforderlich. Veranschlagt man eine Breite von
12,5m und eine durchschnittliche Béschungshéhe von 4m, so ergibt sich ein anfallendes Erdvolumen
von ca. 75.000m3. Aufgrund der nicht vorliegenden APS/ APD, kdnnen jedoch keine genaueren Aussagen
zu den voraussichtlich erforderlichen Erdbewegungen oder bspw. die Verwendung von Stitzmauern
getroffen werden.
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Im Bereich der Gewerbezone Friedhaff haben rezent gréRere Erarbeiten zum Anschluss der Betriebsfla-
chen an die B7 stattgefunden. Zu einigen der 6stlich gelegenen Flachen besteht hier eine steile Bo-
schungskante. Fir das Anlegen der zusatzlichen Spuren scheint hier geniigend Platz vorhanden zu sein,
Informationen Uber die Tragfahigkeit des Bodens liegen jedoch nicht vor. Zu den Untergrundverhaltnis-
sen und Tragfdhigkeit im Bereich der beiden Bricken liegen ebenfalls keine Informationen vor. Hier ist
insbesondere die erforderliche Fundamenttiefe im Hinblick auf eine Grundwasserbetroffenheit von Be-
deutung. In Abhéngigkeit der bestehenden Boden-/Untergrundverhéltnisse kénnen entlang der Strecke
(steile Hangbereiche, Briicken, Gewerbezone Friedhaff) Stabilisierungsarbeiten erforderlich werden.
Dies ist zukinftig im Rahmen einer Baugrunduntersuchung (ggf. punktuell) genauer zu ermitteln.

Hohe Auswirkungen durch Erarbeiten kénnen nicht ausgeschlossen werden.
Altlasten

Flachen mit bekannten Altlasten sind im Bereich des Streckenverlaufes nicht bekannt. Einige Altlasten-
verdachtsflachen bestehen im Bereich der Gewerbezone und des Kreisverkehrs Fridhaff (verschiedene
Nutzungen eines umgenutzten Deponiegelandes/ Recyclingzentrums, sowie eine Tankstelle), wobei es
sich um bereits wiederbebaute Bereiche handelt. Zudem befinden sich unterhalb der Briicken Gber die
Sauer (SPC/04/0956/AV1-Depot Ponts et Chaussees) und den Ditgesbaach (SPC/05/2404/AV1-Sage-
werk) kleinere Altlastenverdachtsflachen.

Es werden geringe Auswirkungen durch Altlasten erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren wird es zu einer umfangreichen Neuversiegelung kommen
und aufgrund des Verlaufes entlang von Hangbereichen auch zu umfangreichen Erdarbeiten entlang
der neuen Bdschungskante. Aufgrund dieser massiven Eingriffe und der bestehenden grofien techni-
schen Herausforderungen und Unklarheiten (Umgang mit Aushubmaterial, erforderliche Modellie-
rungsarbeiten, Bodenstabilitat fur Briicken und im Bereich der Boschungen) konnen zum jetzigen Zeit-
punkt somit hohe Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden. Durch die unterhalb der Briicken beste-
henden Altlastenverdachtsflachen werden hingegen nur geringe Auswirkungen erwartet.

Insgesamt konnen durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) somit hohe Auswirkungen
auf das Schutzgut Boden nicht ausgeschlossen werden. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkun-
gen wird die Umsetzung von VMA-MalRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT WASSER

Oberflichengewdsser/ Hochwasser und Starkregen

Die Sauer ist das einzige Oberflachengewasser, welches von der B7 mittels einer ca. 600m langen Briicke
(Uberspannte Gewasserbreite ca. 40m) gequert wird. Der Ditgesbaach verlduft im Bereich der Briicke
unterirdisch.

Das gesamte Sauertal ist ein Hochwasserrisikobereich. Der ca. 275m breite Bereich im Siden des Tales
zwischen Talhang und der erhéht verlaufenden N7 wird bereits bei einem HQ10 Gberschwemmt. Ein
weiterer ca. 105m breiter Bereich nordlich der N7 wird nur bei einem HQextrem Uberschwemmt. Somit
befinden sich die meisten der insgesamt 14 bestehenden Brickenpfeilerpaare in einem Hochwasserri-
sikobereich. Gleiches wirde hier fir die Pfeiler einer neuen parallel errichteten und baugleichen Briicke
gelten. Inwieweit moglicherweise eine andere Brickenkonstruktion mit weniger Pfeilern errichtet wer-
den konnte, ist aufgrund des nicht vorliegenden APS/ APD nicht bekannt (ggf. sind Wechselwirkungen
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bzgl. der Landschaftsbildes zu beachten). Neben der Gewahrleistung einer ausreichenden Standfestig-
keit fir die Bruckenpfeiler im Sauertal ist hier insbesondere zu priifen, wie erhebliche Auswirkungen auf
den Wasserabfluss im Falle eines Hochwassers verhindert werden kénnen und ob durch die erforderli-
che Fundamenttiefe eine mogliche Grundwasserbetroffenheit besteht. Die AGE ist frihzeitig in die Pla-
nungen einzubeziehen

Bereiche, die neben dem StraRenraum selbst, potenziell besonders von Starkregenereignissen betroffen
sein kdnnen befinden sich im Ditgesbaachtal, im Bereich von Stralenunterfihrungen (bspw. Autobahn-
auffahrt Nr.9 und Wirtschaftsweg an der Goldknapp) sowie tberall dort, wo entlang von Gelandesenken
und Rinnen in oberhalb gelegenen Hangbereichen groRere Wassermengen anfallen kdnnen. Auch eine
mogliche Gefdhrdung (Standfestigkeit von Brickenpfeilern und Unterspilungsgefahr) dieser Bereiche
ist friihzeitig mit der AGE zu besprechen.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung von Oberflachengewdassern wahrend der Bauphase auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Hohe Auswirkungen auf Oberflachengewasser bzw. durch Hochwasser und Starkregen kénnen nicht
ausgeschlossen werden.

Grund-/ Trinkwasser

Der B7-Streckenabschnitt verlduft vollstandig im Bereich der Grundwasserleiter Bundsandstein und
Trias Randfazies wohingegen Trinkwasserschutzzonen, Trinkwasserentnahmepunkte oder Quellen nicht
direkt betroffen sind. Eine mogliche Beeintrachtigung des Grundwasserleiters durch Erdarbeiten (stei-
lere Hangbereiche und Brickenpfeiler im Tal der Sauer) oder einen zu geringen Abstand zu den wasser-
fihrenden Bodenschichten ist dabei im Rahmen der erforderlichen wasserrechtlichen Genehmigung zu
klaren bzw. auszuschliellen. Erhebliche Auswirkungen werden jedoch nicht erwartet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf Grund- und Trinkwasser erwartet.

Retention/ Oberfldchenwasserabfluss

Entlang der bestehenden B7 wurden ausreichend dimensionierte Anlagen fir den Oberflachenwasser-
abfluss installiert. Diese sind im Zuge des Ausbaus entsprechend zu berlcksichtigen, anzupassen oder
auszubauen. Entlang des gesamten Streckenverlaufes sind aufgrund der Neuversiegelung ausreichend
dimensionierte Retentionsflachen und Anlagen wie Regenklarbecken fir einen geregelten Oberflachen-
wasserabfluss zu errichten, welche auch das Auftreten etwaiger Starkregenereignisse und ggf. erforder-
liche technische Anlagen zur Reinigung des Oberflachenwassers (bspw. Verunreinigungen durch Streu-
salz, austretendes Ol oder andere Schadstoffe) berlicksichtigen.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Retention/ Oberflachenwasserabfluss erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren wird das Sauertal voraussichtlich mittels einer zusatzlichen
parallelen Briicke gequert, sodass die Errichtung zahlreicher Briickenpfeiler in einem Hochwasserrisiko-
bereich unvermeidlich sein wird. Zugleich sind einige Bereiche potenziell verstarkt durch Starkregener-
eignisse betroffen. Hier ist jeweils die technische Machbarkeit durch vorbereitende Studien (Hochwas-
ser- und Starkregenbetroffenheit, Bodenstabilitdt) zu ermitteln und mit der AGE frihzeitig Riicksprache
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zu halten. Zudem sind technische MaRnahmen umzusetzen, welche ausreichende Retentionskapazita-
ten sicherstellen und eine Oberflachenwasserverschmutzung ausschliefRen. Zum jetzigen Zeitpunkt kon-
nen somit hohe Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden.

Insgesamt kbnnen durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) hohe Auswirkungen auf
das Schutzgut Wasser nicht ausgeschlossen werden. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen
wird die Umsetzung von VMA-MalRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Die B7 quert laut der regionalen Klimaanalyse flr Luxemburg einige Hangbereiche und Téler mit einer
sehr hohen bioklimatischen Bedeutung als Kaltluftaustauschbereich. Zudem wird mit der Gewerbezone
Friedhaff ein grolkflachig versiegelter Bereich mit einer unginstigen bioklimatischen Situation gequert.
Durch die Errichtung bzw. Verbreiterung der StralRe werden jedoch keine Barrieren fir den Kaltluftaus-
tausch errichtet, auch wenn es durch die zusatzliche Versiegelung lokal zu einer Erhitzung kommen
kann. Auch im Falle der Errichtung zuséatzlicher Briicken im Tal von Sauer und Ditgesbaach ist hier nicht
davon auszugehen, dass Barrieren fir die Luftaustausch entstehen.

Es werden geringe Auswirkungen auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet.

Klimaschutzpotenzial

Durch die Umsetzung der im PNM und im PST vorgesehenen Verkehrsprojekte sind kumulativ positive
Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes zu erwarten. Gleiches gilt auf Ebene der Nordstad, wobei hier zur
Verbesserung der regional bestehenden Verkehrsbelastungen die Umsetzung aller aufgelisteten Pro-
jekte erforderlich ist, da diese aufeinander abgestimmt sind und bspw. nur durch eine Reduktion des
Durchfahrtverkehrs eine Umstrukturierung des innerértlichen Verkehrs ermoglicht wird.

Auch durch den Ausbau der B7 entstehen somit positive Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes da durch
die Reduktion des Durchgangsverkehrs auch eine Reduktion der Abgasbelastung in den Ortschaften der

Nordstad zu erwarten ist. Jedoch sind diese fiir die Ebene des PST-Nordstad als ,mittel” zu bewerten,
da das Vorhaben dem StralRenverkehr dient und nicht direkt den 6ffentlichen Verkehr fordern und zu

einem Umsteigen motiviert.

Das Klimaschutzpotenzial wird auf Ebene des PST-Nordstad als mittel bewertet (in der Bewertung
gleichbedeutend mit mittleren Auswirkungen).

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren werden die fur den Luftaustausch bedeutsamen Taler durch
die hier vorgesehenen Brlcken nicht gestdrt. Das Projekt hat zudem prinzipiell positive Auswirkungen
bzgl. des Klimaschutzes insb. im Ortszentrum von Ettelbruck. Da es sich jedoch um ein StralRenbaupro-
jekt handelt, wird das Klimaschutzpotenzial als mittel bewertet.

Insgesamt werden durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) mittlere Auswirkungen
auf das Schutzgut Klima und Luft erwartet.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Die wahrend der Bauphase auftretende Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (u.a. durch Baustel-
lenlager) sind temporar beschrankt. Von genereller Bedeutung fir die Bewertung der Auswirkungen auf
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das Schutzgut Landschaft ist, dass es sich beim Projekt 4.6 nicht um einen Strallenneubau sondern die
Erweiterung einer bestehenden StralRe handelt.

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild

Zwar besteht ausgehend von den umliegenden Ortschaften eine potenziell erhéhte Einsehbarkeit auf
den Streckenverlauf jedoch ist zu betonen, dass die StraRe in einiger Entfernung zur umliegenden
Wohnbebauung verlduft und sich dies eher auf die Fernsicht bezieht. Im Rahmen der Baufeldfreima-
chung und ggf. notwendigen Rodungsarbeiten sind Auswirkungen auf das Landschaftsbild zu erwarten.
Die wesentlichen potenziellen Einflussbereiche sind dabei die Hanglagen im Westen von Léiberg und
Goldknapp sowie die Briicken lber die Sauer und den Ditgesbaach.

Durch die westlich unterhalb angrenzend an die B7 bestehenden Griinstrukturen sind die Briicke Uber
den Ditgesbaach (relativ kurz und niedrig) und der Hangbereich des Léiberg ausgehend von Ettelbruck
kaum einsehbar. Bei einer anzunehmenden Verbreiterung der StralRe im Osten, werden nur die auf die-
ser Seite im Boschungsbereich bestehenden Griinstrukturen zerstort (der neue Boschungsbereich sollte
zukinftig wieder begriint werden) und die landschaftliche Integration bleibt unverandert. Eine Verbes-
serung der landschaftlichen Integration bezieht sich hier eher auf eine ansprechende Gestaltung von
ggf. erforderlichen Schallschutzinfrastrukturen.

Die Sauertalbricke ist zwar mit ca. 600m recht lang, jedoch mit 15-20m vergleichsweise niedrig und
somit ausgehend von den umliegenden Nutzungen teilweise von Baumen verdeckt. Eine Hochspan-
nungsleitung, die im Landschaftsbild wesentlich sichtbarer ist, fihrt hier parallel durch das Tal, auch um
diese Infrastrukturen zu blindeln. Durch die Errichtung einer zuséatzlichen parallel verlaufenden Briicke
wirde das Gesamtbauwerk sichtbarer werden, wobei auch hier bei gleicher Bauweise durch die geringe
Hohe und die umliegend bestehenden Gebdude und Infrastrukturen nicht von einer erheblichen Betrof-
fenheit des Landschaftsbildes auszugehen ist. Sollte eine Briickenform gewahlte werden, die bspw. das
Uberspannen groRerer Hochwasserrisikobereiche ermaglicht, so kénnten die Auswirkungen auf das
Orts- und Landschaftsbild starker ins Gewicht fallen. Wobei im Sauertal zu beachten ist, dass durch die
Errichtung eines neuen Quartiers hier eine grokflachige Umgestaltung zu einem urbanen Raum erfolgen
soll.

Der Abschnitt am Westhang der Goldknapp ist von Westen aus (Ortschaft Erpeldange-sur-SQre inkl. zu-
kinftigem PSL-Entwicklungsgebiet) durch die Topographie und Grinstrukturen am Stralenrand groR-
tenteils nicht einsehbar. Jedoch besteht nordlich der Anschlussstelle Nr.9 ein nach Westen offener Be-
reich, in dem neben der potenziellen Betroffenheit durch Larm auch die Minderung der Einsehbarkeit
durch eine randliche Begriinung (entsprechend der umliegend bestehenden Heckenstrukturen) oder
Gestaltung von Schallschutzinfrastrukturen angestrebt werden sollte.

Im Bereich der Gewerbezone Friedhaff fihrt die B7 unmittelbar durch die bestehenden und zukinftig
erweiterten Gewerbeflachen. Aufgrund des geringen zur Verfligung stehenden Platzes beschranken sich
die moglichen MalRnahmen zur Minderung der Einsehbarkeit im Wesentlichen auf die Errichtung von
Schallschutzwanden, wobei hier die Minderung der Larmbelastungen sowie Verkehrssicherheitsaspekte
vorrangig zu beachten sind.

Es werden mittlere Auswirkungen aufgrund der Einsehbarkeit bzw. auf das Orts- und Landschaftsbild
erwartet.

Unberiihrte/ geschiitzte Landschaftsrdume

Ausweisungen des PSP sind durch das Vorhaben nicht betroffen.
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Die B7 fiihrt im Bereich der Nordstad durch einen dicht besiedelten und urban gepragten Raum, dessen
Landschaftsraum bereits durch zahlreiche Infrastrukturen (StraRen, Bahnlinien, Hochspannungsleitun-
gen, Gebdude) gepragt ist. GroRere Waldflachen oder ruhige Rdume werden nicht tangiert und die Aus-
wirkungen beschrankten sich auf die Erweiterung der bereits bestehenden und vielbefahrenden Stralle.

Es werden geringe Auswirkungen auf unberthrte/ geschitzte Landschaftsraume erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren wird eine StralRe erweitert, durch die der Landschaftsraum
bereits vorbelastet ist. Unberlhrte oder geschitzte Landschaftsraume sind somit nicht betroffen. Die
Einsehbarkeit wird aufgrund der voraussichtlich erhaltenen Grinstrukturen und der niedrigen Bricken-
bauwerke als nicht erheblich bewertet, wobei dies im Sauertal letztendlich von der Art und Hohe der
hier geplanten Briicken abhéangt.

Insgesamt werden durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) mittlere Auswirkungen
auf das Schutzgut Landschaft erwartet.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Kulturdenkmale

Entlang der B7 sind keiner Kulturdenkmaler nach INPA bekannt, die betroffen sein kdnnten.

Archdologische Fund- und Verdachtsflichen

Entsprechend der Stellungnahme des INRA vom 14.02.2023 (Réf du MC: 841x3c8f5) handelt es sich bei
dem Projekt 4.6 um einen Bereich mit geringem archaologischem Potenzial. Diese Bewertung stiitzt sich
u.a. auf das bestehende Avis 1D04-PS/17.1241. Die Umsetzung praventiver archaologischer MaRnah-
men ist somit nicht erforderlich, wobei das INRA bei zufélligen Funden im Rahmen der Bauarbeiten um-
gehend zu informieren ist.

Es werden geringe Auswirkungen bzgl. archédologischer Fund- und Verdachtsflachen erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Kulturdenkmale oder potenziell bedeutsame archaologische Flachen werden entlang der B7 nicht er-
wartet, wobei das INRA bei zufélligen Funden im Rahmen der Bauarbeiten zu informieren ist.

Insgesamt werden durch den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) geringe Auswirkungen auf
das Schutzgut Kultur- und Sachgiter erwartet.

WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN SCHUTZGUTERN

Unter Wechselwirkungen sind hier die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft zu verstehen, die sich wahrend oder durch die Umsetzung
des Projektes ergeben kdnnen. Von grolRer Bedeutung ist dabei zum einen die Bauphase, da bspw. Men-
schen und Tiere zu verschiedenen Tages- oder Jahreszeiten unterschiedlich stark beeintrachtigt werden.
Diese und weitere Konflikte kénnen durch die Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung ausge-
schlossen oder zumindest verringert werden. Zugleich ist das Schutzgut Boden zentral, da durch die
Inanspruchnahme (Versiegelung und somit Verlust bspw. als potenzielle landwirtschaftliche Nutzflache
oder Lebensraum und Nahrungsflache von Tierarten sowie Reduktion von Grundwasserneubildung oder
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far die Lufthygiene) von Boden ein Geflecht von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen
Schutzgltern entsteht.

Flr den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren sind neben der Flachenversiegelung insb. die Wechselwirkungen
im Bereich einer neuen Sauertalbriicke (Bodenstabilitat, erforderliche Fundamenttiefe, Grundwasser-
betroffenheit, LarmschutzmaRnahmen und Landschaftsintegration), bzgl. ggf. erforderlicher Larm-
schutzmallnahmen (Larmminderung, Landschaftsintegration) und einer StralBenbeleuchtung (Verkehrs-
sicherheit, Auswirkungen auf geschiitzte Arten) sowie dem StraRenausbau in Hangbereichen (Boden-
stabilitdt, zerstérte Grinstrukturen, Landschaftsintegration, Grundwasserbetroffenheit) von Bedeu-
tung. Flr diese Aspekte sollten im Vorfeld Fachgutachten erstellt werden, wobei einige der Wechsel-
wirkungen als insgesamt positiv zu bewerten sind.

KUMULATIVE WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Der Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) ist ein zentraler Bestandteil des Mobilitatskonzeptes
Nordstad 2035. Damit sich die Nordstad als urbane Zentralitat entwickeln kann, soll der Durchgangsver-
kehr stark reduziert und der offentliche Verkehr ausgebaut werden. Dafir sind zugleich Malinahmen
zum Ausbau groRrdaumiger StraBeninfrastrukturen (vorliegendes Projekt 4.6 zur Verbreiterung der B7
sowie UmgehungsstraRenprojekte 5.10 und 6.8 fir Ettelbriick und Diekirch) sowie zur Reduktion des
MIV und Férderung des OPNV (P&R-Parkhaus, Projekt 7.16/ Verlegung und Neubau der Bahnstrecke
Ettelbruck-Diekirch, Projekt 3.5/ Corridor multimodal, Projekt 3.3/ Radschnellweg, Projekt 8.18) umzu-
setzen. Fir die Zielerreichung der positiven Auswirkungen in der Nordstad mit langfristig positiven Aus-
wirkungen auf die Schutzgiter Mensch und Klima (gesteigerte nachhaltige Mobilitat, Minderung des
MIV und der Abgas-/ CO»-Belastungen) ist es jedoch zwingend erforderlich, die im PNM angedachten
Projekte in ihrer Gesamtheit zu realisieren.
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ZUSAMMENFASSUNG DER BEWERTUNG

Bewertung Schutzgut

Bewertung Unterpunkte

VMA-MaRnahmen

Bevolkerung und Ge-
sundheit des Menschen

Wohnnutzungen

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Tourismus und Naherholung

Veranderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Pflanzen, Tiere und bio-

Internationale Schutzgebiete

Nationale Schutzgebiete

logische Vielfalt Geschiitzte Biotope

Geschlitzte Arten

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflachen
Boden Erdarbeiten/ Erdaushub

Altlasten/ Altlastenverdachtsflachen

Oberflachengewasser/ Hochwasser und Starkregen
Wasser Grund-/ Trinkwasser

Retention/ Oberflachenwasserabfluss

Klimatische Funktion/ Luftaustausch
Klima und Luft

Klimaschutzpotenzial

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild
Landschaft

Unberuhrtheit/ geschitzte Landschaftsraume

Kultur- und Sachgliter

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

4.6.01_Nutzungskonflikte Landwirt-
schaft

4.6.02_Larmschutz

4.6.03_Hochspannungsleitung/-
mast

4.6.04_Biotop- und Habitatbetrof-
fenheit

4.6.05_Betroffenheit
Schutzgebiet

4.6.06_Natura2000-Betroffenheit
4.6.07_Okologische Baubegleitung

nationales

4.6.08_Baugrunduntersuchung/
Hydrogeologisches Gutachten
4.6.09_Geldandemodellierung
4.6.10_Baubedingter Schadstoffe-
intrag
4.6.11_Hochwasserbetroffenheit
4.6.12_Baugrunduntersuchung/
Hydrogeologisches Gutachten
4.6.13_Oberflachenwasserabfluss/
Retention/ Starkregen
4.6.14_Baubedingter
intrag
4.6.15_Landschaftsintegration

Schadstoffe-

Legende Bewertung

Belange des Schutzgutes sind nicht berthrt oder werden nicht beeintrachtigt,
keine Korrelation zwischen Schutzgut und Wirkung. Teilweise positive Auswirkun-
gen moglich.

geringe Auswir-
kungen

Geringe Auswirkungen sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen innerhalb eines
kurzen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmalknahmen reduziert
werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.

mittlere Auswir-

Deutliche Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kon-
nen innerhalb eines angemessenen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompen-

kungen A . P o . .
g sationsmaRnahmen reduziert werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.
. Starke Auswirkungen auf Schutzgiter sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen
hohe Auswir- . . ) . K )
T nicht vollstandig oder nur innerhalb eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs-

und KompensationsmaRnahmen reduziert werden.

Sehr starke Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen sind
nicht innerhalb eines angemessenen Zeitraumes kompensierbar.
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VMA-MARNAHMEN

>

VMA_4.6.01_Projektkonkretisierung: Basierend auf den Ergebnissen der Umweltprifung sollte
durch die Erstellung von APS/ APD ein konkreter Projektentwurf entwickelt werden, der als belast-
bare Basis fur die weitere Umsetzung dient.

VMA_4.6.02_Koordination Projektumsetzung PST-Nordstad: Zeitliche, rdumliche und inhaltliche
Koordination und Kommunikation der Umsetzung der PST-Projekte in der Nordstad (inkl. Projekt
4.6) zur allgemeinen Reduktion negativer Auswirkungen auf die Anwohner (bspw. Bauzeiten oder
Strallensperrungen). Eine besondere Bedeutung hat dabei die Koordination zwischen den Projek-
ten 7.16 und 4.6, sofern die Errichtung einer neuen Sauertalbricke vorgesehen ist.

VMA_4.6.03_Durchfiihrung weiterer Genehmigungsprozeduren: Im Rahmen der Projektkoordina-
tion sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung
PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld, Larmauswirkungen Anwohner, CFL/ Bahnquerung,
PCh/ StraRenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie, Natura2000
Uberpriifung, nationales Schutzgebiet Uberpriifung), Wasser (Oberflichengewé&sser, HQ; Retenti-
onsvolumen sicherstellen), Bodenstabilitdt, Erdaushub/ Erdarbeiten) zu bericksichtigen bzw.
durchzufihren.

VMA_4.6.04_Nutzungskonflikte Landwirtschaft: Sollte der Abrisses einer Lagerhalle durch den Bri-
ckenneubau im Tal des Ditgesbaach erforderlich sein, sind entsprechende Kompensationsleistun-
gen umzusetzen.

VMA_4.6.05_Larmschutz: Analyse bestehender und Modellierung zukinftig zu erwartender Larm-
belastungen, Verortung von Larmminderungsmalnahmen (bspw. Schallschutzwande auf Briicken,
in der Nahe von Wohnnutzungen und in der Gewerbezone Friedhaff) unter Berlcksichtigung von
Aspekten der landschaftlichen Integration und Verkehrssicherheit

VMA_4.6.06_Hochspannungsleitung/-mast: Im Vorfeld Absprachen mit der CREOS hinsichtlich
moglicher Konflikte bzgl. der bestehenden Masten und der Hochspannungsleitungen.

VMA_4.6.07_Biotop- und Habitatbetroffenheit: GroRtmaoglicher Erhalt der bestehenden Biotop-
und Habitatstrukturen. Durchfihrung von Biotopkartierung, erforderlicher faunistischer Detailstu-
dien (Vogel, Flederméuse, Haselmaus, Reptilien, Orchideen, sonstige Sdugetiere (Dachs) und Falter
(GroRer Feuerfalter und Spanische Flagge)) sowie einer Biotop- und Habitatwertermittlung im Rah-
men der naturschutzrechtlichen Genehmigung des Vorhabens. AnschlieRende Umsetzung von
KompensationsmalRnahmen, sofern erforderlich.

VMA_4.6.08_Betroffenheit nationales Schutzgebiet: Prifung der Betroffenheit und des Flachen-
verlustes des nationalen Naturschutzgebietes , 19 Ettelbruck-Ditgesbaach” (noch in der Auswei-
sungsprozedur), Umsetzung von Minderungs- und Kompensationsmallnahmen (VergroRerung des
Schutzgebietes an anderer Stelle, erneute randliche Eingriinung der neuen StrafRe in Richtung des
Schutzgebietes durch eine dichte Heckenstruktur aus heimischen Gehdlzen, mindestens 10m breit
und 3m hoch).

VMA_4.6.09_Natura2000-Betroffenheit: Sicherstellung, dass die StraRenerweiterung im Bereich
des FFH-Schutzgebietes LUO001006 nach Osten/Stidosten erfolgt, sodass kein Flachenentzug be-
steht.

VMA_4.6.10_Okologische Baubegleitung: Umsetzung einer ékologischen Baubegleitung.
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» VMA_4.6.11_Baugrunduntersuchung/ Hydrogeologisches Gutachten: Durchfiihrung einer Bau-
grunduntersuchung bzw. eines hydrogeologischen Gutachtens zur Ermittlung einer ausreichenden
Boden-/Hangstabilitat und moglichen Grundwasserbetroffenheit entlang steiler Béschungskanten,
einer ausreichenden Tragfahigkeit im Bereich der Briickenneubauten (Sauer und Ditgesbaach) und
einer moglichen Grundwasserbetroffenheit durch die erforderlichen Fundamente.

> VMA _4.6.12_Gelandemodellierung: Moglichst Impakt arme StraRenverbreiterung, Verwendung
des anfallenden Erdaushubs weitestmoglich zur Modellierung des Gelandes sowie Abtransport und
Entsorgung entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen.

» VMA _4.6.13 Hochwasserbetroffenheit: Umsetzung von ggf. erforderlichen MaRnhahmen an den
Brickenpfeilern im Sauertal zur Reduktion von Auswirkungen auf den Wasserstrom im Falle eines
Hochwassers.

» VMA_4.6.14 Baubedingter Schadstoffeintrag: Umsetzung der gesetzlichen Bestimmungen zum
Ausschluss eines baubedingten Schadstoffeintrags in Oberboden und Grundwasser.

» VMA_4.6.15_Oberflaichenwasserabfluss/ Retention/ Starkregen: Sicherstellung von ausreichend
dimensionierten Retentionsflachen und Oberflachenwasserabfluss (auch im Falle von Starkregen)
entlang des Strallenverlaufes Berlicksichtigung erforderlicher technische MalRnahmen zur Verhin-
derung einer Wasserverschmutzung.

» VMA_4.6.16_landschaftsintegration: Zur Verbesserung der landschaftlichen Integration einer ver-
breiterten B7 sollten insb. im Bereich der beiden Briicken (Sauer und Ditgesbaach), 6stlich oberhalb
von Erpeldange-sur-Sire und in der Gewerbezone Friedhaff MaBnahmen zur Eingriinung (entspre-
chend der angrenzend bestehenden Heckenstrukturen) oder Gestaltung von Larmschutzinfrastruk-
turen gepruft werden.

ALTERNATIVENPRUFUNG

Eine generelle Alternative zur Realisierung der Ziele des PNM fir die Nordstad (Reduktion des Durch-
gangsverkehrs, Steigerung des OPNVs) bestiinde in einer starkeren Fokussierung auf den Ausbau des
OPNVs und Radverkehrs, welche den Ausbau der B7 fiir den motorisierten Verkehr Gberfliissig machen
kénnten. Die Errichtung einer vollstandig neuen zentral von Norden nach Siden durch die Nordstad
fuhrenden Verkehrsachse (Autobahn/ SchnellstralRe) erscheint hinsichtlich der dadurch zu erwartenden
massiven Umweltauswirkungen und hohen Kosten sowie der Moglichkeit die bestehenden B7 auszu-
bauen nicht praktikabel. Fir den Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren ist der angestrebte Ausbau am 6stlichen
StraRenrand insb. in den Hangbereichen von Léiberg und Goldknapp mit wesentlich weniger Umwelt-
auswirkungen und einem geringeren Bauaufwand verbunden als ein Ausbau nach Westen.

Mogliche technische oder zeitliche Alternativen bestiinden darin zunachst nur das Teilstlck bis zur An-
schlussstelle Nr.9 auszubauen und nicht die gesamten ca. 5,9km in einem Stlick, zundchst die Bricken
oder zumindest die Sauertalbriicke nicht auszubauen oder den Ausbau etwas schmaler zu gestalten. Die
genauen Auswirkungen oder Konsequenzen kénnen jedoch ohne Kenntnis von APS/ APD fiir einen kon-
kreten Projektentwurf nicht abgeschéatzt werden, da die technischen Details des geplanten Ausbaus
nicht ausreichend bekannt sind.
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ZUSAMMENFASSENDE EMPFEHLUNGEN AUS DER UMWELTPRUFUNG

Zur Gewahrleistung einer Umweltvertraglichkeit bei der Projektkonkretisierung (Erstellung von APS/
APD) sind neben einer Prifung der allgemeinen technischen Durchfihrbarkeit die benannten VMA-
MafRnahmen (siehe oben) sowie die Erkenntnisse der empfohlenen Studien (insh. Larmstudie/ Verkehrs-
sicherheit, Biotop- und Habitatwertigkeit, faunistische Detailstudie, Natura2000 Uberpriifung, Uberprii-
fung nationales Schutzgebiet, Hochwasserrisikobereich Sauer, Bodenstabilitat, Erdaushub/ Erdarbeiten)
zu bertcksichtigen. Im Sinne des PNM ist der Ausbau der B7 auf 2x2 Spuren (PST-Projekt 4.6) als zent-
rales Projekt fur die Nordstad zu bewerten, durch dessen Umsetzung der Durchgangsverkehr in den
Ortschaften reduziert werden kann. Fir eine maximale Wirksamkeit ist jedoch eine Umsetzung aller
PST-Projekte in der Nordstad erforderlich. Im Rahmen der weiteren Projektkonkretisierung sind friih-
zeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung PST in PAG; COM-
MODO/ Betriebe im Umfeld, Larmauswirkungen Anwohner, CFL/ Bahnquerung, PCh/ StraRenquerun-
gen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie, Natura2000 Uberpriifung, nationales
Schutzgebiet Uberpriifung), Wasser (Oberflichengewisser, HQ; Retentionsvolumen sicherstellen), Bo-
denstabilitat, Erdaushub/ Erdarbeiten) zu beriicksichtigen bzw. durchzufihren.
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5.10: CONTOURNEMENT DE PROXIMITE ETTELBRUCK

PST actuel Nr: 5.10 ——
Modification: a adapter 7. & enlever
Type: Routier

a adapter
Routier,a adapter

0 120 240
MLOGAT-DATer 08/24 L 1 ! 1 1 ! Il 1

Orthophoto 2023 A
Centre: 6°5'19"E 49°50'44"N

480 m N
]

Abbildung 9: Darstellung des Projektes 5.10: Contournement de proximité Ettelbruck auf dem Orthophoto 2023. Quelle:
MLOGAT, 2024
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Zuordnung innerhalb des PST: Projets d’infrastructure de trafic individuel motorisé.

Relation zum PST 2019: A adapter, bereits im Plan sectoriel von 2019 (Projekt 5.10) enthalten.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Das Projekt 5.10 Contournement de proximité Ettelbruck sieht den Bau einer Umgehungsstralie im Wes-
ten von Ettelbruck vor und soll dazu dienen, den Durchgangsverkehr in den Ortschaften der Nordstad
zu reduzieren und insbesondere im Zentrum von Ettelbruck eine Neugestaltung der Verkehrsfihrung
und Reduktion der Auswirkungen durch den motorisierten Verkehr auf die Anwohner zu ermdglichen.
Die in beide Richtungen einspurige neue Stralie ist ca. 2,8km lang und schafft eine Verbindung von der
B7-Anschlussstelle Nr.8 zwischen Ettelbruck und Schieren im Stiden, Gber die N15 (Rue de Bastogne) im
Westen bis zum CR349 in Warken im Nordwesten von Ettelbruck. Auch die jeweilig angrenzenden Stra-
Ren sollen als neue Zufahrtsbereiche zur Umgehungsstralle neugestaltet werden. Insgesamt sollen vier
Gewasserlaufe/ Taler (Alzette, Haupeschbaach sowie stdliches Seitental und Waark) mit Briicken tber-
spannt und drei Hohenzlge (Bichel, Hineskneppchen und Lopert) mit Tunneln durchquert werden, zu-
dem wird eine Gewerbezone gequert und verschiedene Nutzungen (u.a. Wohngebiet und Camping-
platz) liegen in den Tunneleingangsbereichen.

Im PST 2019 war der Verlauf des Contournement de proximité Ettelbruck ausgehend vom gleichen Aus-
gangspunkt im Siden nach Westen Uber ca.3km bis zur N15 im Kurvenbereich oberhalb des Heinenhaff
geplant. Der sldliche Teil des Projektes 5.10 entspricht somit dem Verlauf des Projektes 5.10 des PST
von 2019, verlduft jedoch von hier aus nach Norden. Durch den angepassten Verlauf entspricht das
Vorhaben den PNM-Kriterien fur einen Contournement de proximité. Durch das Schaffen einer Verbin-
dung zwischen mehreren Stadt-/Ortsteilen, die nicht durch das Ortszentrum fihrt, wird so die Voraus-
setzung geschaffen konsequente Verkehrsberuhigungsmallinahmen im Ortszentrum umzusetzen. Eine
klassische Ortsumgehung bietet in der Regel hingegen eher nur eine alternative Route fir den Transit-
verkehr.

Weitere Details zur genauen Ausgestaltung und baulichen Umsetzung (insb. Tunnel- und Brickenaus-
bau) des Projektes sowie bzgl. dessen Funktion und Kapazitdt im Zusammenspiel mit den anderen PST-
Projekten in der Nordstad wurden bei MEA/ MLOGAT und MMTP nachgefragt, liegen zum Zeitpunkt der
Erstellung des Umweltberichtes nicht vor.

Avis nach 6.3 (N/Réf: 006324 vom 03.05.2023): Es wird auf die Anpassung zwischen dem alten PST Pro-
jekt 5.10 und dem neuen Projektverlauf hingewiesen. Auf die Unterschiede zwischen diesen Vorhaben

soll im UB naher eingegangen werden, ebenso wie auf mogliche kumulative Auswirkungen die mit der
weiter westlich an der N15 vorgesehene Ortsumgehung Feulen/ Niederfeulen (altes PST-Projekt 5.11).
Darlberhinausgehend sind die Themen Grundwasser, Trinkwasser und landschaftliche Integration na-
her zu untersuchen und MaRnahmen insbesondere fiir die Querungen von Wark und Alzette zu entwi-
ckeln, welche auch mogliche indirekte Auswirkungen auf flussabwarts gelegene Schutzgebiete beriick-
sichtigen.

Avis der AGE (Réf: EAU/SUP/22/0029 - A vom 23.02.2023): Fir das Projekt 5.10 ist im UB eine vertie-
fende Untersuchung bzgl. der Grund-/ Trink-/ und Hochwasserbetroffenheit erforderlich.

Verknlpfung mit anderen PST-Projekten in der Nordstad: Durch die Errichtung eines Contournement

de proximité im Westen von Ettelbruck (Projekt 5.10) soll, zusammen mit der 6stlichen Ortsumfahrung
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von Diekirch (Projekt 6.8) und dem Ausbau der zentral verlaufenden B7 (Projekt 4.6) dafiir gesorgt wer-
den, dass der motorisierte Verkehr weitestmoglich aus den Ortschaften der Nordstad herausgehalten
und so eine Umgestaltung der Ortschaften umgesetzt werden kann. Eine rdumliche Verbindung besteht
zudem zum Radschnellweg (Projekt 8.18), der im Bereich der neu zu errichtenden Alzettebriicke tUber-
spannt wird.

Betroffenheit weiterer Plans sectoriel: Das Projekt 5.10 hat keine direkten Berihrungspunkte mit ande-

ren Projekten der Plans sectoriel.

UVP-Pflichtigkeit: Da fir die Umsetzung des Projektes 5.10 u.a. die Errichtung einer neuen StraRRe mit

Bricken und Tunneln erforderlich ist, fallt es unter die Vorgaben des UVP-Gesetzes loi du 15 mai 2018
relative a I’évaluation des incidences sur I'environnement (EIE/UVP) resp. des Reglement grand-ducal du
15 mai 2018 établissant les listes de projets soumis a une évaluation des inci-dences sur I’environnement
Annexe | Liste des projets soumis d’office a une évaluation des incidences. Eine Spezifizierung ist im Rah-
men der Projektkonkretisierung (APS/ APD) vorzunehmen.

UNTERSUCHUNGSRAUM/ UMWELTZUSTAND

Als Untersuchungsraum fur das Projekt 5.10 wird der gesamte ca. 2,8km lange Streckenverlauf Contour-
nement de proximité betrachtet. Dabei lassen sich verschiedene Teilbereiche und Ausbauabschnitte
unterscheiden, in denen sehr unterschiedliche Einfluss- und Pufferbereiche fiir die Betroffenheit der
Schutzglter zu bertcksichtigen sind.

Der stidliche Ausgangspunkt liegt im Bereich der B7-Anschlussstelle Nr.8 zwischen Ettelbruck und Schie-
ren. Hier ist im Ubergang von B7 zu N7 ein neuer Kreuzungsbereich geplant und die im Norden, Siden
und Osten bestehenden StraRen werden an die neue Situation mit der nach Westen flihrenden neuen
StrafRe angepasst. Die Kreuzung liegt westlich angrenzend an die Bahntrasse, sodass hier ggf. auch ein
Um- oder Neubau einer Briicke erforderlich ist, auch da hier unterhalb und parallel zu den Gleisen der
neue Radschnellweg (PST-Projekt 8.18) verlaufen soll, fir den zusatzlicher Platz benotigt wird. Die be-
stehende N7 liegt hier ca. 10m oberhalb der westlich gelegenen Rue Jean-Pierre Thill und Gewerbezone,
sodass davon auszugehen ist, dass die neue Stralle als Briicke nach Westen flhrt. Der Korridor durch
die Gewerbezone ist im PAG der Stadt Ettelbruck bereits verzeichnet und bei den betroffenen Flachen
handelt es sich um Parkplatze, Strallen und die AuRenbereiche anderer Betriebsflachen, sodass voraus-
sichtlich keine Gebadude betroffen sind. Im Anschluss werden die hier ca. 30m breite Alzette sowie Ufer-
randgeholze, Wiesenflachen, der CR345 und das Seitental des Deiwelsbaach gequert, bevor die ca. 10-
15m breite Brlicke nach ca. 590m im Bereich eines bewaldeten Hanges endet und unmittelbar in einen
Tunnel Gbergeht, der weiter nach Nordwesten unterhalb des Hohenriickens Bichel verlauft.

Dieser bis zum Tal des Haupeschbaach verlaufende Tunnel ist in einen ca. 670m und einen ca. 160m
langen Teilbereich untergliedert, die aufgrund der Topographie von einer ca. 50m langen Brlcke in ei-
nem kleinen Seitental unterbrochen werden. Dabei bestehen oberhalb u.a. ein landwirtschaftlicher Hof
und der CR305. Fir die Errichtung wird eine Rohrenbreite von 11m veranschlagt. Genauere Details zum
Tunnelausbau sowie die Position der erforderlichen Notausgéange sind aufgrund des nicht vorliegenden
APS/ APD derzeit nicht bekannt. Der nordliche Tunnelausgang liegt auf dem Gelédnde eines Camping-
platzes im steilen Hangbereich des Haupeschbaach, sodass dieser voraussichtlich zukinftig nicht wei-
terbetrieben werden kann, auch da der kirzere Tunnelabschnitt hier nur knapp unter der Oberflache
verlauft.
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Das enge Tal des Haupeschbaach wird im Anschluss nach Norden mittels einer ca. 160m langen Briicke
bis zur am nordlichen Hang verlaufenden N15 Uberspannt. Durch die Errichtung groRer Wiederlager ist
hier technisch voraussichtlich eine direkte Uberspannung moglich. Unterhalb der Briicke ist hier neben
bestehenden freizeitlichen Nutzungen zukiinftig auch die Entwicklung eines Wohngebietes geplant. Der
Zugang zur N15 soll als Kreuzung (groRRere Erd- und Stabilisierungsmaflinahmen erforderlich) ausgebaut
werden, welche auch die Rue Jean-Antoine Zinnen als Zufahrt in das Wohngebiet Lopert mit einbezieht.
Unmittelbar nordlich angrenzend fihrt die neue Stralle erneut als Tunnel unter dem Héhenzug Lopert
hindurch.

Der Eingang des ca. 710m langen Tunnels liegt im Bereich eines steilen und bewaldeten Hangstlckes,
wobei oberhalb angrenzend einige Wohngebadude liegen, von denen mindestens eines im Zuge der Bau-
arbeiten zerstort werden wirde. Der Tunnel verlauft vollstandig im Bereich von bestehenden und pro-
visorischen Trinkwasserschutzgebieten. Fir die Errichtung wird eine Rohrenbreite von 11m veran-
schlagt. Genauere Details zum Tunnelausbau sind aufgrund des nicht vorliegenden APS/ APD derzeit
nicht bekannt. Der nordliche Tunnelausgang liegt am steilen Sidhang des Waarktals im Bereich eines
Waldes.

Die verbleibenden ca. 200m bis zum nordlichen Endpunkt des Contournement de proximité am CR349
in Warken fiihren nach dem Tunnelausgang zunachst als ca. 70m lange Bricke Uber die hier ca. 10m
breite Waark und im Anschluss ebenerdig durch einen Bereich der zuklnftig als BEP und MIX-v Flache
entwickelt werden soll. Der Anschluss an den CR349 ist 6stlich angrenzend an eine Kapelle geplant.

Relevante Aspekte bzgl. des Umweltzustandes sind insb. die Betroffenheit der umliegenden Nutzungen
(insb. Wohnen, Camping, Freizeit) durch Ldrm, Abgase und direkten Flachenentzug bzw. einen erforder-
lichen Abriss. Es werden eine bestehende und eine provisorische Trinkwasserschutzzonen gequert und
die Strecke befindet sich, auch entlang des Tunnelausbaus, im Bereich von Grundwasserleitern. Im Be-
reich der Briicken und Tunneleingdnge sind zudem Bereiche mit geschitzten Biotopen und Habitaten
betroffen. Durch den Tunnelausbau fallen erhebliche Mengen an Aushubmaterial an. Im Bereich der
drei gequerten groReren und weiterer kleinerer Flusstdler werden Risikobereiche fir Hochwasser
und/oder Starkregen gequert. In einigen Bereichen bestehen potenziell archéologisch bedeutsamer
Areale.

ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG (NULLVARIANTE)

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleibt die Verkehrssituation in Ettelbruck unverandert. Die erwar-
tete Reduktion des Durchfahrtsverkehrs und verringerten Belastungen durch Larm und Abgase im Zent-
rum von Ettelbruck wiirden nicht auftreten und die Moglichkeiten zur Umgestaltung und Aufwertung
des Zentrums waren wesentlich schwieriger umsetzbar. Zugleich wiirden neben den nicht auftretenden
Auswirkungen durch den Tunnel- und Brickenbau auch die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes
ausbleiben. Auch wenn der Contournement de proximité Ettelbruck, verglichen mit den anderen Stra-
Renbauprojekten in der Nordstad, vergleichsweise wenige Beriihrungspunkte mit den anderen PST-Vor-
haben hat, so ist eine wirkliche Entlastung der lokalen Bevélkerung nur durch die Umsetzung aller im
PNM vorgesehenen und aufeinander abgestimmten Projekte realisierbar, wobei die Projekte zur Stei-
gerung der Attraktivitat des OPNV und zur Reduktion des MIV prioritar behandelt werden sollten.
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BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

SCHUTZGUT BEVOLKERUNG UND GESUNDHEIT DES MENSCHEN

Wohnnutzungen

Der einzige Bereich, in dem die vorgesehene StralRentrasse potenzielle Auswirkungen auf bestehende
Wohngebdude hat, liegt nérdlich der N15 im Wohngebiet Lopert. Hier verlauft der Contournement de
proximité als Tunnel groRtenteils in einigem Abstand unter den Wohngebauden hindurch, sodass vo-
raussichtlich keine erheblichen Auswirkungen zu erwarten sind. Ein Konfliktpunkt liegt jedoch im Be-
reich des stdlichen Tunneleingangs, da dieser ein Wohngebaude auf dem Gelande einer Autowerkstatt
direkt betroffen ist. Dieses Areal ist durch die Ausweisung als HAB-2 PAP-NQ im PAG jedoch fir eine
Umgestaltung zu dichter Wohnbebauung vorgesehen, sodass davon ausgegangen werden kann, dass
bei frihzeitiger Konkretisierung die Tunnelplanung einbezogen werden kann und keine erheblichen
Konflikte bestehen werden. Entlang der geplanten StralRentrasse gibt es auch stdlich der N15 (HAB-1,
ZAD) und siidwestlich des CR349 (HAB-1, PAP-NQ) Bereiche in denen Wohnnutzungen vorgesehen sind
und der Contournement frithzeitig in die Planungen einzubeziehen ist, um Konflikte zu vermeiden.

Es werden mittlere Auswirkungen auf bestehende und geplante Wohnnutzungen erwartet.

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Im Sden von Ettelbriick quert die StralRentrasse eine Gewerbezone (ECO-c1) westlich des neuzugestal-
tenden Kreuzungsbereiches N7/B7. Da die StraRe hier erhoht als Briicke und ohne Beeintrachtigung der
angrenzenden Gebdude Uber Parkpldtze und AulRenbereiche der Betriebe verlaufen wird, werden keine
erheblichen Auswirkungen erwartet. Sidwestlich des CR349 wird im Randbereich eine MIX-v Auswei-
sung tangiert. Durch eine frihzeitige Bericksichtigung des Contournements in den Planungen, kénnen
hier Konflikte vermieden werden.

Einige CR-StraBen und weitere kleinere StralRen und Wege werden als Briicke Uberspannt oder unter-
tunnelt, sodass fur diese keine Betroffenheit erwartet wird. Im Umfeld der drei neu zu gestalteten Kreu-
zungsbereiche werden keine erheblichen Konflikte mit umliegenden Nutzungen erwartet.

Es werden geringe Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen erwartet.

Tourismus und Naherholung

Stdlich des Tals des Haupeschbaach tangiert der Ubergangsbereich zwischen Briicke und Tunnel das
Gelande eines Campingplatzes, zudem liegt der nach Siiden fiihrende Tunnel hier nur in geringer Tiefe
unterhalb des Campingplatzes. Eine zuklnftige Nutzung des Campingplatzes ist somit voraussichtlich
nicht moglich, wobei ein Abriss oder Umzug jedoch aufgrund des langen Planungshorizontes frihzeitig
bertcksichtig werden kénnte, um Konflikte zu vermeiden. Die Tourismus- und Naherholungsqualitat
(Camping, Rad- und Wanderwege, Pferdehofe, Scouts) wird zudem im Bereich des Uberspannten Hau-
peschbaach voraussichtlich beeintrachtigt, ebenso wie baubedingt temporar méglicherweise ein Wan-
derweg am Tunnelausgang sidlich der Waark. Aufgrund der Moglichkeit im weiteren Planungsprozess
frihzeitig Anpassungen an der Tourismusinfrastruktur vorzunehmen, werden jedoch keine erheblichen
Auswirkungen erwartet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf Tourismus und Naherholung erwartet.

Oeko-Bureaus.ar.l.



91

Vercdinderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Durch den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck wird eine massive Verkehrsentlastung
(Ldrm, Abgase, Erschitterung, Verkehrssicherheit etc.) im Ortskern von Ettelbruck erwartet. Dies er-
moglicht hier umfangreiche Verkehrsberuhigungs- und Umgestaltungsmaflinamen, die ebenso zu einer
Steigerung der Lebensqualitat fir die Anwohner fihren kdnnen. Derzeit laufen die aus den umliegenden
Gemeinden nach Ettelbruck fihrenden StralRen sternférmig im Ortszentrum zusammen und fhren hier
regelmaRig zu einer Uberlastung des bestehenden StraRennetzes. Durch die neue Verbindung von
CR349 im Nordwesten und N15 im Westen direkt mit der B7 im Stiden kénnen zahlreiche der bestehen-
den Fahrten (laut Comptage de traffic der PCh auf der N15 ca. 12.000 Fahrzeuge pro Tag und auf dem
CR348/CR349 ca. 5.500 Fahrzeuge pro Tag) umgeleitet werden. Auch wenn in den neuen Kreuzungsbe-
reichen des Contournement eine Zunahme der Verkehrs- und Larmbelastung fir einige Anwohner zu
erwarten ist, sind die Auswirkungen auf Ebene der Nordstad positiv zu bewerten. Zudem ist zu konsta-
tieren, dass durch den stdlicheren Teilabschnitt zwischen N15 und B7 aufgrund der héheren Verkehrs-
zahlen starkere Entlastungseffekte zu erwarten sind als durch den nordlicheren Abschnitt zwischen N15
und CR349.

Darliberhinausgehend ist im Zuge der Entwicklung der Nordstad als kompaktes urbanes Zentrum unbe-
dingt darauf zu achten, dass es durch den neuen Contournement aufgrund der verbesserten Erreich-
barkeit nicht zu einer Ausdehnung der Siedlungsflachen in umliegende Bereiche kommt. Dies wiirde die
zu erwartenden positiven Effekte des Projektes auf die Verkehrssituation in Ettelbruck langfristig durch
eine bermaRige Bevolkerungs- und Verkehrszunahme wieder zunichtemachen oder nur verlagern. Auf-
grund der naturrdumlichen Gegebenheiten ist laut PAG der Stadt Ettelbruck eine Expansion der Sied-
lungsflache insbesondere in westlicher Richtung (Héhenzlge Bichel und Lopert sowie Téaler von Haupe-
schbaach und Waark) und somit in Richtung des Contournement vorgesehen. Eine Uber diese Expansi-
onsflachen (oftmals als ZAD-Flachen fur eine langfristige Nutzung vorgesehen) hinausgehende Erweite-
rung des Siedlungsraumes in westlichen Richtungen sollte durch eine frilhzeitige Ausweisung geschitz-
ter Landschaftsraume (in Teilbereichen im PAG bereits vorgesehen) oder Naturschutzgebiete verhindert
werden. Dies gilt insbesondere flir den nérdlich von Ettelbruck gelegenen Héhenzug Haard.

Die Veranderungen der Verkehrssituation fir die Anwohner der Nordstad werden insgesamt positiv
eingeschatzt (in der Bewertung gleichbedeutend mit geringen Auswirkungen).

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck sind potenziell zahlreiche Nutzungen (Woh-
nen, Gewerbe, Tourismus, ...) betroffen. Aufgrund des langen Planungshorizontes lassen sich die Kon-
fliktpunkte jedoch frihzeitig entscharfen bzw. in neue Planungen integrieren. Das einzige direkt be-
troffene Gebaude mit Wohnnutzung befindet sich zudem auf einer Flache, die voraussichtlich mittel-
fristig umgenutzt und neugestaltet werden wird. Die insb. wahrend der Bauphase zu erwartenden punk-
tuellen Mehrbelastungen (insb. Larm und Abgase) stehen den Entlastungen gegentber, die fur das Ort-
szentrum von Ettelbruck durch den verringerten Durchgangsverkehr und das Umgestaltungspotenzial
bestehen werden. Die positiven Auswirkungen auf die Lebensqualitdt in der Nordstad lassen sich nur
verstetigen, wenn auch die anderen PST-Projekte umgesetzt werden und der Verkehrsfluss in der ge-
samten Region umgestaltet wird. Zudem ist zu verhindern, dass die positiven Entwicklungen durch die
verbesserte Verkehrssituation und Infrastrukturen zu einer starken Ausdehnung der Nordstad fiihren
und durch eine Bebauung der verbleibenden Freirdume (insb. Hohenricken) langfristig zunichtege-
macht werden.
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Insgesamt werden durch den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck (PST-Projekt 5.10) mitt-
lere Auswirkungen auf das Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen erwartet. Zur Minde-
rung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-Malknahmen empfohlen.

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Internationale Schutzgebiete

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) befinden sich im Umfeld des Projektvorhabens (<500m) keine
Natura2000-Schutzgebiete. Eine mogliche indirekte Betroffenheit besteht jedoch bei der Querung von
Alzette und Waark, da hier jeweils ca. 1,6km flussabwarts das FFH-Gebiet Vallées de la Slre, de la Wiltz,
de la Clerve et du Lellgerbaach (LUO001006) liegt, sodass insbesondere baubedingte Auswirkungen
durch eine Beeintrachtigung der Gewdsser bestehen kénnten. Laut dem Screening ist somit die Durch-
fihrung einer FFH-Vertraglichkeitsprifung erforderlich. Laut Avis 6.3 sind MaRnahmen zu benennen,
durch die eine indirekte Beeintrachtigung des FFH-Schutzgebietes bei den Flussquerungen verhindert
werden kann. Im PST 2019 (die Alzette wird an der gleichen Stelle gequert) werden keine erheblichen
Auswirkungen auf FFH-Schutzgebiete erwartet.

Beim Bau der Briicken Uber Alzette (Flussbreite ca. 30m) und Waark (Flussbreite ca. 5-10m) sind nicht
nur die FlieBgewasser selbst, sondern moglichst auch der Hochwasserrisikobereich (vgl. Schutzgut Was-
ser) zu Uberspannen. Eine direkte bauliche Beeintrachtigung der Gewasserlaufe kann aufgrund der ge-
ringen Breite jedoch ausgeschlossen werden kann. Gleiches gilt fir den Haupeschbaach und das sidli-
che Seitental, welche in die Alzette minden, sodass hier die gleichen Voraussetzungen bestehen, eine
direkte Uberspannung jedoch technisch voraussichtlich méglich ist. Die Beeintrachtigung der Gewésser
und des FFH-Schutzgebietes beschrankt sich somit auf einen potenziellen Schadstoffeintrag im Bereich
der vier Briicken, der insb. baubedingt jedoch auch durch von Fahrzeugen ausgehende Schadstoffe (z.B.
Streusalz oder durch Unfélle) entstehen kann. Da dieser jedoch bei einer entsprechenden Umsetzung
der gesetzlichen Bestimmungen im weiteren Planungsverlauf (Spezifizierung nur mit vorliegendem APS/
APD moglich), bei der Bauausfiihrung und technischen Ausstattung (Briickenentwasserung) sowie durch
eine 6kologische Baubegleitung verhindert werden kann, werden keine erheblichen Auswirkungen auf
das Schutzgebiet erwartet und die Durchfiihrung einer vertiefenden FFH- Vertraglichkeitsprifung wird
zum jetzigen Zeitpunkt als nicht erforderlich erachtet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf internationale Schutzgebiete erwartet.

Nationale Schutzgebiete

Im Umfeld des Projektvorhabens bestehen keine ausgewiesenen oder geplanten nationalen Schutzge-
biete.

Geschiitzte Biotope

Aufgrund der insgesamt drei Tunnelabschnitte entlang des geplanten StralRenverlaufes, verlauft nur
etwa die Halfte der insgesamt ca. 2,8km Strecke oberirdisch durch Bereiche, in denen eine potenzielle
Betroffenheit geschitzter Biotopstrukturen besteht. Aufgrund der zahlreichen Briicken besteht ein Im-
pakt in erster Linie in den Tunneleingangsbereichen und den auszubauenden Kreuzungsbereichen und
nur teilweise unterhalb der Briicken (die Uberspannten FlieRgewasser werden an dieser Stelle bzgl. der
potenziellen Biotopbetroffenheit nicht bertcksichtig). Der Impaktbereich entlang der StraRenverlaufes
schwankt dabei zwischen ca. 30m im Bereich der Briicken, ca. 60m im Bereich der Tunneleingdnge und
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ca. 12m im ebenerdigen Verlauf. Entsprechend der Methodik zur Berechnung des Biotop- und Habitat-
wertes® wiirde sich somit tiberschlégig ein Grundwert von auszugleichenden ca. 688.000 Okopunkte
ergeben. Dieser setzt sich grob zusammen aus ca. 5.210m? Intensivgrinland (Grundwert von 9 verwen-
det), ca. 2.500m? Laubhochwald/ BK13 (Grundwert von 33 verwendet), ca. 590m? Auenwald (Grund-
wert von 49 verwendet), ca. 5.400m? Baugruppen (Grundwert von 18 verwendet), ca. 5.400m? Wald-
meister-Buchenwald/ 9130 (Grundwert von 43 verwendet), ca. 390m? kleine FlieRgewdsser/ BK12
(Grundwert von 32 verwendet), ca. 260m? andere Eichenniederwalder/ BK13 (Grundwert von 30 ver-
wendet) und ca. 2.280m? Feldgehdlze/ BK16 (Grundwert von 20 verwendet). Zudem wurde zu den ein-
zelnen Flachen jeweils ein Habitatfaktor von 5 addiert. Bei diesem Wert handelt es sich um eine grobe
Berechnung basierend auf einer ersten Projektabgrenzung die bspw. dariberhinausgehende baube-
dingte Auswirkungen nicht bericksichtig. Im weiteren Planungsverlauf und im Rahmen der naturschutz-
rechtlichen Genehmigung ist eine genauere Bestimmung der tatsachlich zerstérten Strukturen sowie
des tatsachlichen Biotop- und Habitatwertes vorzunehmen.

Entlang des Streckenverlaufes bestehen im Seitental des Deiwelsbaach westlich der Alzette (FlieRge-
wadsser, Auenwald, Waldmeister-Buchenwald, Laubhochwald jedoch auch Altlastenverdachtsflache), im
sudlichen Seitental des Haupeschbaach (FlieRgewdsser, Feldgeholze) sowie im Siden des Waarktals
(Waldmeister-Buchenwald) Schwerpunktbereich mit zahlreichen besonders schiitzenswerten Struktu-
ren, in denen jeweils ein Tunneleingang entstehen wird. Da fir die potenziell zerstdrten Strukturen je-
doch prinzipiell eine monetdare Kompensation erfolgen kann, werden keine erheblichen Auswirkungen
erwartet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Biotope erwartet.

Geschiitzte Arten

Laut faunistischem Screening (MILVUS, 2022) kann eine Betroffenheit von Biotopen und Habitaten nach
Art.17/21 NatSchG nicht ausgeschlossen werden. Demzufolge wird im weiteren Planungsverlauf die
Durchfihrung von Detailstudien fir Vogel, Flederméause, Haselmaus und Falter (GroRer Feuerfalter und
Spanische Flagge) und moglicherweise Reptilien empfohlen, um die tatsachliche Betroffenheit zu ermit-
teln und die erforderlichen VMA-Malknahmen und mdégliche Kompensationsmalnahmen definieren zu
kénnen. Dabei ist zu bericksichtigen, dass fir die Bewertung im Screening nicht bekannt war, dass meh-
rere Tunnel vorgesehen sind, sodass diesbeziglich zu gegebener Zeit ein Neubewertung des Detailstu-
dienumfangs erfolgen sollte.

Hohe Auswirkungen auf geschitzte Arten konnen nicht ausgeschlossen werden.

Gesamtbewertunqg Schutzgut

Durch den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck sind in den Talern von Alzette, Haupesch-
baach sowie stdlichen Seitental und Waark zahlreiche Bereiche betroffen, in denen besonders schiit-
zenswerte Biotop- und Habitatflachen bestehen. Eine Betroffenheit des flussabwaérts gelegenen FFH-
Schutzgebietes LUO001006 kann durch die Vermeidung baubedingter Auswirkungen sowie technische
Ausstattung der Bricken voraussichtlich vermieden werden. Die tatsachliche Betroffenheit nach Art.
13/17/21 NatSchG, die zu leistenden Ausgleichszahlungen und die Ausgestaltung ggf. erforderlicher
KompensationsmalRnahmen kann im weiteren Planungsverlauf erst nach Durchfihrung faunistischer
Detailstudien ermittelt werden.

8 Okopunkte-System zur Bewertung und Kompensation von Eingriffen, Leitfaden zur Berechnungsmethodik:
MECB, April 2024
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Insgesamt konnen durch den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck (PST-Projekt 5.10) somit
hohe Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanze, Tiere und biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen wer-
den. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen
empfohlen.

SCHUTZGUT BODEN

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflichen

Entsprechend der Betroffenheit von Biotopen und Habitaten kommt es durch die Errichtung des Con-
tournement (Tunneleingangsbereiche, oberirdischer Strallenverlauf, die Brickenbereiche werden zu-
nachst ebenfalls als Versiegelung gerechnet) in den Teilbereichen die nicht als Tunnel verlaufen zu Neu-
versiegelungen von insgesamt ca. 4,2ha. Eine genauere Bestimmung der versiegelten Flachen kann je-
doch erst im weiteren Planungsverlauf mit vorliegendem APS/ APD erfolgen. Betroffen sind dabei so-
wohl landwirtschaftlich genutzten Wiesen und Weiden als auch Waldflachen und kleinere Geholze. Laut
den Kartierungen der ASTA befinden sich entlang in den Talern von Alzette, Haupeschbaach und Waark
Bereiche mit groRtenteils guter, teilweise exzellenter landwirtschaftlicher Bodenqualitat, die entlang
der geplanten StraRentrasse jedoch nur als Mahwiese oder Weide genutzt werden. Diesbeziglich wer-
den insgesamt mittlere Auswirkungen erwartet, wobei zuklinftig zu beachten ist, dass ein groRer Teil
der Talflachen mit Bricken Uberspannt werden unter denen die landwirtschaftliche Nutzung i.d.R. wei-
terbetrieben werden kann.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung des Oberbodens wahrend der Bauphase auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Neuversiegelung erwartet.
Erdarbeiten

Aufgrund des Streckenverlaufes durch Talbereiche und Héhenriicken variiert die Geologie von alluvialen
Talablagerungen entlang von Alzette, Haupeschbaach mit Seitental und Waark Uber Voltziensandstein
mit Zwischenschichten, Muschelsandstein, Gipsmergel und Linguladolomit bis zu Trochitenschichten im
Bereich des Hoéhenzuges Loipert. Bekannte geologische Verwerfungen werden nicht gekreuzt. Durch
den Ausbau der dreiinsgesamt ca. 1,48km langen Tunnel fallen bei einem veranschlagten Réhrendurch-
messer von 11m insgesamt ca. 140.000m3 Gesteinsmaterial an. Hinzu kommen die Tunneleingangsbe-
reiche, fir die ebenfalls ein Erdaushub von ca. 140.000m? erwartet wird, sodass insg. fur ca. 280.000m3
anfallen, fir die ein Entsorgungskonzept zu entwickeln ist. Dabei sind die erforderlichen Notausgange
aufgrund der nicht vorliegendem APS/ APD noch nicht berlcksichtigt. Genauere Informationen dazu,
welche Gesteins- oder Grundwasserschichten im Einzelnen und in welchem Ausmal betroffen sind, sind
im Rahmen vorbereitender geologischer Untersuchungen zu ermitteln. Dies ermoglicht ggf. eine ent-
sprechende Anpassung der Tunnelbauarbeiten an die geologischen Gegebenheiten.

Neben Briickenbauarbeiten sind auch im Bereich der neuen Anschlussstellen an N7/B7 und N15 um-
fangreiche Erdarbeiten und Modellierungen erforderlich. Der in den Tunneleingangsbereichen anfal-
lende Erdaushub wurde grob geschatzt, wobei genauere Inforationen, insb. fir die oftmals ineinander
Ubergehenden Briicken und Tunnel nicht vorliegen. Fir die Errichtung von Briicken und Tunneleingan-
gen ist im Rahmen vorbereitender Baugrunduntersuchungen eine ausreichende Tragfahigkeit des Bo-
dens sicherzustellen.
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Altlasten

Der Streckenverlauf tangiert im Siden von Ettelbrick einige Altlastenverdachtsflachen. Dabei handelt
es sich um die Flachen SPC/05/1062/AV1 und SPC/05/1835/AV1 auf Betriebsgeldnden in der bestehen-
den Gewerbezone westlich der N7 sowie der ehemaligen Deponieflache SPC/04/1230/AV1 am westli-
chen Ufer der Alzette. Fir diese Bereiche sind im weiteren Planungsverlauf entsprechende Priifungen
bzgl. der Betroffenheit und Entsorgung durchzufihren. Da die Fldchen jedoch im Bereich der im Alzet-
tetal vorgesehenen Briicke liegen, sind bei einer ausreichenden Bodenstandfestigkeit keine erheblichen
Auswirkungen zu erwarten.

Es werden geringe Auswirkungen durch Altlasten erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund der zahlreichen Briicken und Tunnel kénnen fir den geplanten Verlauf des Contournement
de proximité Ettelbruck und den damit verbundenen umfangreichen Erdarbeiten sehr hohe Auswirkun-
gen nicht ausgeschlossen werden. Fir den Tunnelausbau (geologische Studie erforderlich, Entsorgung
des Aushubmaterials zu kléren etc.) und die zu errichtenden Briicken und Anschlisse an die Bestands-
stralRen (Bodenstabilitdt, Modellierungsarbeiten) bestehen groRe technische Herausforderungen und
Unklarheiten, die im Vorfeld zu untersuchen sind. Bzgl. der vergleichsweise groflen Neuversiegelung

werden mittlere und bzgl. der Betroffenheit von Altlastenverdachtsflachen geringe erwartet.

SCHUTZGUT WASSER

Oberfldchengewdsser/ Hochwasser und Starkregen

Der geplante Verlauf des Contournement quert mit der Alzette (Gewasserbreite ca. 30m im weitldufigen
Tal) und der Waark (Gewasserbreite ca. 5-10m, Querung am steilen Prallhangufer) zwei groRere und
mit dem Haupeschbaach (schmales und steiles Tal), dem stdlichen Seitental (kleines Tal mit Weidenut-
zung und wenigen Grinstrukturen) und dem Deiwelsbaach (kleines bewaldetes Seitental westliches der
Alzette) zwei weitere kleinere Oberflachengewasser. Diese Taler sollen mit Briicken Gberspannt werden,
die an die jeweiligen Gegebenheiten angepasst werden. Das Alzettetal inkl. des Deiwelsbaach wird vo-
raussichtlich mittels einer ca. 590m langen Bricken mit zahlreichen Stitzen gequert. Der Haupesch-
baach (ca. 160m) und das stdliche Seitental (ca. 50m) werden voraussichtlich von einer Briicke ohne
Zwischenstitzen direkt Gberspannt. Im Waarktal soll eine ca. 70m lange Bricke als Rampe aus dem
Tunnelausgang hinab zum Bodenniveau fihren.

Die Taler von Alzette und Waark sind in den Hochwasserrisikokartierungen verzeichnet. Der potenzielle
Uberschwemmungsbereich ist demnach an der Alzette mit ca. 200m Breite (HQ10 und HQ100) sehr
breit und dehnt sich bei einem HQextrem weitere ca. 100m nach Osten in die Gewerbezone aus. Hier
sollte somit beim Briickenbau darauf geachtet werden, den HQ-Bereiche weitestmdglich zu Uberspan-
nen. Ein vollstandiges Uberspannen wird technisch nicht méglich bzw. sinnvoll sein, sodass méglichst
wenige Pfeiler errichtet werden sollten. Generell ist in diesem Fall sowohl auf eine ausreichende Stand-
festigkeit der Briickenpfeiler im Hochwasserbereich zu achten als auch die Vermeidung der Errichtung
eines Stromungshindernisses zu bericksichtigen und die AGE friihzeitig in die Planungen einzubeziehen.
Im Tal der Waark tangiert die geplante StralRentrasse nur im HQextrem einen ca. 100m breiten Bereich,
der eher geringfligig Gberschwemmt ist. Da dieser jedoch auch im Bereich der im PAG ausgewiesenen
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(HAB-1 und MIX-v) Entwicklungsflachen liegt, ist davon auszugehen, dass im Vorfeld der Flachenent-
wicklung entsprechenden SchutzmaRnahmen umgesetzt werden.

Bereiche mit groRerem Starkregenrisiko bestehen abseits von Alzette und Waark insb. im Tal des Hau-
peschbaach und dem stdlichen Seitental, wobei aufgrund des schmalen und steilen Tals die Briicke hier
voraussichtlich ohne Stltzpfeiler erreichtet werden kann. Ein besonderes Augenmerk fir Starkregene-
reignisse ist auf die Tunneleingangsbereiche zu legen, wobei das Eindringen von Regenwasser durch
technische MalRnahmen auszuschlief3en ist.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung von Oberflachengewassern wahrend der Bauphase auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Hohe Auswirkungen auf Oberflachengewasser bzw. durch Hochwasser und Starkregen kénnen nicht
ausgeschlossen werden.

Grund-/ Trinkwasser

Der Streckenverlauf verlauft vollstandig im Bereich der Grundwasserleiter Bundsandstein (Téler) und
Trias Randfazies (Hohenzige). Umliegende befinden sich einige hydrogeologische Bohrungspunkte,
Quellen und Trinkwasserentnahmepunkte, die jedoch nicht unmittelbar vom Streckenverlauf tangiert
werden.

Insgesamt flihren ca. 1.7km des Contournement durch Trinkwasserschutzgebiete (ZPS), wobei ca. 860m
durch die bereits ausgewiesene ZPS Nr. 2102 (geschiitzte Quellen im Tal des Haupeschbaach ca. 300-
500m entfernt) und ca. 920m durch eine nordlich angrenzende provisorische ZPS (Trinkwasserentnah-
mepunkt ca. 120m Ostlich des Trassenverlaufes und Quelle in groRerer Entfernung westlich) verlaufen.
Die Trasse tangiert dabei ca. 170m (davon ca. 120m Tunnel) der engeren Schutzzone (Zone Il) der aus-
gewiesenen ZPS und verlduft Gber ca. 660m als Tunnel durch dieses. Auch durch die provisorische ZPS
fihren ca. 390m der Strecke als Tunnel. Wesentlicher Bestandteil der Voruntersuchungen fir die Um-
setzung des Vorhabens muss somit die Prifung der hydrogeologischen Verhaltnisse sein, welchen Im-
pakt hier der StralRen- und Tunnelbau auf die betroffenen ZPS hatte und welche technischen Losungen
(Bohrung, Trockenhaltung des Tunnels etc.) notwendig waren. Im Vorfeld ist zudem ein enger Austausch
mit der AGE bzgl. der Umsetzbarkeit des Vorhabens erforderlich.

Retention/ Oberflichenwasserabfluss

Entlang des Streckenverlaufes sind aufgrund der Neuversiegelung ausreichend dimensionierte Re-
tentionsflachen und Anlagen wie Regenklarbecken fir einen geregelten Oberflachenwasserabfluss zu
errichten, welche auch das Auftreten etwaiger Starkregenereignisse und ggf. erforderliche technische
Anlagen zur Reinigung des Oberflachenwassers (bspw. Verunreinigungen durch Streusalz, austretendes
Ol oder andere Schadstoffe) berticksichtigen. Fiir den Contournement betrifft dies aufgrund der nur
Uber kurze Strecken ebenerdig verlaufenden Streckenabschnitte in besonderem Malie die Briicken, wel-
che mit Entwésserungsanlagen auszustatten sind, die eine Verunreinigung der Oberflachengewasser
und damit des flussabwarts gelegenen FFH-Schutzgebietes ausschlieRen.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Retention/ Oberflachenwasserabfluss erwartet.
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Gesamtbewertunq Schutzgqut

Der Verlauf des Contournement tangiert Uber lange Abschnitte eine bestehende und eine provisorische
Trinkwasserschutzzone. Da hier auch Tunnelabschnitte und Tunneleingangsbereiche liegen, sind im Vor-
feld umfangreiche Prifungen und Studien (hydrogeologische Studie, Betroffenheit von Grundwasser-
leitern, etc.) und Ricksprachen mit der AGE erforderlich. Zudem werden Hochwasserrisikobereiche ge-
quert, die insbesondere im Alzettetal weitestmoglich Gberspannt werden sollten. Hier ist die technische
Machbarkeit (Hochwasser- und Starkregenbetroffenheit, Bodenstabilitat) zu ermitteln und mit der AGE
frihzeitig Ricksprache zu halten. Zudem sind technische MaRnahmen umzusetzen, welche ausrei-
chende Retentionskapazitaten sicherstellen und eine Oberflachenwasserverschmutzung ausschliefRen.

Zum jetzigen Zeitpunkt kénnen somit sehr hohe Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden.

SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Die nicht durch Tunnel fiihrenden Teilabschnitte des Contournement de proximité Ettelbruck verlaufen
in den Talern von Alzette, Haupeschbaach und stdlichem Seitental sowie Waark durch Bereiche mit
einer klimatischen Funktion als Kaltluftaustauschbereich und Kaltluftleitbahn sowie einer hohen bis sehr
hohen bioklimatischen Bedeutung insb. fur die Stadt Ettelbruck. Durch die hier vorgesehenen Briicken
(ebenerdige StraRen nur in kurzen Teilabschnitten) werden jedoch keine Barrieren fiir den Kaltluftaus-
tausch errichtet. Durch die zusatzliche Versiegelung kommt es nur sehr kleinrdumig und lokal zu einer
Flachenerhitzung.

Es werden geringe Auswirkungen auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet.

Klimaschutzpotenzial

Durch die Umsetzung der im PNM und im PST vorgesehenen Verkehrsprojekte sind kumulativ positive
Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes zu erwarten. Gleiches gilt auf Ebene der Nordstad, wobei hier zur
Verbesserung der regional bestehenden Verkehrsbelastungen die Umsetzung aller aufgelisteten Pro-
jekte erforderlich ist, da diese aufeinander abgestimmt sind und bspw. nur durch eine Reduktion des
Durchfahrtverkehrs eine Umstrukturierung des innerortlichen Verkehrs ermoglicht wird.

Auch durch den Contournement de proximité Ettelbruck entstehen somit positive Auswirkungen bzgl.
des Klimaschutzes (weniger Stau und kirzere Wege = weniger CO,-AusstoR) und zur Reduktion der Ab-
gasbelastung im Ortszentrum von Ettelbruck. Jedoch sind diese fiir die Ebene des PST-Nordstad als ,, mit-
tel” zu bewerten, da das Vorhaben dem StraSenverkehr dient und nicht direkt den 6ffentlichen Verkehr
fordern und zu einem Umsteigen motiviert.

Das Klimaschutzpotenzial wird auf Ebene des PST-Nordstad als mittel bewertet (in der Bewertung
gleichbedeutend mit mittleren Auswirkungen).

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Contournement werden die fir den Luftaustausch bedeutsamen Téler durch die hier vorge-
sehenen Briicken nicht gestort. Das Projekt hat zudem prinzipiell positive Auswirkungen bzgl. des Klima-
schutzes insb. im Ortszentrum von Ettelbruck. Da es sich jedoch um ein StralRenbauprojekt handelt, wird
das Klimaschutzpotenzial als mittel bewertet.
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Insgesamt werden durch den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck (PST-Projekt 5.10) mitt-
lere Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft erwartet.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Die wahrend der Bauphase auftretende Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (u.a. durch Baustel-
lenlager) sind temporar beschrankt.

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild

Eine potenzielle Einsehbarkeit bzw. mogliche Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild des ge-
planten Contournement de proximité bestehen in den Talern von Alzette, Haupeschbaach und sidli-
chem Seitental sowie Waark, welche mit Bricken gequert und Uberspannt werden sollen.

Der Osten des Alzettetals ist im Stiden von Ettelbruck gepragt durch bestehende Infrastrukturen (Stra-
Ren und Bahnlinie), Gewerbezonen (teilw. von der Strallentrasse gequert) und einen Sportkomplex.
Wohnnutzungen bestehen hier kaum, sodass eine Einsehbarkeit dstlich der Alzette nur bedingt gegeben
ist. Westlich der Alzette im Abschnitt bis zum Tunneleingang ist eine Einsehbarkeit ausgehend vom we-
nig befahrenen CR345 gegeben, wobei dies in erster Linie von der Hohe und Bauart der Briicke abhangig
ist. Ein moglicher Konfliktpunkt besteht zwischen Einsehbarkeit und Hochwasserbetroffenheit, da eine
Briicke die einen moglichst weiten HQ-Bereich Uberspannt voraussichtlich starker einsehbar sein wiirde.

Im sldlichen Seitental des Haupeschbaach ist nur in geringem Male einsehbar und aufgrund der nur
sehr kurzen Briicke, werden hier keine erheblichen Auswirkungen auf das Landschaftsbild erwartet, wo-
bei dies auch vom letztendlich erforderlichen Umfang der Bauarbeiten abhangig ist.

Das schmale und steile Tal des Haupeschbaach wird voraussichtlich von einer hohen Briicke gequert,
die sowohl von den im Tal gelegenen Nutzungen (vorrangig Freizeit jedoch auch bestehende und zu-
kinftige Wohnnutzungen) als auch von den umliegend oberhalb bestehenden Wohnnutzungen und der
N15 aus stark einsehbar sein wirde.

Im Waarktal wird der ebenerdige StraRenverlauf zukinftig durch neu zu entwickelnde Flachen (HAB-1,
MIX-v) verlaufen und wenig einsehbar sein. Der als Briicke geplante Abschnitt bis zum Tunneleingang
im Sadwesten wird einsehbarer sein, jedoch von den umliegenden Wohnnutzungen aufgrund der ge-
ringen Hohe und umliegender Grinstrukturen nur bedingt einsehbar sein.

Hohe Auswirkungen aufgrund der Einsehbarkeit bzw. der Auswirkungen auf das Orts- und Landschafts-
bild kbnnen nicht ausgeschlossen werden.

Unbertihrte/ geschitzte Landschaftsrdéume

Ausweisungen des PSP sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Teilbereiche der Hohenzlige Bichel und Lopert sowie das sldliche Seitental des Haupeschbaach sind im
PAG als schitzenswerte Landschaftsrdume ausgewiesen, werden jedoch durch den langen Tunnelver-
lauf und die nur kurze Bricke nicht in erheblichem Ausmald beeintrachtigt. Bereiche mit einer gewissen
Beeintrachtigung liegen westlich der Alzette und nordlich der Waark und gilt insbesondere fir die Tun-
neleingangsbereiche. Die gequerten Taler werden in den betroffenen Abschnitten zwar teilweise frei-
zeitlich genutzt, sind jedoch aufgrund der Ndhe zu Gebduden und andere Nutzungen keine unberthrten
Landschaftsraume.

Es werden mittlere Auswirkungen auf unberihrte/ geschitzte Landschaftsraume erwartet.
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Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund der urbanen Pragung mit zahlreichen Geb&duden und Infrastrukturen in und um Ettelbruck
sind durch den Contournement keine unberthrten oder geschiitzten Landschaftsrdume in erheblichem
Ausmals betroffen, wobei punktuell im Bereich einiger Tunneleingdnge mittlere Auswirkungen zu er-
warten sind. Auch eine potenziell hohe Einsehbarkeit ist aufgrund der urbanen Pragung auf das Tal des
Haupeschbaach und den Westen des Alzettetals beschrédnkt, letztendlich jedoch abhangig von der Art
und Hohe der hier geplanten Bricken.

Insgesamt konnen durch den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck (PST-Projekt 5.10) somit
hohe Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft nicht ausgeschlossen werden. Zur Minderung der zu
erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Kulturdenkmale

Entlang des Contournement de proximité Ettelbruck sind keiner Kulturdenkmaler nach INPA direkt be-
troffen. Im Rahmen der Bauarbeiten ist jedoch darauf auf die am CR349 bestehende Kapelle in Warken
zu achten.

Es werden geringe Auswirkungen auf Kulturdenkmale erwartet.

Archédologische Fund- und Verdachtsflichen

Entsprechend der Stellungnahme des INRA vom 14.02.2023 (Réf du MC: 841x3c8f5) handelt es sich
beim Untersuchungsraum des Contournement de proximité Ettelbruck (PST-Projekt 5.10) um eine po-
tenzielle archéologische Statte flr die praventive archaologische MaRnahmen erforderlich sind. Mog-
licherweise relevante Untersuchungsbereiche bestehen in den drei Télern von Alzette, Haupeschbaach
und Waark. Das INRA ist somit im weiteren Planungsverlauf friihzeitig einzubeziehen und zu informie-
ren.

Es werden mittlere Auswirkungen bzgl. archdologischer Fund- und Verdachtsflachen erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Zur Vermeidung einer Zerstorung potenzieller archdologischer Flachen ist im Vorfeld das INRA einzube-
ziehen.

Insgesamt werden durch den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck (PST-Projekt 5.10) mitt-
lere Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachglter erwartet. Zur Minderung der zu erwarten-
den Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-Malknahmen empfohlen.

WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN SCHUTZGUTERN

Unter Wechselwirkungen sind hier die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft zu verstehen, die sich wahrend oder durch die Umsetzung
des Projektes ergeben kdnnen. Von grolRer Bedeutung ist dabei zum einen die Bauphase, da bspw. Men-
schen und Tiere zu verschiedenen Tages- oder Jahreszeiten unterschiedlich stark beeintrachtigt werden.
Diese und weitere Konflikte kénnen durch die Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung ausge-
schlossen oder zumindest verringert werden. Zugleich ist das Schutzgut Boden zentral, da durch die
Inanspruchnahme (Versiegelung und somit Verlust bspw. als potenzielle landwirtschaftliche Nutzflache
oder Lebensraum und Nahrungsflache von Tierarten sowie Reduktion von Grundwasserneubildung oder
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far die Lufthygiene) von Boden ein Geflecht von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen
Schutzgltern entsteht.

Flr den Bau des Contournement de proximité Ettelbruck bestehen neben der anfallenden Flachenver-
siegelung Wechselwirkungen im Bereich der Tunnel (Bodenaushub- und Stabilitdt sowie Grundwasser-
betroffenheit) und Bricken (Hochwasserrisiko vs. Landschaftsintegration, Verkehrssicherheit durch Be-
leuchtung vs. Habitatbetroffenheit, indirekte Betroffenheit FFH-Schutzgebiet, Bodenstabilitdt, Zersto-
rung von Biotopen und Habitaten, Freizeitnutzungen, Einsehbarkeit). Fir einige diese Aspekte sollten
im Vorfeld Fachgutachten erstellt werden, wobei einige der Wechselwirkungen als insgesamt positiv zu
bewerten sind.

KUMULATIVE WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Der Bau des Contournement de proximité Ettelbruck (PST-Projekt 5.10) ist ein zentraler Bestandteil des
Mobilitdtskonzeptes Nordstad 2035. Damit sich die Nordstad als urbane Zentralitdt entwickeln kann,
soll der Durchgangsverkehr stark reduziert und der offentliche Verkehr ausgebaut werden. Dafir sind
zugleich MaRnahmen zum Ausbau groRraumiger StralReninfrastrukturen (vorliegendes Projekt 5.10) zur
Ortsumgehung Ettelbruck im Westen der Nordstad sowie die Ortsumgehung Diekirch im Osten (Projekt
6.8) und die Verbreiterung der zentralen B7 (Projekt 4.6) sowie zur Reduktion des MIV und Férderung
des OPNV (P&R-Parkhaus, Projekt 7.16/ Corridor multimodal, Projekt 3.3/ Neubau und Verlegung der
Bahnstrecke Ettelbruck-Diekirch, Projekt 3.5/ neue StraBenerschlieBung, Projekt 6.7/ Radschnellweg,
Projekt 8.18) umzusetzen. Fir die Zielerreichung der positiven Auswirkungen in der Nordstad mit lang-
fristig positiven Auswirkungen auf die Schutzgiiter Mensch und Klima (gesteigerte nachhaltige Mobilitat,
Minderung des MIV und der Abgas-/ CO,-Belastungen) ist es jedoch zwingend erforderlich, die im PNM
angedachten Projekte in ihrer Gesamtheit zu realisieren.

Westlich des Contournement de proximité Ettelbruck soll die im PST 2019 untersuchte Ortumfahrung
Feulen (Projekt 5.11: Contournement de Feulen (N15- N21-N15)) realisiert werden und die stark befah-
rene Ortsdurchfahrt Niederfeulen entlasten. Laut Avis 6.3 soll im UB auf die moglichen kumulativen
Auswirkungen auf das Projekt 5.10 eingegangen werden. Die N15 ist bereits jetzt eine zentrale Strallen-
verbindung von und in den Nordwesten Luxemburgs (bspw. Wiltz) sowohl fir die Nordstad als auch
Uber die A7 bis in die Stadt Luxemburg. Durch die Beseitigung der Engstelle in Feulen kénnte somit
weiterer Verkehr angezogen werden, um auf der N15 die Nordstad oder die Stadt Luxemburg zu errei-
chen. Dies wirde zu einer steigenden Belastung in Ettelbruck fiihren (was die Attraktivitat der N15 wie-
derum mindern wirde), sofern das Projekt 5.10 nicht friher realisiert werden konnte. Zudem kénnte
durch die Umsetzung des Projektes 5.11 die Ausweisung von Wohnfldchen in Feulen forciert werden,
was zu einer weiter steigenden Verkehrsbelastung auf der N15 fiihren wirde. Exaktere Zahlen und Un-
tersuchungen dieser potenziellen Auswirkungen liegen zum jetzigen Zeitpunkt nicht vor, sollten jedoch
bei der Planung des Projektes 5.10 bzgl. der zu erwartenden Verkehrsbelastungen Berlicksichtigung fin-
den.
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ZUSAMMENFASSUNG DER BEWERTUNG

Bewertung Schutzgut

Bewertung Unterpunkte

VMA-MaRnahmen

Bevolkerung und Ge-
sundheit des Menschen

Wohnnutzungen

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Tourismus und Naherholung

Veranderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Pflanzen, Tiere und bio-
logische Vielfalt

Internationale Schutzgebiete

Geschiitzte Biotope

Geschltzte Arten

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflachen

Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen

Oberflachengewasser/ Hochwasser und Starkregen

Retention/ Oberflaichenwasserabfluss

Klimatische Funktion/ Luftaustausch
Klima und Luft

Klimaschutzpotenzial

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild
Landschaft

Unberthrtheit/ geschitzte Landschaftsrdume

Kultur- und Sachgliter

Kulturdenkmale

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

Y Vv

5.10.1_Projektkonkretisierung
5.10.2_Koordination Projektumset-
zung PST-Nordstad
5.10.3_Durchfuhrung weiterer Ge-
nehmigungsprozeduren
5.10.4_Beschrankung Ortsentwick-
lung

5.10.5_Larmschutz
5.10.6_Tourismus & Naherholung
5.10.7_Biotop- und Habitatbetrof-
fenheit

5.10.8 Betroffenheit internationa-
les Schutzgebiet
5.10.9_Okologische Baubegleitung
5.10.10_Baugrunduntersuchung/
Hydrogeologisches Gutachten
5.10.11_Geldndemodellierung/ Bo-
denaushub
5.10.12_Altlastenverdachtsflachen
5.10.13_Baubedingter Schadstoffe-
intrag

5.10.14_Hochwasser- /Starkregen-
betroffenheit
5.10.15_Oberflachenwasserab-
fluss/ Retention
5.10.16_Landschafts- und Ortsbil-
dintegration

5.10.17_Arché&ologie

Legende Bewertung

Belange des Schutzgutes sind nicht berthrt oder werden nicht beeintrachtigt,
keine Korrelation zwischen Schutzgut und Wirkung. Teilweise positive Auswirkun-
gen moglich.

geringe Auswir-
kungen

Geringe Auswirkungen sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen innerhalb eines
kurzen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmaknahmen reduziert
werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.

mittlere Auswir-

Deutliche Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kon-
nen innerhalb eines angemessenen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompen-

Kineen sationsmaRnahmen reduziert werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.
. Starke Auswirkungen auf Schutzgiter sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen
hohe Auswir- ; . ) . K )
T nicht vollstandig oder nur innerhalb eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs-

und KompensationsmaRnahmen reduziert werden.

Sehr starke Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen sind
nicht innerhalb eines angemessenen Zeitraumes kompensierbar.
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VMA-MARNAHMEN

» VMA_5.10.01_Projektkonkretisierung: Basierend auf den Ergebnissen der Umweltprifung sollte
durch die Erstellung von APS/ APD ein konkreter Projektentwurf entwickelt werden, der als belast-
bare Basis fir die weitere Umsetzung dient. Das gilt insbesondere fir die Detailplanungen des Tun-
nel- und Briickenausbaus (inkl. Sicherheitskonzepten), das Umfeld des Campingplatzes sowie des
stdlich gelegenen kleinen Tals, die betroffene Gewerbezone sowie den Anschluss an das beste-
hende StraRennetz (u.a. Verkehrssicherheit).

» VMA_5.10.02_Koordination Projektumsetzung PST-Nordstad: Zeitliche, raumliche und inhaltliche
Koordination und Kommunikation der Umsetzung der PST-Projekte in der Nordstad (inkl. Projekt
5.10) zur allgemeinen Reduktion negativer Auswirkungen auf die Anwohner (bspw. Bauzeiten oder
StralRensperrungen).

» VMA _5.10.03_Durchfiihrung weiterer Genehmigungsprozeduren: Im Rahmen der Projektkoordi-
nation sind friihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung
PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten, Larmauswirkungen
Anwohner, CFL/ Bahnquerung, PCh/ StraRenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunisti-
sche Detailstudie, Natura2000 Uberpriifung), Wasser (ZPS/ Hydrogeologie, Oberflichengewésser,
HQ; Retentionsvolumen sicherstellen), Bodenstabilitdt, Erdaushub/ Erdarbeiten, INRA/ Archdolo-

gie) zu bericksichtigen bzw. durchzufihren.

» VMA 5.10.04_Beschrankung Ortsentwicklung: Eine weitere Ausdehnung der Siedlungsflache so-
wie eine Urbanisierung der bislang freigehaltenen Héhenzlge (bspw. Haard) sollte durch die Aus-
weisung von Schutzgebieten oder geschitzten Landschaftsraumen verhindert werden, um die
durch den PST erzielten Verbesserungen nicht zu gefdahrden.

» VMA _5.10.05_Larmschutz: Analyse bestehender und Modellierung zukinftig zu erwartender
Larmbelastungen, Verortung von LarmminderungsmaRnahmen (insb. Briicken) unter Bertcksichti-
gung von Aspekten der landschaftlichen Integration und Verkehrssicherheit.

» VMA _5.10.06_Tourismus & Naherholung: Insbesondere im Tal des Haupeschbaach jedoch auch in
weiteren in den Talern von Alzette, Waark und einem weiteren Seitental sind durch den Briicken-
und StraRenausbau Freizeitnutzungen betroffen (FuR- und Radwege, Campingplatz etc.). Spezifi-
sche Malknahmen zur Minderung der Auswirkungen und Aufrechterhaltung der Nutzungen sowie
ggf. einer Umgestaltung/ Umsiedlung der Einrichtungen sind friihzeitig zu entwickeln.

» VMA 5.10.07_Biotop- und Habitatbetroffenheit: GroRtmoglicher Erhalt der bestehenden Biotop-
und Habitatstrukturen, insbesondere im Bereich der bewaldeten Hange in denen Tunneleingange
vorgesehen sind. Durchfihrung von Biotopkartierung, erforderlicher faunistischer Detailstudien
(Vogel, Fledermduse, Haselmaus und Falter (GroRer Feuerfalter und Spanische Flagge) sowie ggf.
Reptilien - vorab ist eine Spezifizierung erforderlich) sowie einer Biotop- und Habitatwertermittiung
im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung des Vorhabens. AnschlieRende Umsetzung
von Kompensationsmalknahmen, sofern erforderlich.

» VMA_5.10.08_Betroffenheit internationales Schutzgebiet: Ausschluss eines baubedingten Schad-
stoffeintrags beim Bau der Briicken Uber Alzette, Haupeschbaach und Waark, um indirekte Auswir-
kungen auf das FFH-Schutzgebiet LUO0O01006 zu verhindern. Installation von Entwasserungsanal-
gen auf den Briicken, durch die eine Schadstoffeinleitung durch abflieRendes Oberflachenwasser
verhindert werden kann.
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VMA_5.10.09_0Okologische Baubegleitung: Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung.

VMA _5.10.10_Baugrunduntersuchung/ Hydrogeologisches Gutachten: Durchfiihrung einer Bau-
grunduntersuchung bzw. eines hydrogeologischen Gutachtens zur Ermittlung der Auswirkungen
(insb. Grundwasser und ZPS) im Rahmen der auszubauenden Tunnel und der Errichtung der Bru-
cken und Sicherstellung einer ausreichenden Stabilitat und Tragfahigkeit des Untergrundes. Ubli-
cherweise werden Bauarbeiten in der Zone Il einer ZPS von der AGE nicht erlaubt und auch in der
Zone Il ist ein Abstand von 20m zum Grundwasserspiegel einzuhalten, sodass frihzeitig ein Aus-
tausch bzgl. der Umsetzbarkeit des Projektes zu erfolgen hat.

VMA 5.10.11_Geldndemodellierung/ Bodenaushub: Moglichst Impakt arme Gestaltung der Tun-
neleingange, Bricken und Anschlisse an die bestehenden Strallen, Verwendung von anfallendem
Erdaushubs aus dem Tunnelausbau zur Modellierung des Geldndes sowie Abtransport und Entsor-
gung entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen.

VMA_5.10.12_Altlastenverdachtsflachen: Prifung und ggf. ordnungsgemaRe Entsorgung der be-
troffenen Altlastenverdachtsflachen im Alzettetal.

VMA_5.10.13_Baubedingter Schadstoffeintrag: Umsetzung der gesetzlichen Bestimmungen zum
Ausschluss eines baubedingten Schadstoffeintrags in Oberboden und Grundwasser.

VMA_5.10.14_Hochwasser- /Starkregenbetroffenheit: Umsetzung von ggf. erforderlichen MaR-
nahmen an den Brickenpfeilern zur Reduktion von Auswirkungen auf den Wasserstrom im Falle
eines Hochwassers oder von Starkregen.

VMA_5.10.15_Oberflachenwasserabfluss/ Retention: Sicherstellung von ausreichend dimensio-
nierten Retentionsflachen und Oberflachenwasserabfluss (auch im Falle von Starkregen) entlang
des StralRenverlaufes und der Tunneleingange, Berlcksichtigung erforderlicher technische MaR-
nahmen insb. auf den Brlicken zur Verhinderung einer Wasserverschmutzung.

VMA _5.10.16_Landschafts- und Ortsbildintegration: Zur Verbesserung der Integration in Land-
schafts- und Ortsbild sollten die Tunneleingdnge moglichst dezent gestaltet und nach Fertigstellung
begrint werden. Die Briickenverldufe im Tal von Alzette und Waark sowie dem Seitental des Hau-
peschbaachs sollten moglichst niedrig gehalten und wenig auffillig (Farbe, Begriinung und Be-
leuchtung unter Berlicksichtigung von Verkehrslarm und -sicherheit) gestaltet werden. Die Briicke
im Tal des Haupeschbaach wird stark einsehbar sein und hier ist im weiteren Planungsverlauf zu
klaren, ob entweder eine moglichst dezente Bauweise oder eine auffalligere Bauweise als architek-
tonisches Highlight umgesetzt werden soll.

VAM_5.10.17_Archaologie: Das INRA ist im weiteren Planungsverlauf frihzeitig einzubeziehen, um
gef. praventive archaologische MaRnahmen einzuleiten.

ALTERNATIVENPRUFUNG

Eine generelle Alternative zur Realisierung der Ziele des PNM fir die Nordstad (Reduktion des Durch-

gangsverkehrs, Steigerung des OPNVs) bestiinde in einer stiarkeren Fokussierung auf den Ausbau des

OPNVs und Radverkehrs, welche den Ausbau einer westlichen Ortsumgehung fiir Ettelbruck tiberflissig

machen konnten. Aufgrund der engen Tallage und dichten Bebauung in Ettelbruck scheint eine westli-

che Ortsumgehung, wie beim Projekt 5.10 vorgesehen, nur durch den Bau von Bricken und Tunneln

realisierbar. Um den Verkehr aus und nach Siden (Luxemburg Stadt) zu leiten, ist ein Anschluss an die

B7 zwischen Ettelbruck und Schieren gegeben, da ein B7-Anschluss im Bereich stdlich von Schieren zu
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wesentlich erheblicheren Umweltauswirkungen im Tal der Alzette fihren wirde. Die Verbindung von
B7/N7 und N15 ist der Kernbereich des Contournement, da hier die groReren Verkehrsbelastungen be-
stehen. Das alte PST Projektes 5.10 stellt eine alternative Verbindung dieser StralRen dar. Nachfolgend
wird ein genauerer Vergleich der Umweltauswirkungen dieser beiden Varianten vorgenommen. Um
eine Verbindung bis zum CR348 im Norden zu schaffen, ist aufgrund des durch die bestehende Bebau-
ung stark eingeschrankten Platzangebotes in Ettelbruck kaum eine Alternative zur untersuchten Trasse
moglich. Lediglich bezlglich der genauen Position von Bricken- oder Tunnelverldufen konnten ggf.
kleinrdumige Anpassungen vorgenommen werden.

Vergleich des Streckenverlaufes von Projekt 5.10 mit dem alten PST Projekt 5.10

Der Bau einer neuen StraRenverbindung zwischen der N15 im Westen und der N7/B7 im Siden ist der
zentrale Abschnitt des Contournement, da auf der N15 wesentlich mehr Verkehr flieRt als auf dem
CR349. Die Verlangerung bis zum CR349 als Teil des Projekte 5.10 kommt in erster Linie den ca. 1400
Einwohner von Warken sowie den kleineren Ortschaften weiter nérdlich wie Birden oder Welscheid
zugute.

Das urspriingliche und das nun angepasste Projekt 5.10 verlaufen im Stiden ausgehend von der B7 (Bri-
cke durch das Alzettetal und Tunneleingang in den Hohenzug Bichel) zunachst deckungsgleich, sodass
ein Vergleich erst im Bereich des nordlichen Tunnelausgangs erforderlich ist. Das alte Projekt 5.10 fuhrt
dabei im sidlichen Seitental des Haupeschbaach etwas weiter westlich an die Oberflache (Tunnelaus-
gang und Briicke) und fihrt Gber ca. 1km entlang des Hanges ebenerdig nach Westen, bis das Tal des
Haupeschbaach nach Norden mit einer Bricke Uberspannt wird und nordwestlich des Heinerhaff im
Bereich einer scharfen Kurve der Anschluss an die N15 erfolgen soll. Das alte Projekt 5.10 sieht somit,
ohne Beriicksichtigung des deckungsgleichen Abschnitts, keine weiteren Tunnel (neues Projekt 5.10 mit
zwei zusammen ca. 870m langen Tunneln) und eine statt zwei Briicken (Haupeschbaach von beiden
Projekten gequert und Waark nur vom neuen Projekt 5.10) vor.

Nachfolgend werden die zu erwartenden Auswirkungen des alten Projektes 5.10 auf die sieben Schutz-
glter und die einzelnen Unterpunkte, mit den zuvor jeweils im Detail beschriebenen Auswirkungen des
neuen Projektes 5.10 verglichen. Dazu werden die Bewertungen entsprechend der Farbskala (vgl. Kapi-
tel 3.2) gegenlbergestellt. Diese Bewertung bezieht sich dabei auf den jeweils gesamten Streckenver-
lauf und nicht nur den unterschiedlich verlaufenden noérdlichen Teilabschnitt.
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Tabelle 11: Vergleichende Bewertung des alten und neuen Projekt 5.10

Schutzgut Unterpunkte Projekt 5.10 neu Projekt 5.10 alt
Wohnnutzungen
Bevolkerung Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

und Gesundheit
des Menschen Tourismus und Naherholung

Verdnderung der Verkehrssituation in der
Nordstad

Internationale Schutzgebiete

Pflanzen, Tiere | Nationale Schutzgebiete
und biologische
Vielfalt Geschitzte Biotope

Geschltzte Arten

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflichen

Boden Erdarbeiten/ Erdaushub

Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen

Oberflichengewdsser/ Hochwasser und
Starkregen

Wasser Grund-/ Trinkwasser

Retention/ Oberflichenwasserabfluss

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Klima und Luft
Klimaschutzpotenzial
Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild
Landschaft Unberthrtheit/ geschlitzte Landschafts-
raume
Kultur- und | Kulturdenkmale
Sachgiter

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

Wie der Tabelle zu entnehmen ist, bestehen nur punktuelle Unterschiede bzgl. der zu erwartenden
schutzgutspezifischen Auswirkungen der beiden Projekte. Generell bestehen fiir beide Projekte in den
gleichen Themenbereichen potenziell hohe bis sehr hohe Auswirkungen, die es im Vorfeld zu |6sen gilt.
So werden durch das alte Projekt 5.10 aufgrund des groReren Abstandes zu Wohnbebauung und das
der Campingplatz nicht betroffen ist fiir das Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen ge-
ringere Auswirkungen erwartet. Durch die Fortfiihrung bis nach Warken kommt das neue Projekt 5.10
prinzipiell mehr Anwohnern zugute, wobei sich dieser Vorteil nicht in der Farbbewertung niederschlagt.
Die Bewertung des Schutzgutes Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt ist in der Farbskala identisch und
verschiedene VMA-MalRnahmen sind zu beachten, wobei durch den langeren oberirdischen Verlauf
prinzipiell starkere Auswirkungen auf geschitzte Biotope und Habitate durch das alte Projekt 5.10 zu
erwarten sind. Zwar fallen durch das alte Projekt 5.10 geringere Erdarbeiten durch Tunnelbauten an,
jedoch kommt es wiederum durch den langen hangparallelen Verlauf zu zusatzlichen Erdarbeiten und

Oeko-Bureaus.ar.l.



106

einer starkeren Versiegelung landwirtschaftlicher Flachen. Da beide Projekte einen Tunnelausbau erfor-
dern (unabhangig von der Lange sind umfangreiche VMA-Malnahmen zu bericksichtigen), ist die Farb-
bewertung diesbezlglich identisch. Auch fir die Unterpunkte des Schutzgutes Wasser erfolgt eine iden-
tische Bewertung, da sowohl Hochwasser- und Starkregenrisikobereiche als auch ZPS betroffen sind und
MaRnahmen bzgl. des Gewasserschutzes und Retentionsflachen zu beachten sind. Es ist jedoch zu er-
warten, dass flr das alte Projekt 5.10 eine Anpassung des Streckenverlaufes moglich ist, sodass ver-
gleichsweise weniger Auswirkungen auf die ZPS zu erwarten sind. Die Unterschiede in den Schutzgltern
Klima/ Luft und Kultur- und Sachguter sind marginal. Fir das Schutzgut Landschaft kénnen bzgl. der
Einsehbarkeit fur beide Projekte hohe Auswirkungen (das neue Projekt 5.10 aufgrund der Brlcke tber
den Haupeschbaach, das alte Projekt 5.10 aufgrund der Einsehbarkeit im Bereich des oberirdischen
hangparallelen Verlaufes und der Bricke) nicht ausgeschlossen werden, wohingegen der Einfluss auf
unberihrte Landschaftsraume beim alten Projekt 5.10 als erheblicher bewertet werden muss.

ZUSAMMENFASSENDE EMPFEHLUNGEN AUS DER UMWELTPRUFUNG

Zur Gewahrleistung einer Umweltvertraglichkeit bei der Projektkonkretisierung (Erstellung von APS/
APD) sind neben einer Prifung der allgemeinen technischen Durchfihrbarkeit die benannten VMA-
MafRnahmen (siehe oben) sowie die Erkenntnisse der empfohlenen Studien (insb. Larmstudie/ Verkehrs-
sicherheit, Biotop- und Habitatwertigkeit, faunistische Detailstudie, Natura2000 Uberpriifung, Hydro-
geologie, Hochwasserrisikobereiche, Bodenstabilitat, Erdaushub/ Erdarbeiten, Landschaftsauswirkun-
gen) zu beriicksichtigen. Im Sinne des PNM ist der Bau des Contournement de proximité Ettelbruck (PST-
Projekt 5.10) als zentrales Projekt fiir die Nordstad zu bewerten, durch dessen Umsetzung der Durch-
gangsverkehr in den Ortschaften reduziert werden kann. Fir eine maximale Wirksamkeit ist jedoch eine
Umsetzung aller PST-Projekte in der Nordstad erforderlich. Im Rahmen der weiteren Projektkonkreti-
sierung sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung
PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten, Larmauswirkungen An-
wohner, CFL/ Bahnquerung, PCh/ StraRenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische De-
tailstudie, Natura2000 Uberprifung), Wasser (ZPS/ Hydrogeologie, Oberflichengewasser, HQ; Retenti-
onsvolumen sicherstellen), Bodenstabilitat, Erdaushub/ Erdarbeiten, INRA/ Archdologie) zu bertcksich-
tigen bzw. durchzufihren.
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6.7: ROUTE D’ACCES WALEBROCH ET P+R

PST actuel Nr: 6.7
Modification: nouveau projet
Type: Routier

= Routier,nouveau projet

0 165 330 660 m N
MLOGAT-DATer 08/24 T A S T I
Orthophoto 2023

Centre: 6°8'14"E 49°51'22"N

Abbildung 10: Darstellung des Projektes 6.7: Route d’acces Walebroch et P+R auf dem Orthophoto 2023. Quelle: MLOGAT, 2024
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Zuordnung innerhalb des PST: Projets d’infrastructure de trafic individuel motorisé.

Relation zum PST 2019: Nouveau projet, noch nicht im Plan sectoriel von 2019 enthalten.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Im Zuge der Neugestaltungen im Bereich Ingeldorf soll auch die ErschlieBung des neuen Quartiers fir
den MIV neu organisiert werden. Eine direkte Verbindung/ DurchfahrtsstralRe zwischen Ingeldorf und
Diekirch ist demnach zuklnftig nicht mehr vorgesehen. Das Projekt 6.7 umfasst die ErschlieBungsstrafe
Route d’accés Walbroch, die groRtenteils parallel zur neuen Bahnlinie (PST-Projekt 3.5) am nérdlichen
Ortsrand von Ingeldorf nahe des Goldknapphangs verlaufen soll. Diese ca. 2,5km lange Stralle beginnt
zukinftig im Westen im Umfeld des Pole d‘échange d’Erpeldange-sur-Sire und endet im Osten an der
Rue de Walbroch. Fir die FeinerschlieBung der Wohnquartiere sind kleinere StraSen und Parkh&user
vorgesehen, sodass zwar prinzipiell jeder Ort weiterhin mit dem Auto erreichbar bleibt, Durchgangsver-
kehr jedoch ausgeschlossen wird. Die derzeit noch bestehende zentrale Verkehrsachse (N7/ CR359) ist
zukinftig Teil der ausschlieRlich fir den offentlichen Verkehr (PST-Projekt 3.3) reservierten zentralen
Grinachse. Anders als in der UEP wird der raumlich eng verknipfte zweigleisige Ausbau der Bahnver-
bindung Ettelbruck-Diekirch (PST-Projekt 3.5) separat untersucht und bewertet.

Weitere Details zur genauen Ausgestaltung und baulichen Umsetzung (insb. genereller Zeitplan fir Um-
setzung und Verknipfung mit dem Bahnausbau) des Projektes sowie bzgl. der Funktion im Zusammen-
spiel mit den anderen PST-Projekten in der Nordstad wurden bei MEA/ MLOGAT und MMTP nachge-
fragt, liegen zum Zeitpunkt der Erstellung des Umweltberichtes jedoch nicht vor.

Avis nach 6.3 (N/Réf: 006324 vom 03.05.2023): Fir das Projekt 6.7 werden keine Anmerkungen ge-
macht.

Avis der AGE (Réf: EAU/SUP/22/0029 - Avom 23.02.2023): Fiir das Projekt 6.7 ist im UB eine vertiefende
Untersuchung bzgl. der Hochwasserbetroffenheit erforderlich.

Verknipfung mit anderen PST-Projekten in der Nordstad: Die Reduktion des Durchgangsverkehrs ist ein

zentraler Baustein fir die zuklnftige Verkehrsentwicklung in der Nordstad. Fiir das neue Quartier hat
das Projekt 6.7 zur Neugestaltung der StraRenerschlieBung und zum Ausschluss des Durchgangsver-
kehrs zusammen mit dem Projekt 3.5, zum Aus- und Umbau der Bahnverbindung zwischen Diekirch und
Ettelbruck und dem Projekt 3.3 zur Errichtung eines Corridor multimodal zentrale Bedeutung. Eine in-
haltliche Verknipfung besteht zudem mit dem parallel im Sauertal auszubauenden Radschnellweg (Pro-
jekt 8.18) und dem westlich geplanten P&R-Parkhaus (Projekt 7.16). Darlberhinausgehend wird der
Durchgangsverkehr zukiinftig durch den Ausbau der B7 (Projekt 4.6) und der UmgehungsstrafRen fir
Diekirch (Projekt 6.8) und Ettelbruck (Projekt 5.10) groRraumig umgeleitet.

Betroffenheit weiterer Plans sectoriel: Das Projekt 6.7 verlauft in Diekirch und Ingeldorf randlich durch

das im PSL ausgewiesene prioritdre Gebiet fir Wohnen 5 Zentrale Achse Nordstad (ZAN).

UVP-Pflichtigkeit: Basierend auf den fir den UB zum PST-Nordstad vorliegenden Datengrundlagen wird

far das Projekt 6.7 keine UVP-Pflichtigkeit erwartet. Eine Spezifizierung und ggf. Neubewertung ist im
Rahmen der Projektkonkretisierung (APS/ APD) vorzunehmen.
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UNTERSUCHUNGSRAUM/ UMWELTZUSTAND

Der Untersuchungsraum fir das Projekt 6.7 umfasst die insgesamt ca. 2,5km lange Hauptachse der
neuen StraBenerschlieBung im Norden von Ingeldorf. Die StraRe soll mit jeweils einer Fahrspur ausge-
baut werden und wird voraussichtlich zwischen 6-8m breit sein. Im Westen beginnt die Strafse an der
N7 (Route d’Ettelbruck) auf Hohe einer Tankstelle und fiihrt nach Norden Uber die zukinftig riickgebau-
ten Bahngleise bis zum CR359 (Rue du Cimetiere). Die neue StraRenerschlieRung folgt dem CR359 auf
ca. 450m, wobei die derzeit ca. 5-6m breite Stralde voraussichtlich etwas verbreitert wird. Hinter dem
Parkplatz des Friedhofes Ingeldorf fliihrt die neue Stralse nach Norden in einer steilen Kurve zum Hang-
bereich der Goldknapp und st6Rt hier nach ca. 250m im Bereich des Tunnelausgangs auf die zuklnftig
neue Bahntrasse (PST-Projekt 3.5). Im weiteren Verlauf verlduft die StraRe auf ca. 1,8km stdlich parallel
zu dieser Bahntrasse und fuhrt dabei auch entlang des neuen Bahnhaltepunktes Ingeldorf. Einige klei-
nere StraRen zweigen zur FeinerschlieBung der zuklinftigen Wohnquartiere nach Siden ab. Im Osten
teilt sich die Stralle und fuhrt im Norden parallel der zuklnftigen Bahngleise weiter bis zu Rue Wale-
broch. Ein anderer Stralenabschnitt zweigt nach Stidosten ab und fihrt teilweise Uber bestehende Be-
triebsgelande bis zur bestehenden N7 und weiter nach Nordosten bis zum derzeit errichteten P&R Park-
haus am Bahnhof Diekirch. Der Streckenverlauf der Stralle tangiert sowohl landwirtschaftlich genutzte
Acker- und Wiesenflachen als auch einige Betriebsgelande, wobei durch den teilweise parallelen Verlauf
zu den Bahngleisen eine Barriere am zuklnftigen Ortsrand entsteht, die zu Naherholungszwecken von
einigen Querungsmoglichkeiten in Richtung der Goldknapp unterbrochen ist. Der Untersuchungsraum
entspricht dabei nicht zwingend dem Wirkraum des jeweiligen Projektes, dieser kann schutzgut- bzw.
themenspezifisch (z.B. Ndhe zu Naturschutzgebieten) variieren.

Relevante Aspekte bzgl. des Umweltzustandes sind insb. die Betroffenheit der umliegenden Nutzungen
(insb. Wohnen und Betriebe) durch Larm, Abgase und direkten Flachenentzug bzw. einen erforderlichen
Abriss. Zudem sind einige Bereiche mit geschiitzten Biotopen und Habitaten sowie landwirtschaftlichen
Nutzflachen betroffen. In einigen Bereichen bestehen potenziell archdologisch bedeutsamer Areale.

ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG (NULLVARIANTE)

Bei Nichtdurchfihrung der Planung blieben die zentrale Verkehrsachse (N7/ CR359) und damit auch der
Durchgangsverkehr zwischen Diekirch und Ingeldorf bestehen. Zugleich bliebe auch die zerschneidende
Wirkung insb. in Ingeldorf bestehen und die Entwicklung dieses Bereiches wirde stark erschwert. Ins-
gesamt wiirde ein wichtiger Baustein fiir die nachhaltige Verkehrsentwicklung in der Nordstad im Sinne
des PST fehlen und eine Entlastung der Wohnbevolkerung in Ingeldorf (insb. Lérm und Abgase) bliebe
aus. Esist jedoch zu betonen, dass sich das Projekt nur im Verbund mit den anderen relevanten Projekte
(insb. 7.16, 3.3 und 3.5) sowie der fir die groRen StraRenbauprojekte (4.6, 5.10 und 6.8) zur Umgehung
der Ortsdurchfahrten sinnvoll realisieren lasst.

BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Wohnnutzungen

Bestehende Wohngebaude sind vom neuen StraBenverlauf nicht unmittelbar betroffen und liegen der-
zeit nur im Westen entlang des CR359 (Rue du Cimetiere) angrenzend (teilw. im ausgewiesenen priori-
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téren Gebiet fir Wohnen 5 des PSL gelegen). Die ggf. erforderlichen Ausbaumalnahmen zur Strallen-
verbreiterung sollten hier, abgesehen von den Ublichen baubedingten Auswirkungen, moglich sein,
ohne die Wohngrundstlicke zu beeintrachtigen. Aufgrund des wegfallenden Durchgangsverkehrs wer-
den die Verkehrsbelastungen der Anwohner jedoch nach Projektumsetzung voraussichtlich zuriickge-
hen.

Im weiteren Verlauf fihrt die StrafRe auf ca. 1,8km im Randbereich durch das PSL-Gebiet und dient hier
als HaupterschlieBungsstral3e fir ein neues Wohnquartier nach Westen. Die zuklnftige Wohnbebauung
entlang der StralRe sollte im Hinblick auf eine mogliche Larmbelastung (inkl. der parallelen Gleise) aus-
gerichtet sein, sodass ggf. friihzeitig Minderungsmalnahmen entwickelt werden sollten (bspw. Abstand
zu StraRe, Gebdudeausstattung oder Ausrichtung zur Strafe).

Aspekte die hinausgehend Uber die zu erwartenden Larmbelastungen zu beachten sind, betreffen Si-
cherheitsaspekte insb. in Bereichen mit unmittelbar angrenzender Wohnbebauung und im Umfeld des
neuen Bahnhaltepunktes Ingeldorf.

Es werden geringe Auswirkungen auf bestehende und geplante Wohnnutzungen erwartet.

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Unterhalb des Hangbereiches der Goldknapp fiihrt der zuklnftige StraBenverlauf Gber das Gelande und
die Gebaude von Industrie- und Gewerbebetrieben, die bei der Errichtung der parallelen Bahngleise
(PST-Projekt 3.5) abgerissen werden missen. Diese MaRnahmen kénnen jedoch sehr langfristig geplant
und so zeitlich und inhaltlich leicht aufeinander abzustimmen werden. Alternativstandorte fir die um-
zusiedelnden Betriebe sollen insb. in der Gewerbezone Friedhaff entstehen.

Aufgrund des StralRenverlaufes am Rand des neuen Quariters bestehen nur in wenigen Teilbereichen
(bestehende Wohngebdude im Westen, Bahnhaltepunkt Ingeldorf, Zugangswege in Richtung Gold-
knapp) potenzielle Konfliktpunkte (insb. Verkehrssicherheit). Hier kann jedoch ebenfalls friihzeitig durch
eine entsprechende Planung eine Verkehrssicherheit umgesetzt werden.

Die Verbindung zum P&R Parkhaus nahe des Bahnhofes Diekirch verlauft teilweise Uber bestehende
Betriebs- und Parkplatzflachen hinweg (siehe Anmerkung Avis 6.3). Da diese Gebaude im Vorfeld ent-
fernt bzw. umgesiedelt werden sollen und hier dann die StralRe als Bustrasse mit angrenzenden Wohn-
und Geschaftsgebduden neu entstehen soll, sind auch hier keine erheblichen Auswirkungen zu erwar-
ten.

Es werden geringe Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen erwartet.

Tourismus und Naherholung

Die StraRentrasse verlauft nicht durch Bereiche mit einer gréBeren Bedeutung fir Tourismus und/oder
Naherholung. Sie kdnnte jedoch, zusammen mit der parallel verlaufenden Bahntrasse eine Barriere zwi-
schen dem neuen Quartier und dem Naherholungsbereich Goldknapp darstellen. Da in den Planungen
jedoch FuRB- und Radwegequerungen (im Bereich des Haltepunktes Ingeldorf und weiter ostlich) vorge-
sehen sind, zuklnftig eher von einer Verbesserung der Nutzungsmaglichkeiten fir die Anwohner aus-
zugehen.

Es werden geringe Auswirkungen auf Tourismus und Naherholung erwartet.
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Verdinderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Die neue HaupterschlieRungsstraRe ist ein nachgeordneter jedoch wichtiger Teil fir die Umsetzung des
neuen Quartiers. Sie bildet zukilnftig die schnellste StraRenverbindung von Westen in das neue Quar-
tier, von der aus zur FeinerschlieBung kleinere Stralen abgehen. Da die StraRe im Osten im Bereich
eines neuen Parkhauses endet und keine StraRenverbindung tGber die Gleise hinweg verbleibt, wird aus-
geschlossen, dass es zukinftig Durchgangsverkehr zwischen Diekirch und Ingeldorf geben wird. Auch
wenn dies fir mit dem Auto fahrenden Anwohner Umwege Uber die zukinftig errichteten Contourne-
ments und die ausgebaute B7 bedeutet, so wird eine konkrete Barriere gesetzt, durch die das zukinftige
offentliche Verkehrsangebot entscheidend an Attraktivitdt gewinnt. Durch diese konsequente Umset-
zung vermindern sich die Verkehrsbelastungen massiv und die Lebensqualitat erhoht sich.

Gesamtbewertung Schutzqut

Da die derzeit bestehende Wohnbevélkerung nicht vom Strallenausbau betroffen ist, auf mogliche zu-
kiinftige Auswirkungen aufgrund des langen Zeithorizontes rechtzeitig reagiert werden kann, Aspekte
der Naherholung in Richtung der Goldknapp bericksichtigt sind und der Ausschluss des Durchgangsver-
kehrs ein zentraler Aspekt fur die zuklnftige Lebensqualitat ist, werden nur geringe Auswirkungen er-
wartet.

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Internationale Schutzgebiete

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) befinden sich im relevanten Wirkungsraum des Projektvorha-
bens 6.7 keine Natura2000-Gebiete, sodass erhebliche Auswirkungen auf internationale Schutzgebiete
und deren Erhaltungsziele ausgeschlossen werden kénnen.

Nationale Schutzgebiete

Nationale Schutzgebiete befinden sich nicht im Einflussbereich des Projektes.

Geschiitzte Biotope

Von den veranschlagten ca. 2ha Projektflache (2,5km Lange x 8m Trassenbreite) ist mit ca. 1,29ha tber
die Halfte durch bestehende Strallen, angrenzende Bahngleise oder Gebdude bereits versiegelt. Somit
verbleibt flr die Betrachtung der potenziellen Betroffenheit geschitzter Biotopstrukturen eine Grund-
fliche von ca. 0,71ha. Entsprechend der Methodik zur Berechnung des Biotop- und Habitatwertes®
wiirde sich somit (iberschlagig ein auszugleichender Grundwert von ca. 104.000 Okopunkten ergeben.
Dieser setzt sich grob zusammen aus ca. 300m? Laubhochwald/ BK13 (Grundwert von 33 verwendet),

 Okopunkte-System zur Bewertung und Kompensation von Eingriffen, Leitfaden zur Berechnungsmethodik:
MECB, April 2024

Oeko-Bureaus.ar.l.



112

ca. 600m? Tritt- und Parkrasen (Grundwert von 4 verwendet) und ca. 6.200m? Ackerflachen (Grundwert
von 9 verwendet). Zudem wurde zu den einzelnen Flachen jeweils ein Habitatfaktor von 5 addiert. Bei
diesem Wert handelt es sich um eine grobe Berechnung basierend auf einer ersten Projektabgrenzung
die bspw. dartberhinausgehende baubedingte Auswirkungen nicht beriicksichtig. Im weiteren Pla-
nungsverlauf und im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung ist eine genauere Bestimmung
der tatsachlich zerstorten Strukturen sowie des tatsachlichen Biotop- und Habitatwertes vorzunehmen.
Da flr die potenziell zerstorten Strukturen prinzipiell eine monetare Kompensation erfolgen kann, wer-
den keine erheblichen Auswirkungen erwartet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Biotope erwartet.

Geschltzte Arten

Im faunistischen Screening (MILVUS, 2022) werden die Projekte 6.7 und 3.5 gemeinsam bewertet und
es erfolgt keine gesonderte Analyse flr die beiden Einzelprojekte. Da die neue DurchfahrtsstraRe im
oder angrenzend an den bestehenden Siedlungsraum verlauft und die Bahntrasse ndher an den poten-
ziell bedeutsameren Geholzstrukturen im Hangbereich gelegen ist, kann davon ausgegangen werden,
dass eine geringere Betroffenheit durch den Strallenbau besteht. Generell ist zu beachten, dass auch
die Reihenfolge der Durchfiihrung der beiden Projekte einen Einfluss auf die jeweilige Biotop- und Ha-
bitatbetroffenheit hat. Auch wenn fir die Errichtung der DurchfahrtsstralRe eine Betroffenheit von Bio-
topen und Habitaten nach Art.17/21 NatSchG nicht vollstandig ausgeschlossen werden kann, sollte zu-
nachstim Rahmen der weiteren Projektkonkretisierung ein erneutes faunistisches Screening angefertigt
werden, um die Notwendigkeit zur Durchfiihrung von Detailstudien zu prifen.

Aufgrund der rdaumlichen Nahe und Uberschneidungen sowie der Koordination etwaiger Kompensati-
onsmalinahmen sollten die vier PST-Projekte P&R Parkhaus d’Erpeldange-sur-Sare (Projekt 7.16), Corri-
dor multimodal (Projekt 3.3), Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (Projekt 3.5) und neuen
Durchfahrtsstralle in Ingeldorf (Projekt 6.7) bzgl. der faunistischen Auswirkungen gemeinsam betrachtet
und dabei ggf. weitere Flachen mit einbezogen werden.

Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Arten erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Bau der neuen StralBenerschlieBung sind Bereiche betroffen, in denen schiitzenswerte Bio-
top- und Habitatflachen bestehen. Da jedoch die nordlich angrenzende neue Bahnlinie hier einen gro-
Reren Impakt haben dirfte, werden mittlere Auswirkungen erwartet. Eine Betroffenheit von internati-
onalen oder nationalen Schutzgebieten besteht nicht. Die tatsachliche Betroffenheit nach Art. 13/17/21
NatSchgG, die zu leistenden Ausgleichszahlungen und die Ausgestaltung ggf. erforderlicher Kompensati-
onsmalnahmen kann im weiteren Planungsverlauf erst nach Durchfiihrung faunistischer Detailstudien
(Kombination mehrerer PST-Projekte) ermittelt werden.

Insgesamt werden durch die neue StralRenerschlielung (PST-Projekt 6.7) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswir-
kungen wird die Umsetzung von VMA-MalRnahmen empfohlen.
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SCHUTZGUT BODEN

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflichen

Entsprechend der Betroffenheit von Biotopen und Habitaten kommt es durch den Bau der neuen Durch-
fahrtsstralRe fir Ingeldorf zu Neuversiegelungen von insgesamt ca. 0,71ha, da tber die Halfte des Un-
tersuchungsraumes bereits versiegelt ist. Eine genauere Bestimmung der versiegelten Flachen kann je-
doch erst im weiteren Planungsverlauf mit vorliegendem APS/ APD erfolgen. Betroffen sind dabei in
erster Linie landwirtschaftlich genutzte Wiesen und Ackerflachen.

Durch den StraRenbau sind insgesamt ca. 6.200m? Ackerflidche betroffen, bei denen es sich laut den
Kartierungen der ASTA aufgrund der Lage im Sauertal groRtenteils um Bereiche mit exzellenter land-
wirtschaftlicher Bodenqualitat handelt. Die Stralle verlduft jedoch groRtenteils im Randbereich der
meist kleinen bestehenden Felder uns ist zudem im PAG bereits als Bauland ausgewiesen.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung des Oberbodens wadhrend der Bauphase auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Es werden geringe Auswirkungen durch Neuversiegelung erwartet.
Erdarbeiten

Geologisch besteht der Untergrund neben den alluvialen Talablagerungen im Sauertal aus Voltziensand-
stein im Hangbereich der Goldknapp. Durch den Verlauf im ebenen Sauertal ist nicht davon auszugehen,
dass durch den StralRenbau groRRere Erdarbeiten erforderlich sind.

Es werden geringe Auswirkungen durch Erdarbeiten erwartet.
Altlasten

Der StralRenverlauf tangiert eine bekannte Altlastenflachen (SCA/04/0022, Betriebstankstelle) und neun
Altlastenverdachtsflachen  verschiedener Auspragung (SPC/13/0305/AV1, SPC/04/0285/AV1,
SPC/04/1886/AV1, SPC/04/1109/AV1, SPC/04/2194/AV1, SPC/04/1369/AV1, SPC/04/0120/AV1,
SPC/13/0293/AV1, SPC/04/0264/VER). Fir diese Bereiche sind im weiteren Planungsverlauf entspre-
chende Prifungen bzgl. der Betroffenheit und Entsorgung durchzufiihren.

Es werden mittlere Auswirkungen bzgl. bestehender Altlasten erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Da durch den StraRenneubau weder besonders groRRe landwirtschaftliche Flachen betroffen sind, noch
groRere Erdarbeiten erforderlich sind, werden nur geringe Auswirkungen erwartet. Mittlere Auswirkun-
gen werden bezlglich der gequerten Altlasten und Altlastenverdachtsflachen erwartet.

Insgesamt werden durch die neue StralRenerschlielung (PST-Projekt 6.7) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von
VMA-Malnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT WASSER

Oberflichengewdsser/ Hochwasser und Starkregen

Der Stralenverlauf fihrt nicht Uber Oberflachengewasser. Entsprechend der parallel verlaufenden
neuen Bahngleise (Projekt 3.5) besteht im dstlichen Hangbereich der Goldknapp im Bereich Huperts-
griecht ein kleiner Gewdsserlauf, der ab der Rue Dr Jean-Pierre Glaesener unterirdisch und kanalisiert
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auf nicht genau bekanntem Wege in die Sauer geleitet und somit moglicherweise auch von der neuen
StraRe gequert wird. Weiter westlich besteht ein schmaler Taleinschnitt, in dem laut Waldbiotopkartie-
rung ein weiteres permanentes FlieRgewasser verlduft, dessen Verlauf ab dem asphaltierten Wirt-
schaftsweg jedoch nicht bekannt ist. In diesem Bereich sind, falls erforderlich, entsprechende techni-
sche Losungen zum Gewdsserschutz zu entwickeln und umzusetzen.

Das gesamte Sauertal ist ein Hochwasserrisikobereich. Der neue StralRenverlauf verlauft nicht durch Be-
reiche mit einer HQ10 oder HQ100-Betroffenheit. Eine HQextrem-Betroffenheit besteht auf einem ca.
100m langen Teilbereiche nahe des 6stlichen Endpunktes des StralRenverlaufes. Generell sollte das
Thema Hochwasserschutz jedoch im Rahmen der Gesamtplanung fir die Nordstad eine groRe Rolle
spielen. Eine Losung der Problematik sollte dabei in Bereichen umgesetzt werden, die naher an der
Sauer liegen.

Bereiche mit grolRerem Starkregenrisiko bestehen im Hangbereich der Goldknapp entlang kleiner Sei-
tentaler. In diesen Bereichen sind entsprechende technische MaRnahmen zum Auffangen bzw. Durch-
lassen der anfallenden Wassermengen eingeplant werden, um das Risiko von Unterspilungen ausschlie-
Ren zu kénnen. Dabei ist jedoch zu beachten, dass Loésungen hier insb. entlang der ndher am Hang ver-
laufende Bahnlinie zu entwickeln sind.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung von Oberflachengewassern wahrend der Bauphase auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Es werden geringe Auswirkungen auf Oberflachengewasser bzw. durch Hochwasser und Starkregen er-
wartet.

Grund-/ Trinkwasser

Der Streckenverlauf verlauft vollstdndig im Bereich des Grundwasserleiter Bundsandstein. Im Osten des
Streckenverlaufes bestehen zwei hydrogeologische Bohrungspunkte auch unmittelbar auf der Trasse.
Quellen, Trinkwasserentnahmepunkte oder Trinkwasserschutzgebiete sind durch das Vorhaben nicht
betroffen.

Es werden geringe Auswirkungen auf Grund- und Trinkwasser erwartet.

Retention/ Oberfldchenwasserabfluss

Entlang der neuen Strale sind ausreichend dimensionierte Anlagen fir den Oberflachenwasserabfluss
zu installieren, welche auch das Auftreten etwaiger Starkregenereignisse und ggf. erforderliche techni-
sche Anlagen Reinigung des Oberflichenwassers (bspw. austretendes Ol, Reifenabrieb) beriicksichtigen.
Diese sind jedoch ebenfalls im Zuge der Detailplanungen fiir die Nordstad zu entwickeln.

Es werden geringe Auswirkungen durch Retention/ Oberflachenwasserabfluss erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den StraRenneubau sind keine Oberflachengewasser, von Hochwasser oder Starkregenereignis-
sen betroffene Bereiche oder fiir das Grund- und Trinkwasser relevante Flachen betroffen. Themen wie
eine ausreichend dimensionierte Retention/ Oberflachenwasserabfluss oder kleinere potenziell von ei-
nem HQextrem betroffene Areale sind im Zuge der Detailplanungen fir die Nordstad zu entwickeln.
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Insgesamt werden durch die neue StralRenerschlieRung (PST-Projekt 6.7) geringe Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von
VMA-MaRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Die neue StralRe verlauft im Osten durch einen Kaltluftaustauschbereich mit sehr hoher bioklimatischer
Bedeutung insb. als Kaltluftzuflussbereich fir den Siedlungskorper von Diekirch. Durch die Errichtung
der StralRe werden jedoch keine Barrieren fir den Kaltluftaustausch errichtet, auch wenn es durch die
zuséatzliche Versiegelung lokal zu einer Erhitzung kommen kann. Das Thema Kaltluftschneisen und Aus-
tausch sollte jedoch im Rahmen der Entwicklung eines Bebauungskonzeptes fiir die Nordstad behandelt
werden.

Es werden geringe Auswirkungen auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet.

Klimaschutzpotenzial

Durch die Umsetzung der im PNM und im PST vorgesehenen Verkehrsprojekte sind kumulativ positive
Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes zu erwarten. Gleiches gilt auf Ebene der Nordstad, wobei hier zur
Verbesserung der regional bestehenden Verkehrsbelastungen die Umsetzung aller aufgelisteten Pro-
jekte erforderlich ist, da diese aufeinander abgestimmt sind und bspw. nur durch eine Reduktion des
Durchfahrtverkehrs eine Umstrukturierung des innerortlichen Verkehrs ermoglicht wird.

Die neue StralRenerschlieRung dient nicht direkt der Entwicklung des 6ffentlichen Verkehrsangebotes
und der damit verbundenen Reduktion des CO,-AusstoRes. Sie ist somit als Teil der kleinrdumigen Er-
schlieRung der zukinftigen Wohnquartiere zu betrachten. Die Erreichbarkeit innerhalb des neuen Quar-
tiers auch mit dem Auto sicherzustellen, ist Bedeutung fur die zuklnftigen Anwohner, welche dann in
erster Linie den gut ausgebauten 6ffentlichen Verkehr nutzen sollen, jedoch besteht durch das Projekt
nicht direkt ein grolReres Klimaschutzpotenzial.

Das Klimaschutzpotenzial wird auf Ebene des PST-Nordstad als mittel bewertet (in der Bewertung
gleichbedeutend mit mittleren Auswirkungen).

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den StraRenneubau werden keine fir den Luftaustausch bedeutsamen Bereiche gestdrt. Das Pro-
jekt hat zudem prinzipiell positive Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes, da es sich jedoch um ein Stra-
Renbauprojekt handelt, wird das Klimaschutzpotenzial als mittel bewertet.

Insgesamt werden durch die neue StralRenerschliefung (PST-Projekt 6.7) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Klima und Luft erwartet.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild

Die neue StraRe fihrt im Westen zunéachst entlang bestehender StralRen. Der weitere Verlauf nach Os-
ten ist aufgrund des flachen Terrains teilweise einsehbar. Als Teil der groRen Umgestaltungsmalnah-
men flr eine neues Quartier und da es sich um die Haupterschliefungsstrale handelt, besteht zwar
eine Einsehbarkeit und Prasenz im Ortsbild, jedoch wird diese zukinftig in die neuen Quartiere einge-
bunden sein. Durch den langen Planungshorizont kann zudem bspw. auch eine Eingriinung erfolgen.
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Es werden geringe Auswirkungen aufgrund der Einsehbarkeit bzw. der Auswirkungen auf das Orts- und
Landschaftsbild erwartet.

Unbertihrte/ geschitzte Landschaftsrdume

Ausweisungen des PSP sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Aufgrund des Verlaufes durch bereits bebaute Flachen sowie die zahlreichen bestehenden Infrastruk-
turen sind keine unberihrten Landschaftsraume betroffen.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund des Verlaufes durch bereits bebaute Flachen, die umliegend bestehenden Infrastrukturen und
die zuklnftig vorgesehene Einbindung in ein neues Quartier werden durch die neue StralRenerschlie-
RBung geringe Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild erwartet.

Insgesamt werden durch die neue StralRenerschlieRung (PST-Projekt 6.7) geringe Auswirkungen auf das
Schutzgut Klima und Luft erwartet.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Kulturdenkmale

Im direkten Einflussbereich der neuen StralRe sind keiner Kulturdenkmaler nach INPA bekannt, die be-
troffen sein konnten.

Archdologische Fund- und Verdachtsfléichen

Entsprechend der Stellungnahme des INRA vom 14.02.2023 (Réf du MC: 841x3c8f5) handelt es sich bei
der neuen StralenerschlieBung (PST-Projekt 6.7) um eine potenzielle archéologische Stétte fiir die pra-
ventive archaologische Mallnahmen erforderlich sind. Das INRA ist somit im weiteren Planungsverlauf
frihzeitig einzubeziehen und zu informieren.

Es werden mittlere Auswirkungen bzgl. archdologischer Fund- und Verdachtsflachen erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Zur Vermeidung einer Zerstorung potenzieller archdologischer Flachen ist im Vorfeld das INRA einzube-
ziehen.

Insgesamt werden durch die neue StraRenerschlieBung (PST-Projekt 6.7) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Kultur- und Sachglter erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die
Umsetzung von VMA-Malknahmen empfohlen.

KUMULATIVE WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Die Errichtung der neuen StralRenerschlieRung (PST-Projekt 6.7) ist ein zentraler Bestandteil des Mobi-
litatskonzeptes Nordstad 2035. Damit sich die Nordstad als urbane Zentralitat entwickeln kann, wird ein
Durchgangsverkehr zwischen Diekirch und Ingeldorf ausgeschlossen und der 6ffentliche Verkehr ausge-
baut. Dafiir sind zugleich MaRnahmen zur Reduktion des MIV und Férderung des OPNV (Ausbau und
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Verlegung der Bahnstrecke Ettelbruck-Diekirch, Projekt 3.5/ neue StraRenerschlieBung, vorliegendes
Projekt 6.7/ P&R- Parkhaus, Projekt 7.16/ Corridor multimodal, Projekt 3.3/ Radschnellweg, Projekt
8.18) sowie zum Ausbau grolRrdumiger StraReninfrastrukturen (Projekt 6.8) zur Ortsumgehung Diekirch
im Osten sowie die Ortsumgehung Ettelbruck im Westen (Projekt 5.10) der Nordstad und die Verbrei-
terung der zentralen B7 (Projekt 4.6) umzusetzen.

Flr die Zielerreichung der positiven Auswirkungen in der Nordstad mit langfristig positiven Auswirkun-
gen auf die Schutzgiter Mensch und Klima (gesteigerte nachhaltige Mobilitdt, Minderung des MIV und
der Abgas-/ CO,-Belastungen) ist es jedoch zwingend erforderlich, die im PNM angedachten Projekte in
ihrer Gesamtheit zu realisieren.
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ZUSAMMENFASSUNG DER BEWERTUNG

Bewertung Schutzgut Bewertung Unterpunkte

Pflanzen, Tiere und bio-
logische Vielfalt

Geschiitzte Biotope

VMA-MaRnahmen

Geschltzte Arten

Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen

Klima und Luft
Klimaschutzpotenzial

Kultur- und Sachglter

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

6.7.01_Projektkonkretisierung

6.7.02_Koordination Projektumset-
zung PST-Nordstad

6.7.03_Durchfliihrung weiterer Ge-
nehmigungsprozeduren

6.7.04_Gebaudeabriss/ Geldndebe-
troffenheit

6.7.05_Larm-/ Sichtschutz

6.7.06_FuBR- und Radwegerschlie-
RBung/ Verkehrssicherheit
6.7.07_Biotop- und Habitatbetrof-
fenheit

6.7.08_Okologische Baubegleitung

6.7.09_Altlasten/ Altlastenver-
dachtsflachen

6.7.10_Hochwasserbetroffenheit

6.7.11_Baubedingter Schadstoffe-
intrag

6.7.12_Oberflachenwasserabfluss/
Retention/ Starkregen

6.7.13_Ortsbildintegration
6.7.14_Archdologie

Legende Bewertung

gen moglich.

Belange des Schutzgutes sind nicht berthrt oder werden nicht beeintrachtigt,
keine Korrelation zwischen Schutzgut und Wirkung. Teilweise positive Auswirkun-

werden. Teilweise positive Auswirkungen maoglich.

Geringe Auswirkungen sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen innerhalb eines
kurzen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmalknahmen reduziert

mittlere Auswir-

Deutliche Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kon-
nen innerhalb eines angemessenen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompen-

Kineen sationsmaBnahmen reduziert werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.
. Starke Auswirkungen auf Schutzgtter sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen
hohe Auswir- ; - - . . )
e nicht vollstandig oder nur innerhalb eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs-

und KompensationsmaRnahmen reduziert werden.

Sehr starke Auswirkungen auf Schutzguter sind vorhanden. Die Auswirkungen sind

nicht innerhalb eines angemessenen Zeitraumes kompensierbar.

Oeko-Bureau s.ar.l.




119

VMA-MARNAHMEN

>

VMA_6.7.01_Projektkonkretisierung: Basierend auf den Ergebnissen der Umweltprifung sollte
durch die Erstellung von APS/ APD ein konkreter Projektentwurf entwickelt werden, der als belast-
bare Basis fur die weitere Umsetzung dient.

VMA_6.7.02_Koordination Projektumsetzung PST-Nordstad: Zeitliche, rdumliche und inhaltliche
Koordination und Kommunikation der Umsetzung der PST-Projekte in der Nordstad (inkl. Projekt
6.7) zur allgemeinen Reduktion negativer Auswirkungen auf die Anwohner (bspw. Bauzeiten oder
Strallensperrungen).

VMA_6.7.03_ Durchfiihrung weiterer Genehmigungsprozeduren: Im Rahmen der Projektkoordina-
tion sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (Einarbeitung PST in PAG; COM-
MODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten, CFL/ Bahnquerung, PCh/ StraRenque-
rungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie), Wasser (Retentionsvolumen
sicherstellen), Altlasten/ Altlastenverdachtsflachen, INRA/ Archaologie) zu bertcksichtigen bzw.
durchzufihren. Insbesondere im PAG sollte die Trasse bericksichtigt werden, um auf betroffenen
Flachen frihzeitig Anpassungen vornehmen zu kénnen.

VMA_6.7.04_Gebaudeabriss/ Gelandebetroffenheit: Fir die erforderlichen Abrissarbeiten zahlrei-
cher Betriebsgebaude sind im Vorfeld die entsprechenden Genehmigungen (INCOMMODO) einzu-
holen und Prifungen (u.a. Altlastenverdachtsflachen) durchzufthren.

VMA_6.7.05_Larm-/ Sichtschutz: Analyse bestehender und Modellierung zuklnftig zu erwartender
Larmbelastungen, Verortung von Larmminderungsmalinahmen sowie ggf. Verbindung von Larm-
und Sichtschutzmalnahmen sowie Verkehrssicherheitsaspekten beim Streckenverlauf in der Néhe
von Wohnbebauung sowie im Bereich der neuen Haltepunkte.

VMA_6.7.06_FuR- und RadwegerschlieBung/ Verkehrssicherheit: Entlang des gesamten Strecken-
verlaufes und insb. des neuen Bahnhaltepunktes sind sicher gestaltete Querungsmaglichkeiten fir
die Anwohner zu errichten. Dabei ist bspw. die Zugdnglichkeit der Goldknapp als Naherholungsbe-
reich sicherzustellen.

VMA_6.7.07_Biotop- und Habitatbetroffenheit: GroRtmaoglicher Erhalt der bestehenden Biotop-
und Habitatstrukturen. Durchfihrung von Biotopkartierung, erneutes faunistisches Screening im
Vorfeld, sowie einer Biotop- und Habitatwertermittlung im Rahmen der naturschutzrechtlichen Ge-
nehmigung des Vorhabens. AnschlieRende Umsetzung von KompensationsmaRnahmen, sofern er-
forderlich.

VMA_6.7.08_Okologische Baubegleitung: Umsetzung einer ékologischen Baubegleitung.

VMA_6.7.09_Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen: Behandlung und Entsorgung der betroffenen
bekannten Altlastenflachen. Prifung und ggf. ordnungsgemaRe Entsorgung der betroffenen Altlas-
tenverdachtsflachen.

VMA_6.7.10_Hochwasserbetroffenheit: Umsetzung von ggf. erforderlichen MaRnahmen im Sau-
ertal zur Reduktion von Auswirkungen auf den Wasserstrom im Falle eines Hochwassers.

VMA_6.7.11_Baubedingter Schadstoffeintrag: Umsetzung der gesetzlichen Bestimmungen zum
Ausschluss eines baubedingten Schadstoffeintrags in Oberboden und Grundwasser.

VMA_6.7.12_Oberflichenwasserabfluss/ Retention/ Starkregen: Sicherstellung von ausreichend
dimensionierten Retentionsflachen und Oberflachenwasserabfluss (auch im Falle von Starkregen),
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BerUcksichtigung erforderlicher technische MalBnahmen zur Verhinderung einer Wasserver-
schmutzung.

» VMA _6.7.13 Ortsbildintegration: Zur Integration der neuen StraRe in das Ortsbild von Ingeldorf
sollten MalBnahmen zur Eingriinung oder Gestaltung von Larmschutzinfrastrukturen geprift wer-
den.

» VMA _6.7.14_Archdologie: Das INRA ist im weiteren Planungsverlauf frihzeitig einzubeziehen, um
ggf. praventive archaologische Malinahmen einzuleiten.

ALTERNATIVENPRUFUNG

Die Errichtung der neuen StralRenerschlielRung ist auf Ebene der Nordstad eher als kleineres und ergén-
zendes Vorhaben fir die ErschlieRung der zukiinftigen Quartiere zu betrachten. Fir die PST-Projekte in
der Nordstad ist es jedoch von Bedeutung, da der Durchgangsverkehr zwischen Diekirch und Ingeldorf
zukiinftig unterbrochen und so die verkehrsberuhigte und auf den OV fokussiert erméglicht werden soll.
Die inhaltliche Alternative, weiterhin Durchgangsverkehr in einem neuen Quartier zu ermdglichen,
wirde dem Gesamtkonzept widersprechen und dessen Charakter stark verandern. Auch sind die PST-
Projekte in der Nordstad so geplant, dass der unterbrochene Durchgangsverkehr durch den Ausbau
groRerer StraBenbauprojekte (Contournements und Ausbau B7) sowie den massiven Ausbau des OV
kompensiert werden soll und so Quartiere mit hoher Lebensqualitat entstehen kénnen. Sollte dies auf-
gebrochen werden, misste das neue Quartier angepasst werden. Rdumliche Alternativen fir die Haupt-
erschlieBungsstralle kénnten im Rahmen der weiteren Konkretisierung entwickelt werden. Die Lage am
nordlichen Rand des neuen Quartiers, geblindelt mit der Bahntrasse, hat jedoch den Vorteil, dass die
Auswirkungen fir die Anwohner durch den StralRenverkehr minimiert werden kénnen.

ZUSAMMENFASSENDE EMPFEHLUNGEN AUS DER UMWELTPRUFUNG

Zur Gewashrleistung einer Umweltvertraglichkeit bei der Projektkonkretisierung (Erstellung von APS/
APD) sind neben einer Prifung der allgemeinen technischen Durchfihrbarkeit die benannten VMA-
Malnahmen (siehe oben) sowie die Erkenntnisse der empfohlenen Studien (insb. Biotop- und Habitat-
wertigkeit, faunistische Detailstudie, Altlasten- und Altlastenverdachtsflachen) zu bericksichtigen. Im
Sinne des PNM ist die Errichtung der neuen StralRenerschlieRung (PST-Projekt 6.7) auf Ebene der Nord-
stad ein eher kleines Projekt. Da durch dieses jedoch der Durchgangsverkehr zwischen Diekirch und
Ingeldorf ausgeschlossen wird, ist es eine Grundvoraussetzung fiir die Funktionsfahigkeit der grofRrau-
migen UmgehungsstraRen und den ausgebauten OV. Fir eine maximale Wirksamkeit ist jedoch eine
Umsetzung aller PST-Projekte in der Nordstad erforderlich. Im Rahmen der weiteren Projektkonkreti-
sierung sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (Einarbeitung PST in PAG; COM-
MODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten, CFL/ Bahnquerung, PCh/ StraRenquerun-
gen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie), Wasser (Retentionsvolumen sicherstel-
len), Altlasten/ Altlastenverdachtsflachen, INRA/ Archaologie) zu berlcksichtigen bzw. durchzufihren.
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6.8: CONTOURNEMENT DE PROXIMITE DIEKIRCH

PST actuel Nr: 6.8
Modification: nouveau projet
Type: Routier

[ nouveau projet
—— Routier,nouveau projet

0 120 240
MLOGAT-DATer 08/24 N S TR R N S R
Orthophoto 2023

Centre: 6°9'37"E 49°52'14"N

480 m N
|

Abbildung 11: Darstellung des Projektes 6.8: Contournement de proximité Diekirch auf dem Orthophoto 2023. Quelle: MLOGAT,
2024
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Zuordnung innerhalb des PST: Projets d’infrastructure de trafic individuel motorisé.

Relation zum PST 2019: Nouveau projet, noch nicht im Plan sectoriel von 2019 enthalten.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Das Projekt 6.8 Contournement de proximité Diekirch soll als dstliche Umgehungsstralie fir Diekirch
dienen und ist somit ein wichtiges Teilprojekt zur Reduktion des Durchgangsverkehrs in der Nordstad
und zur Neugestaltung der Verkehrsfihrung im Zentrum von Diekirch. Die in beide Richtungen einspu-
rige neue Nationalstrale ist ca. 3km lang und verbindet die N7 im Norden vom Bereich Bamerdall Gber
die N17 im Sauertal mit dem Kreisverkehr Route Larochette der N14 im Stden von Diekirch. Dabei soll
die Strecke Uber ca. 1,48km als Tunnel am Sidwesthang des Harebierg verlaufen. Neben einer neu zu
errichtenden Briicke Uber die Sauer ist auch eine Bricke Uber den im Bamerdall fliekenden Bach zu
errichten.

Der Verlauf entspricht den PNM-Kriterien flr einen Contournement de proximité. Durch die Verbindung
mehrerer Stadt-/Ortsteile die nicht durch das Ortszentrum fiihren, wird so die Voraussetzung geschaf-
fen eine konsequente VerkehrsberuhigungsmalRnahmen im Ortszentrum umzusetzen. Eine klassische
Ortsumgehung bietet in der Regel hingegen eher nur eine zusatzliche Verbindung fur den Transitver-
kehr.

Weitere Details zur genauen Ausgestaltung und baulichen Umsetzung (insb. Tunnel- und Brlickenaus-
bau) des Projektes sowie bzgl. dessen Funktion und Kapazitdt im Zusammenspiel mit den anderen PST-
Projekten in der Nordstad wurden bei MEA/ MLOGAT und MMTP nachgefragt, liegen zum Zeitpunkt der
Erstellung des Umweltberichtes nicht vor.

Avis nach 6.3 (N/Réf: 006324 vom 03.05.2023): Fir das Projekt 6.8 wird angemerkt, dass die in der UEP
beschriebenen beiden Tunnelvarianten im UB miteinander verglichen werden sollen. Hierzu ist anzu-

merken, dass MEA und MMTP zwischenzeitlich lediglich die dstlichere Tunnelvariante zurtickbehalten
haben. Zudem wird im Avis angemerkt, dass das fir den Tunnel erforderliche Sicherheitskonzept mit
Notausgangen naher beschrieben werden soll.

Avis der AGE (Réf: EAU/SUP/22/0029 - Avom 23.02.2023): Fiir das Projekt 6.8 ist im UB eine vertiefende
Untersuchung bzgl. der Grund-/ Trink-/ und Hochwasserbetroffenheit erforderlich.

Verknipfung mit anderen PST-Projekten in der Nordstad: Durch die Errichtung einer Umgehungsstrale

im Osten von Diekirch (Projekt 6.8) soll, zusammen mit der westlichen Ortsumfahrt von Ettelbruck (Pro-
jekt 5.10) und dem Ausbau der B7 (Projekt 4.6) daflir sorgen, dass der motorisierte Verkehr weitest-
moglich aus den Ortschaften der Nordstad herausgehalten und der Durchfahrtsverkehr erheblich redu-
ziert werden kann. Eine raumliche Verbindung besteht zudem zum Radschnellweg (Projekt 8.18), der
im Bereich der neu zu errichtenden Sauerbriicke Uberspannt wird, hier jedoch bereits ausgebaut ist.

Betroffenheit weiterer Plans sectoriel: Das Projekt 6.8 hat keine direkten Berlhrungspunkte mit ande-

ren Projekten der Plans sectoriel.

UVP-Pflichtigkeit: Da fur die Umsetzung des Projektes 6.8 u.a. die Errichtung einer neuen Stralle mit

Bricken und Tunneln erforderlich ist, fallt es unter die Vorgaben des UVP-Gesetzes loi du 15 mai 2018
relative a I’évaluation des incidences sur I’'environnement (EIE/UVP) resp. des Reglement grand-ducal du
15 mai 2018 établissant les listes de projets soumis a une évaluation des inci-dences sur I’environnement
Annexe | Liste des projets soumis d’office a une évaluation des incidences. Eine Spezifizierung ist im Rah-
men der Projektkonkretisierung (APS/ APD) vorzunehmen.
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UNTERSUCHUNGSRAUM/ UMWELTZUSTAND

Als Untersuchungsraum flr das Projekt 6.8 wird der gesamte ca. 3km lange Streckenverlauf der neuen
Ortsumgehung betrachtet. Dabei lassen sich verschiedene Teilbereiche und Ausbauabschnitte unter-
scheiden, in denen sehr unterschiedliche Einfluss- und Pufferbereiche fir die Betroffenheit der Schutz-
glter zu berlcksichtigen sind.

Im Bamerdall wird nérdlich des Gebaudes Foyer Bamberdall die Verkehrsfiihrung der N7 gedndert. Die
neue Hauptroute wird nach Osten in Richtung des neuen Tunnels flihren und der bestehende Verlauf
nach Slden wird als Abfahrt in Richtung des Stadtzentrums von Diekirch verbleiben. Zur Durchfihrung
dieser MaRnahme sind einige Rodungsarbeiten und aufgrund des nach Osten steil abfallenden Tales
groRere Erdarbeiten oder Abstitzungen-/ Briickenarbeiten erforderlich. Zugleich wird ein Teil der be-
stehenden Strale riickgebaut und Baustellenflachen fir den Bricken- und Tunnelbau bendtigt, sodass
hier ein groRerer Impaktbereich zu erwarten ist. Fir die Querung des Bamerdalls sowie des Bachlaufes
wird eine ca. 100m lange Bricke errichtet werden, welche auf der dstlichen Talseite direkt in einen
Tunneleingang mindet. Hier sind ebenfalls groRere Erdarbeiten sowie die Zerstdrung einiger Gehdlz-
strukturen erforderlich. Fir den ca. 1,6km lange zweispurigen Tunnel wird eine Réhrenbreite von 11m
veranschlagt. Der Verlauf fiihrt in mehreren Kurven geschwungen unterhalb des Stidwesthangs des Ha-
rebierg hindurch bis zur entlang der Sauer verlaufenden N17 und dabei insgesamt ca. 60 Hohenmeter
hinab. Oberhalb des Tunnels verlduft die ZufahrtstraRe (N7B) zur nordostlich gelegenen Kaserne auf
dem Harebierg. Genauere Details zum Tunnelausbau sowie die Position der erforderlichen Notausgéange
sind aufgrund des nicht vorliegenden APS/ APD derzeit nicht bekannt. Der stidliche Tunnelausgang soll
auf Ebene der N17 erfolgen, wobei hier neben Gehdlzstrukturen auch mindestens ein Gebdude an der
nordlichen Strallenseite zerstort wird. Ausgehend von der Anschlussstelle an die N17, die als Kreuzung
oder Kreisverkehr gestaltet werden soll, wird eine Briicke (Ldnge mindestens 200m) nach Stden Gber
die Sauer errichtet. An der sudlichen StralRenseite der N17 besteht hier keine Gebaude. Auch fir die
Errichtung dieser Briicke werden einige Gehdlzstrukturen zerstért. Am stdlichen Ufer der Sauer werden
der PC16/ PST-Projekt 8.18 sowie ein Campingplatz gequert, die in einem Hochwasserrisikobereich lie-
gen. AnschlieRend wird ein Betriebsgelande von PCh tangiert und die StraRRe fihrt zum Kreisverkehr des
CR356 und weiter nach Westen am Nordstad Lycée vorbei entlang der Rue Joseph Merten bis zum
Kreisverkehr an der N14. Hier sind Umgestaltungsmalknahmen entlang des bestehenden Stralenrau-
mes vorgesehen.

Relevante Aspekte bzgl. des Umweltzustandes sind insb. die Betroffenheit der umliegenden Nutzungen
(Wohnen, Camping, Freizeit, Schule) durch Ldrm, Abgase und direkten Flachenentzug bzw. einen erfor-
derlichen Abriss. Im Norden und Stiden werden provisorische Trinkwasserschutzzonen tangiert und die
Strecke befindet sich, auch entlang des Tunnelausbaus, im Bereich von Grundwasserleitern. Im Bereich
der Bricken und Tunneleingange sind Bereiche mit geschitzten Biotopen und Habitaten betroffen.
Durch den Tunnelausbau fallen erhebliche Mengen an Aushubmaterial an. Im Sauertal wird ein Hoch-
wasserrisikobereich gequert. In einigen Bereichen bestehen potenziell archdologisch bedeutsamer Are-
ale.

ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG (NULLVARIANTE)

Bei Nichtdurchfihrung der Planung bleibt die Verkehrssituation in Diekirch unverandert. Die erwartete
Reduktion des Durchfahrtsverkehrs und verringerten Belastungen durch Larm und Abgase im Zentrum
vom Diekirch wirden nicht auftreten und die Moglichkeiten zur Umgestaltung und Aufwertung des
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Zentrums waren wesentlich schwieriger umsetzbar. Zugleich wiirden neben den nicht auftretenden
Auswirkungen durch den Tunnelbau auch die zunehmenden Verkehrsbelastungen im Osten und Siden
von Diekirch (Wohnbebauung, Freizeitnutzung/ Campingplatz, Umfeld des Lycées) ausbleiben. Auch
wenn die Ortsumfahrt Diekirch, verglichen mit den anderen StralRenbauprojekten in der Nordstad, ver-
gleichsweise wenige Berlihrungspunkte mit den anderen Vorhaben hat, so ist eine wirkliche Entlastung
der lokalen Bevolkerung nur durch die Umsetzung aller im PNM vorgesehenen und aufeinander abge-
stimmten Projekte realisierbar, wobei die Projekte zur Steigerung der Attraktivitat des OPNV und zur
Reduktion des MIV prioritdr behandelt werden sollten.

BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

SCHUTZGUT BEVOLKERUNG UND GESUNDHEIT DES MENSCHEN

Wohnnutzungen

Ein unmittelbarer Konflikt mit Wohnbebauung besteht im Bereich des sldlichen Tunnelausgangs an der
N17 (Rue Clairefontaine), wo der Abriss mindestens eines Gebaudes (derzeitige Mischnutzung Getran-
kehandel und Wohnen/ im PAG als HAB-1 ausgewiesen) erforderlich ist. Aufgrund der am nérdlichen
StraRenrand geschlossenen Bebauung, ist dies unausweichlich. Die Position des Straenverlaufes wurde
so gewahlt, dass zumindest am sidlichen StralRenrand keine Gebadude bestehen, hier befindet sich eine
Parkplatzflache des Getrankehandels (im PAG ebenfalls als HAB-1 ausgewiesen). Der StraRenverlauf ist
derzeit nicht im PAG berUcksichtigt, sollte hier jedoch schnellstmoglich integriert werden, um eine Be-
bauung bzw. Umnutzung der betroffenen Flachen und Gebaude zu verhindern. Nur durch eine Berick-
sichtigung im PAG und den Erwerb der betroffenen Flachen kénnen mogliche Konfliktpunkte und po-
tenziell erhebliche Auswirkungen ausgeschlossen werden. Dabei ist auch zu berlcksichtigen, dass im
Umfeld der neuen Anschlussstelle an die N17 (Kreuzung oder Kreisverkehr) unmittelbar angrenzend
zahlreiche Wohngeb&ude bestehen und fir diesen Bereich sowohl mit baubedingten Auswirkungen und
einer Zunahme der Verkehrsbelastungen zu rechnen ist.

Ein weiterer Bereich, in dem es zu baubedingten Auswirkungen und einer Zunahme des Verkehrs mit
den dazugehorigen Belastungen (insb. Ladrm und Abgase) kommen wird, besteht entlang der Rue Joseph
Merten zwischen den beiden ggf. ausgebauten Kreisverkehren. Hier bestehen durch Nordstad Lycée,
Stadion, Sporthalle und Schwimmbad vorwiegend 6ffentliche Nutzungen, jedoch in Randbereichen auch
Wohngebaude. Die Stralle wird hier erweitert bzw. umgestaltet werden, wobei Planungsdetails nicht
bekannt sind jedoch ausreichender Platz zur Verfligung stehen sollte. Durch den Verlauf durch die Ort-
schaftist die Umsetzung von Larmminderungsmalinahmen entlang der StraRRe voraussichtlich schwierig,
jedoch kénnten Malknahmen an den betroffenen Gebduden umgesetzt werden. Im Bereich Bamerdall
befindet sich ein einzelnes Gebaude in ca. 80-100m Entfernung zu Briicke und Tunneleingang.

Es werden mittlere Auswirkungen auf bestehende und geplante Wohnnutzungen erwartet.

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Neben den offentlichen Nutzungen (Nordstad Lycée, Stadion, Sporthalle und Schwimmbad) entlang der
Rue Joseph Merten zwischen den beiden ggf. ausgebauten Kreisverkehren, die durch die Umgestaltung
des StralRenraumes insb. baubedingt betroffen sind, fihrt die StralRentrasse zwischen CR356 und Sauer
Uber das Betriebsgelande der Ponts et Chaussees. Auch fiir diese Bereiche sollte durch eine Berlcksich-
tigung des Trassenverlaufes im PAG sichergestellt werden, dass Konfliktpunkte frihzeitig entscharft
werden kénnen und bspw. das PCh Gelande neu- oder umgestaltet werden kann.
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Es werden mittlere Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen erwartet.

Tourismus und Naherholung

Am sidlichen Sauerufer verlauft die StralRentrasse durch einen Bereich mit einigen touristischen Nut-
zungen und verlauft bspw. Uber das Geldande des Campingplatzes Camping Op der Sauer (im PAG als
REC-1 ausgewiesen) sowie angrenzend an einen Skatepark. Zudem verlauft entlang des Uferrandweges
ein FuB- und Radweg (PC16/ PST-Projekt 8.18) welcher voraussichtlich von der geplanten Briicke Uber-
spannt wird. Generell sind hier sowohl bau-, als auch anlagenbedingt Beeintrachtigungen fir Tourismus
und Naheerholung zu erwarten. Durch eine Berlcksichtigung des Trassenverlaufes im PAG besteht je-
doch die Moglichkeit im weiteren Planungsprozess frihzeitig Anpassungen an der Tourismusinfrastruk-
tur vorzunehmen, sodass keine erheblichen Auswirkungen erwartet werden.

Es werden mittlere Auswirkungen auf Tourismus und Naherholung erwartet.

Verdnderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Durch den Bau des Contournement de proximité Diekirch wird eine massive Verkehrsentlastung (Larm,
Abgase, Erschitterung, Verkehrssicherheit etc.) im Ortskern von Diekirch erwartet. Dies ermoglicht hier
umfangreiche Verkehrsberuhigungs- und UmgestaltungsmaRnamen, die ebenso zu einer Steigerung der
Lebensqualitdt fir die Anwohner fihren kénnen. Derzeit laufen die aus den umliegenden Gemeinden
nach Diekirch fiihrenden StraRen im Ortszentrum zusammen und fiihren hier regelmaRig zu einer Uber-
lastung des bestehenden StraRennetzes. Durch die neue Verbindung von den N7 im Norden Uber die
N17 im Osten bis zur N14 im Siden konnen zahlreiche der bestehenden Fahrten (laut Comptage de
traffic der PCh auf der N7 noérdlich von Diekirch ca. 7.000 Fahrzeuge pro Tag und auf der N17 an der
Sauer ca. 13.000 Fahrzeuge pro Tag) umgeleitet werden. Auch wenn in den neuen Kreuzungsbereichen
des Contournement eine Zunahme der Verkehrs- und Larmbelastung flr einige Anwohner zu erwarten
ist, sind die Auswirkungen auf Ebene der Nordstad positiv zu bewerten.

In den Ostlich des Contournement gelegenen Ortschaften Gilsdorf und Bettendorf sind im PAG zahlrei-
che neue Wohngebiete ausgewiesen, die durch die bessere Erreichbarkeit der neuen Strallenverbin-
dung profitieren, auf dieser jedoch auch fir zusatzlichen Verkehr sorgen wirden. Eine Entwicklungsbe-
schrankung findet bereits durch die beiden um Bettendorf im PSL ausgewiesenen Griinzasuren statt.
Um die Entwicklung der Nordstad als kompaktes urbanes Zentrum zu férdern ist jedoch darauf zu ach-
ten, dass die Erweiterung des Siedlungsraumes nicht noch weiter voranschreitet.

Die Veranderungen der Verkehrssituation fir die Anwohner der Nordstad werden insgesamt positiv
eingeschatzt (in der Bewertung gleichbedeutend mit geringen Auswirkungen).

Gesamtbewertunqg Schutzgut

Durch den Bau des Contournement de proximité Diekirch sind potenziell zahlreiche Nutzungen (Woh-
nen, PCh, Tourismus, ...) betroffen. Aufgrund des langen Planungshorizontes lassen sich die Konflikt-
punkte jedoch frilhzeitig entscharfen bzw. in neue Planungen integrieren. Die ist insb. bei den Gebauden
an der N17, dem Campingplatz und dem PCh Geldnde von Bedeutung. Die auch und insb. wahrend der
Bauphase zu erwartenden punktuellen Mehrbelastungen (insb. Ldrm und Abgase) stehen den Entlas-
tungen gegendiber, die fir das Ortszentrum von Diekirch durch den verringerten Durchgangsverkehr
und das Umgestaltungspotenzial bestehen werden. Die positiven Auswirkungen auf die Lebensqualitat
in der Nordstad lassen sich jedoch nur verstetigen, wenn auch die anderen PST-Projekte umgesetzt wer-
den und der Verkehrsfluss in der gesamten Region umgestaltet wird. Zudem ist zu verhindern, dass die
positiven Entwicklungen durch die verbesserte Verkehrssituation und Infrastrukturen zu einer starken
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Ausdehnung der Nordstad fuhren und durch eine Bebauung der verbleibenden Freirdume langfristig
zunichtegemacht werden.

Insgesamt werden durch den Bau des Contournement de proximité Diekirch (PST-Projekt 6.8) mittlere
Auswirkungen auf das Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen erwartet. Zur Minderung
der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Internationale Schutzgebiete

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) befinden sich im relevanten Wirkungsraum des Projektvorha-
bens 6.8 keine Natura2000-Gebiete, sodass erhebliche Auswirkungen auf internationale Schutzgebiete
und deren Erhaltungsziele ausgeschlossen werden kénnen.

Nationale Schutzgebiete

Im Bamerdall befindet sich ndrdlich angrenzend von Briicke und Tunneleingang das noch auszuwei-
sende nationale Naturschutzgebiet 103 Bamerdall/ Harebierg. Da weder fir das Projekt 6.8 noch die
Ausweisung des Schutzgebietes ein genauerer Umsetzungszeitplan bekannt ist, sollten mogliche Aus-
wirkungen oder Ausweisungsanpassungen im jeweiligen weiteren Planungsverlauf bertcksichtigt wer-
den. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass sich die voraussichtlichen Kernzonen des Schutzgebietes einige
100m nordlich des StraRenbauprojektes befinden.

Es werden mittlere Auswirkungen auf nationale Schutzgebiete erwartet.

Geschiitzte Biotope

Da der StraRenverlauf grofStenteils unterirdisch im Bereich des neuen Tunnels sowie entlang bestehen-
der Strallen im Stdosten von Diekirch verlauft besteht nur im Bamerdall und an der Sauer eine poten-
zielle Betroffenheit geschitzter Biotopstrukturen. Die Bewertung im UB unterscheidet sich von der UEP,
da hier noch von einer moglichen Zerstérung grofRerer Flachen im Hang des Harebierg ausgegangen
wurde, die sich durch den sldlichen Ausgang auf Hohe der N17 nun verringert haben. Unter der An-
nahme, dass der StraRenneubau in den benannten Teilbereichen auRerhalb des Tunnels einen Impakt-
bereich von insgesamt ca. 40m hat, wirde sich entsprechend der Methodik zur Berechnung des Biotop-
und Habitatwertes'® somit (iberschligig ein Grundwert von auszugleichenden ca. 150.000 Okopunkten
ergeben. Dieser setzt sich grob zusammen aus ca. 2000m? Laubhochwald/ BK13 (Grundwert von 33
verwendet), ca. 1000m? Extensivgrinland (Grundwert von 16 verwendet), ca. 500m? Baugruppen
(Grundwert von 18 verwendet), ca. 500m? Auenwald (Grundwert von 49 verwendet) und ca. 2000m?
sonstige Griunflache (Grundwert von 3 verwendet). Zudem wurde zu den einzelnen Flachen jeweils ein
Habitatfaktor von 5 addiert. Bei diesem Wert handelt es sich um eine grobe Berechnung basierend auf
einer ersten Projektabgrenzung die bspw. dariiberhinausgehende baubedingte Auswirkungen nicht be-
ricksichtig. Im weiteren Planungsverlauf und im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung ist
eine genauere Bestimmung der tatsachlich zerstorten Strukturen sowie des tatsachlichen Biotop- und
Habitatwertes vorzunehmen. Da flr die potenziell zerstérten Strukturen prinzipiell eine monetdre Kom-
pensation erfolgen kann, werden keine erheblichen Auswirkungen erwartet.

10 Okopunkte-System zur Bewertung und Kompensation von Eingriffen, Leitfaden zur Berechnungsmethodik:
MECB, April 2024
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Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Biotope erwartet.

Geschiitzte Arten

Laut faunistischem Screening (MILVUS, 2022) kann eine Betroffenheit von Biotopen und Habitaten nach
Art.17/21 NatSchG nicht ausgeschlossen werden. Demzufolge wird im weiteren Planungsverlauf die
Durchfihrung von Detailstudien fir Vogel, Flederméause, Haselmaus und Falter (GroRer Feuerfalter und
Spanische Flagge) und moglicherweise Reptilien em empfohlen, um die tatsachliche Betroffenheit zu
ermitteln und die erforderlichen VMA-MalRnahmen und mégliche KompensationsmaRnahmen definie-
ren zu kénnen. Dabei ist zu berlcksichtigen, dass im Screening noch von zwei Tunnelvarianten ausge-
gangen wurde und die Lange der Tunnel nicht bekannt war, sodass diesbezlglich zu gegebener Zeit ein
Neubewertung des Detailstudienumfangs erfolgen sollte.

Hohe Auswirkungen auf geschitzte Arten kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Bau des Contournement de proximité Diekirch sind aulRerhalb des Tunnels Bereiche betrof-
fen, in denen besonders schitzenswerte Biotop- und Habitatflaichen bestehen. Eine erhebliche Betrof-
fenheit des noch auszuweisenden nationalen Schutzgebietes 103 Bamerdall/ Harebierg kann im Rah-
men der weiteren Genehmigungsplanungen von Contournement und Schutzgebiet voraussichtlich ver-
hindert werden. Die tatsachliche Betroffenheit nach Art. 13/17/21 NatSchG, die zu leistenden Aus-
gleichszahlungen und die Ausgestaltung ggf. erforderlicher KompensationsmaRnahmen kann im weite-
ren Planungsverlauf erst nach Durchflihrung faunistischer Detailstudien ermittelt werden.

Insgesamt konnen durch den Bau des Contournement de proximité Diekirch (PST-Projekt 6.8) somit
hohe Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanze, Tiere und biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen wer-
den. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MalRnahmen
empfohlen.

SCHUTZGUT BODEN

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsfldchen

Entsprechend der Betroffenheit von Biotopen und Habitaten kommt es durch die Errichtung des Con-
tournement (zuklnftige StraRenbreite 10-13m, Briickenbereich werden zunachst ebenfalls als Versie-
gelung gerechnet) nur im Bereich Bamerdall und an der Sauer zu Neuversiegelungen von insgesamt ca.
6500m?. Eine genauere Bestimmung der versiegelten Fldchen kann jedoch erst im weiteren Planungs-
verlauf mit vorliegendem APS/ APD erfolgen. Betroffen sind dabei in erster Linie von Baumen bestan-
dene Bereiche, eine Weideflache und der Campingplatz an der Sauer. Eine landwirtschaftlich genutzte
Ackerflache sldlich des Campingplatzes wird im duRersten Randbereich leicht tangiert. Laut den Kartie-
rungen der ASTA befinden sich entlang von Sauer und Bamerdall schmale Bereiche mit exzellenter land-
wirtschaftlicher Bodenqualitat, die auch Teile der Weideflache jedoch nicht den Ackerbereich umfassen.
Diesbezlglich werden insgesamt somit nur geringe Auswirkungen erwartet.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung des Oberbodens wahrend der Bauphase auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Es werden geringe Auswirkungen durch Neuversiegelung erwartet.
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Erdarbeiten

Geologisch besteht der Untergrund neben den alluvialen Talablagerungen im Bereich von Sauer und
Bamerdall in den Hangbereichen des Harebierg aus lehmigen Terrassenstufen, Voltziensandstein mit
Zwischenschichten, Trochitenschichten, Gipsmergel und Muschelsandstein. Bekannte geologische Ver-
werfungen werden nicht gekreuzt. Durch den Ausbau des ca. 1,6km langen Tunnels unterhalb des Ha-
rebierg fallen bei einem veranschlagten Réhrendurchmesser von 11m insgesamt ca. 150.000m? Ge-
steinsmaterial an, fir die ein Entsorgungskonzept zu entwickeln ist. Dabei sind die erforderlichen Not-
ausgange aufgrund der nicht vorliegendem APS/ APD noch nicht berlcksichtigt. Genauere Informatio-
nen dazu, welche Gesteins- oder Grundwasserschichten im Einzelnen und in welchem Ausmal betrof-
fen sind, sind im Rahmen vorbereitender geologischer Untersuchungen zu ermitteln. Dies ermoglicht
eine entsprechende Anpassung der Tunnelbauarbeiten an die geologischen Gegebenheiten.

Weitere umfangreiche Erdarbeiten und Modellierungen sind im Bamerdall im Bereich der Abfahrt von
der bestehenden N7, der Uberginge zur Briicke und dem Tunneleingang erforderlich, wobei auch hier
noch keine genaueren Informationen vorliegen. Im Sauertal sind neben den Erdarbeiten am Tunnelein-
gang auch im Bereich der neuen Brlicke (insbesondere Auffahrt von der niedrigeren Sldseite) erforder-
lich. FUr die Errichtung von Briicken und Tunneleingangen ist zudem im Rahmen einer Baugrundunter-
suchung eine ausreichende Tragfdhigkeit des Bodens sicherzustellen.

Altlasten

Der Streckenverlauf quert im Sauertal einige Altlastenverdachtsflachen. Dabei handelt es sich um das
fir die Errichtung der Ortsumgehung nérdlich der N17 abzureilRende Gebaude sowie das 6stlich angren-
zende Gebdude (SPC/04/2235/AV1/ Fabrique Clausse) und den stdlich der N17 bestehenden Parkplatz
(SPC/04/2138/RBL/ Ablagerung Clausse), zwei Altlastenverdachtsflachen im Bereich des Points et
Chaussees Gelandes (SPC/04/1922/AV1-Atelier/ SPC/04/1193/AV1-Streusalzlager/ auf dem Gelande
bestehen weiter westlich sieben weitere Altlastenverdachtsflachen) sowie eine alte Deponieflache
(SPC/04/2127/AV1) im Bereich der Sportplatze stdlich der Rue Joseph Merten. Fir diese Bereiche sind
im weiteren Planungsverlauf entsprechende Prifungen bzgl. der Betroffenheit und Entsorgung durch-
zuflhren.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Altlasten erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund der Briicken und des Tunnels wird fir den geplanten Verlauf des Contournement de proximité
Diekirch nur eine geringe bis mittlere Neuversiegelung und Betroffenheit von Altlastenverdachtsflachen
erwartet. Andererseits bestehen fiir den Tunnelausbau (geologische Studie erforderlich, Entsorgung des
Aushubmaterials zu kldren etc.) und die zu errichtenden Briicken und Anschlisse an die Bestandsstra-
Ren (Bodenstabilitdat, Modellierungsarbeiten) grolle technische Herausforderungen und Unklarheiten,
die im Vorfeld zu untersuchen sind. Zum jetzigen Zeitpunkt kbnnen somit sehr hohe Auswirkungen nicht

ausgeschlossen werden.
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SCHUTZGUT WASSER

Oberflichengewdsser/ Hochwasser und Starkregen

Der Bachlauf im Bamerdall sowie die Sauer sind bei einzigen beiden Oberflachengewasser, die von der
neuen Strallentrasse der Ortsumgehung Diekirch gequert werden. Das Bamerdall wird dabei von einer
ca. 100m langen Bricke Uberspannt werden, wobei technische Details zur Brlickengestaltung derzeit
nicht vorliegen. Es ist jedoch davon auszugehen, dass Bachlauf und Talboden nicht beeintrachtigt wer-
den. Zur Querung der Sauer ist die Errichtung einer mindestens 200m langen Brlcke erforderlich, die
ausgehend von der ca. 10m oberhalb verlaufenden N17 nach Siden fihrt und dabei abfallend den Ge-
wadsserlauf und den sidlichen Uferrandbereich (Nutzung von Weg und ggf. Campingplatz weiterhin
moglich) Gberspannt. Daflr ist voraussichtlich die Errichtung mehrerer Brickenpfeiler notwendig.

Das gesamte Sauertal ist ein Hochwasserrisikobereich. Aufgrund des flachen Geldndes reicht der HQ10-
Bereich vom steilen Nordufer Uber bis zu 300m nach Siden bis zur Rue des Jardins. Hier sowie um das
Betriebsgeldande Ponts et Chassees kdnnen mobile Hochwasserschutzwande errichtet werden, andern-
falls wiirde der Uberschwemmungsbereich noch weiter nach Siiden reichen. Diese sind jedoch nicht fiir
HQ100 oder HQextrem-Ereignis ausgelegt, welche den gesamten Streckenverlauf bis zum Endpunkt am
Kreisverkehr der N14 betreffen wiirden. Demensprechend ist bei der Errichtung der neuen Sauertalbri-
cke sowohl eine ausreichende Standfestigkeit der Brickenpfeiler im Hochwasserbereich als auch die
Vermeidung der Errichtung eines Stromungshindernisses zu berlcksichtigen. Besonderes zweiteres ist
aufgrund des Brickenverlaufes quer zur Stromungsrichtung im Vorfeld mit der AGE zu prifen. Insge-
samt ist die Hochwasserproblematik und Betroffenheit der Wohnbevolkerung in Diekirch jedoch auf
einer Ubergeordneten Ebene zu l6sen. Bereiche mit grofRerem Starkregenrisiko sind abseits der benann-
ten Taler nicht verzeichnet, wobeiinsbesondere am nordlichen hdhergelegenen Tunneleingang das Ein-
dringen von Regenwasser durch technische MaBnahmen auszuschlieRen ist.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung von Oberflachengewassern wahrend der Bauphase auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Hohe Auswirkungen auf Oberflachengewasser bzw. durch Hochwasser und Starkregen kénnen nicht
ausgeschlossen werden.

Grund-/ Trinkwasser

Der Streckenverlauf verlduft vollstandig im Bereich der Grundwasserleiter Bundsandstein und Trias
Randfazies, im Bamerdall sind zudem einige hydrogeologische Bohrungspunkte unmittelbar betroffen.
Etwa 200m unterhalb im Bamerdall befinden sich einige Quelle, zu deren Schutz ein provisorisches
Trinkwasserschutzgebiet ausgewiesen wurde, das vom Streckenverlauf auf ca. 800m gequert wird (da-
von jeweils ca. 400m ober und unterirdisch/Tunnel). Im weiteren Verlauf bestehen 6stlich am Galge-
bierg weitere Quellen, die vom Tunnelverlauf jedoch nicht direkt tangiert werden. Eine weitere Trink-
wasserschutzzone in laufender 6ffentlicher Verfahrensweise befindet sich stidlich der Sauer im Ortsteil
Sauerwiss, welches entlang der bestehenden Rue Joseph Merten auf ca. 300m von der neuen Umge-
hungsstralRe (kein Tunnel) gequert wird. Die Kernzone liegt stidlich angrenzend im Bereich der Sportan-
lagen. Wesentlicher Bestandteil der Voruntersuchungen fir die Umsetzung des Vorhabens muss somit,
in engem Austausch mit der AGE, die Prifung der hydrogeologischen Verhaltnisse sein und welchen
Impakt hier der Tunnelbau hatte und welche technischen Losungen (Bohrung, Trockenhaltung des Tun-
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nels etc.) notwendig wére. Auch die potenzielle Betroffenheit der noch provisorischen Trinkwasser-
schutzzonen ist vorab im Rahmen der erforderlichen wasserrechtlichen Genehmigung zu klaren bzw.
auszuschliellen.

Retention/ Oberfldchenwasserabfluss

Entlang des Streckenverlaufes sind aufgrund der Neuversiegelung ausreichend dimensionierte Re-
tentionsflachen und Anlagen wie Regenklarbecken fir einen geregelten Oberflachenwasserabfluss zu
errichten, welche auch das Auftreten etwaiger Starkregenereignisse und ggf. erforderliche technische
Anlagen zur Reinigung des Oberflachenwassers (bspw. Verunreinigungen durch Streusalz, austretendes
Ol oder andere Schadstoffe) beriicksichtigen. Fiir den Contournement betrifft dies in besonderem MaRe
die Briicken, welche mit Entwdsserungsanlagen auszustatten sind, die eine Verunreinigung der Oberfla-
chengewasser ausschlieRen. Zudem ist durch den Ausbau sldlich der Sauer im Bereich bestehender
StraRen die Tragfdhigkeit der bestehenden Kanalisation sicherzustellen.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Retention/ Oberflachenwasserabfluss erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Der Verlauf des Contournement tangiert eine provisorische Trinkwasserschutzzone im Bereich des Tun-
nels sowie entlang bestehender StralRen eine Trinkwasserschutzzone in laufender 6ffentlicher Verfah-
rensweise. Im Vorfeld sind umfangreiche Prifungen und Studien (hydrogeologische Studie, Betroffen-
heit von Grundwasserleitern, etc.) und Ricksprachen mit der AGE erforderlich. Zudem werden im Sau-
ertal Hochwasserrisikobereiche gequert, die weitestmoglich Gberspannt werden sollten. Hier ist die
technische Machbarkeit (Hochwasser- und Starkregenbetroffenheit, Bodenstabilitdt) zu ermitteln und
mit der AGE friihzeitig Ricksprache zu halten. Zudem sind technische MaRnahmen umzusetzen, welche
ausreichende Retentionskapazitdaten sicherstellen und eine Oberflachenwasserverschmutzung aus-
schlieRen. Zum jetzigen Zeitpunkt kénnen somit sehr hohe Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden.

SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Die UmgehungsstrafRe Diekirch verlduft im Bamerdall durch einen Kaltluftaustauschbereich mit sehr ho-
her bioklimatischer Bedeutung und quert im Sauertal eine Kaltluftleitbahn. Die ebenfalls bedeutsamen
Hangbereiche des Harebierg werden durch den Tunnelverlauf nicht tangiert. Im Stiden der Strecke wer-
den in Diekirch stddtisch gepragte und versiegelte Bereiche mit einer unglinstigen bioklimatischen Situ-
ation gequert. Durch die Errichtung der StralRe werden jedoch keine Barrieren fiir den Kaltluftaustausch
errichtet, auch wenn es durch die zusatzliche Versiegelung lokal zu einer Erhitzung kommen kann. Auch
durch die Errichtung einer zusatzlichen Briicke im Sauertal ist nicht davon auszugehen, dass Barrieren
fir die Luftaustausch bestehen.

Es werden geringe Auswirkungen auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet.
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Klimaschutzpotenzial

Durch die Umsetzung der im PNM und im PST vorgesehenen Verkehrsprojekte sind kumulativ positive
Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes zu erwarten. Gleiches gilt auf Ebene der Nordstad, wobei hier zur
Verbesserung der regional bestehenden Verkehrsbelastungen die Umsetzung aller aufgelisteten Pro-
jekte erforderlich ist, da diese aufeinander abgestimmt sind und bspw. nur durch eine Reduktion des
Durchfahrtverkehrs eine Umstrukturierung des innerortlichen Verkehrs ermoglicht wird.

Auch durch den Contournement de proximité Diekirch entstehen somit positive Auswirkungen bzgl. des
Klimaschutzes (weniger Stau und kiirzere Wege = weniger CO,-AusstoR) und zur Reduktion der Abgas-
belastung im Ortszentrum von Diekirch. Jedoch sind diese fir die Ebene des PST-Nordstad als ,mittel”
zZu bewerten, da das Vorhaben dem StralRenverkehr dient und nicht direkt den offentlichen Verkehr
fordern und zu einem Umsteigen motiviert.

Das Klimaschutzpotenzial wird auf Ebene des PST-Nordstad als mittel bewertet (in der Bewertung
gleichbedeutend mit mittleren Auswirkungen).

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Contournement werden die fir den Luftaustausch bedeutsamen Téle nicht gestort. Das Pro-
jekt hat zudem prinzipiell positive Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes insb. im Ortszentrum von Die-
kirch. Da es sich jedoch um ein StraBenbauprojekt handelt, wird das Klimaschutzpotenzial als mittel
bewertet.

Insgesamt werden durch den Bau des Contournement de proximité Diekirch (PST-Projekt 6.8) mittlere
Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft erwartet.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Die wahrend der Bauphase auftretende Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (u.a. durch Baustel-
lenlager) sind temporar beschrankt.

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild

Das Landschaftsbild im Bamerdall wird durch die Neugestaltung der Abfahrt zur neuen Umgehungs-
stralRe, die neue Briicke und den Tunneleingang auf der westlichen Talseite nur lokal beeinflusst. Da die
StrafRe auf Hohe der bestehenden N7 verlaufen wird, umliegend einige Grinstrukturen bestehen und
sich nur ein Gebadude in Sichtweite befindet, werden hier keine erheblichen Auswirkungen auf das Land-
schaftsbild erwartet.

Durch den auf Hohe der N17 vorgesehenen stdlichen Tunnelausgang wird dieser durch die umliegen-
den Gebdude und Grinstrukturen keinen grolRen Einfluss auf das Landschaftsbild haben. Auch die Bri-
cke Uber die Sauer wird eine geringe Hohe haben und nicht Uber die umliegenden Strukturen hinausra-
gen. Eine Einsehbarkeit besteht hier nur von Osten Uber die Ackerflache hinweg. Im weiteren Verlauf
durch Diekirch ist nur eine Umgestaltung des bestehenden StraRenraumes vorgesehen. Eine darlber-
hinausgehende Beeintrachtigung des Ortsbildes, wird aufgrund des Verlaufes entlang bestehender Stra-
Ben nicht erwartet.

Es werden geringe Auswirkungen bzgl. der Einsehbarkeit und auf das Orts- und Landschaftsbild erwar-
tet.
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Unbertihrte/ geschiitzte Landschaftsrdume

Ausweisungen des PSP sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Da im Bamerdall bereits die N7 verlauft und der Ubrige Streckenverlauf auRerhalb des Tunnels durch
Diekirch fuhrt, werden keine erheblichen Auswirkungen auf geschiitzte Landschaftsraume erwartet.

Es werden geringe Auswirkungen auf unberiihrte/ geschitzte Landschaftsraume erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund der bestehenden StralRen und Gebdude werden durch die geplante StraRRe keine unberihrten
oder geschitzten Landschaftsraume in erheblichem AusmaR betroffen. Eine erhdhte Einsehbarkeit oder
Auswirkungen auf das Orts- und Landschaftsbild bestehen ebenfalls nicht.

Insgesamt werden durch den Bau des Contournement de proximité Diekirch (PST-Projekt 6.8) geringe
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschaft erwartet.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Kulturdenkmale

Entlang des Contournement de proximité Diekirch sind keiner Kulturdenkmaler nach INPA bekannt, die
betroffen sein kdnnten.

Archdologische Fund- und Verdachtsflichen

Entsprechend der Stellungnahme des INRA vom 14.02.2023 (Réf du MC: 841x3c8f5) handelt es sich
beim Untersuchungsraum des Contournement de proximité Diekirch (PST-Projekt 6.8) um eine poten-
zielle archéologische Statte fir die praventive archaologische MaBnahmen erforderlich sind. Untersu-
chungen bestehen fir die moglichen Risikobereiche im Bamerdall und beiderseits der Sauer bislang
nicht. Das INRA ist somit im weiteren Planungsverlauf friihzeitig einzubeziehen und zu informieren.

Es werden mittlere Auswirkungen bzgl. archdologischer Fund- und Verdachtsflachen erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Zur Vermeidung einer Zerstorung potenzieller archdologischer Flachen ist im Vorfeld das INRA einzube-
ziehen.

Insgesamt werden durch den Bau des Contournement de proximité Diekirch (PST-Projekt 6.8) mittlere
Auswirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachglter erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden
Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfohlen.

WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN SCHUTZGUTERN

Unter Wechselwirkungen sind hier die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft zu verstehen, die sich wahrend oder durch die Umsetzung
des Projektes ergeben kdnnen. Von groRRer Bedeutung ist dabei zum einen die Bauphase, da bspw. Men-
schen und Tiere zu verschiedenen Tages- oder Jahreszeiten unterschiedlich stark beeintrachtigt werden.
Diese und weitere Konflikte kénnen durch die Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung ausge-
schlossen oder zumindest verringert werden. Zugleich ist das Schutzgut Boden zentral, da durch die
Inanspruchnahme (Versiegelung und somit Verlust bspw. als potenzielle landwirtschaftliche Nutzflache
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oder Lebensraum und Nahrungsflache von Tierarten sowie Reduktion von Grundwasserneubildung oder
far die Lufthygiene) von Boden ein Geflecht von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen
Schutzgltern entsteht.

FUr den Bau des Contournement de proximité Diekirch sind neben der Flachenversiegelung insb. die
Wechselwirkungen im Bereich des Tunnels (Bodenaushub- und Stabilitdt sowie Grundwasserbetroffen-
heit), des Bamerdalls (auszuweisendes nationales Schutzgebiet, Bodenstabilitat, Zerstérung von Bioto-
pen und Habitaten, Starkregenereignisse) sowie im Sauertal (Hausabriss, Anwohnerbetroffenheit, Alt-
lastenverdachtsflachen, Freizeitnutzung, Hochwasserrisikobereich) von Bedeutung. Fir diese Aspekte
sollten im Vorfeld Fachgutachten erstellt werden, wobei einige der Wechselwirkungen als insgesamt
positiv zu bewerten sind.

KUMULATIVE WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Der Bau des Contournement de proximité Diekirch (PST-Projekt 6.8) ist ein zentraler Bestandteil des
Mobilitatskonzeptes Nordstad 2035. Damit sich die Nordstad als urbane Zentralitdt entwickeln kann,
soll der Durchgangsverkehr stark reduziert und der 6ffentliche Verkehr ausgebaut werden. Daflr sind
zugleich MaRRnahmen zum Ausbau groRraumiger StraReninfrastrukturen (vorliegendes Projekt 6.8 zur
Ortsumgehung Diekirch im Osten der Nordstad sowie die Ortsumgehung Ettelbruck im Westen (Projekt
5.10) und die Verbreiterung der zentralen B7 (Projekt 4.6) sowie zur Reduktion des MIV und Férderung
des OPNV (P&R-Parkhaus, Projekt 7.16/ Neubau und Verlegung der Bahnstrecke Ettelbruck-Diekirch,
Projekt 3.5/ neue StralRenerschlieRung, Projekt 6.7/ Corridor multimodal, Projekt 3.3/ Radschnellweg,
Projekt 8.18) umzusetzen. Fir die Zielerreichung der positiven Auswirkungen in der Nordstad mit lang-
fristig positiven Auswirkungen auf die Schutzglter Mensch und Klima (gesteigerte nachhaltige Mobilitat,
Minderung des MIV und der Abgas-/ CO,-Belastungen) ist es jedoch zwingend erforderlich, die im PNM
angedachten Projekte in ihrer Gesamtheit zu realisieren.
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ZUSAMMENFAS

SUNG DER BEWERTUNG

Bewertung Schutzgut

Bewertung Unterpunkte

VMA-MaRnahmen

Bevolkerung und Ge-
sundheit des Menschen

Wohnnutzungen

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Tourismus und Naherholung

Veranderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Pflanzen, Tiere
logische Vielfalt

und bio- Nationale Schutzgebiete

Geschiitzte Biotope

Geschltzte Arten

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflachen

Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen

Oberflachengewasser/ Hochwasser und Starkregen

Retention/ Oberflaichenwasserabfluss

Klimatische Funktion/ Luftaustausch
Klima und Luft

Klimaschutzpotenzial

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild
Landschaft

Unberuhrtheit/ geschitzte Landschaftsraume

Kultur- und Sachgliter

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

e

Y VY

6.8.01_Projektkonkretisierung

6.8.02_Koordination Projektumset-
zung PST-Nordstad

6.8.03_Durchfiuhrung weiterer Ge-
nehmigungsprozeduren

6.8.04_Gebaudeabriss
6.8.05_Larmschutz
6.8.06_Betroffenheit
zungen
6.8.07_Verkehrssicherheit

6.8.08 Biotop- und Habitatbetrof-
fenheit

6.8.09_Betroffenheit
Schutzgebiet

Freizeitnut-

nationales

6.8.10_Okologische Baubegleitung
6.8.11_Baugrunduntersuchung/
Hydrogeologisches Gutachten
6.8.12_Gelandemodellierung/ Bo-
denaushub
6.8.13_Altlastenverdachtsflachen
6.8.14_Hochwasserbetroffenheit
6.8.15_Baubedingter Schadstoffe-
intrag
6.8.16_Oberflachenwasserabfluss/
Retention/ Starkregen:
6.8.17_Landschafts- und Ortsbildin-
tegration

6.8.18_Archdologie

Legende Bewertung

Belange des Schutzgutes sind nicht berthrt oder werden nicht beeintrachtigt,
keine Korrelation zwischen Schutzgut und Wirkung. Teilweise positive Auswirkun-
gen moglich.

geringe Auswir-
kungen

Geringe Auswirkungen sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen innerhalb eines
kurzen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmalknahmen reduziert
werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.

mittlere Auswir-

Deutliche Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kon-
nen innerhalb eines angemessenen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompen-

Kineen sationsmaRnahmen reduziert werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.
. Starke Auswirkungen auf Schutzgiter sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen
hohe Auswir- ; . ) . ) )
T nicht vollstandig oder nur innerhalb eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs-

und KompensationsmaRnahmen reduziert werden.

Sehr starke Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen sind
nicht innerhalb eines angemessenen Zeitraumes kompensierbar.
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VMA-MARNAHMEN

» VMA_6.8.01_Projektkonkretisierung: Basierend auf den Ergebnissen der Umweltprifung sollte
durch die Erstellung von APS/ APD ein konkreter Projektentwurf entwickelt werden, der als belast-
bare Basis fir die weitere Umsetzung dient. Das gilt insbesondere fir die Detailplanungen des Tun-
nel- und Briickenausbaus (inkl. Sicherheitskonzepten), den Anschluss an die N17, den Campingplatz
und das PCh-Geldnde sowie den Anschluss an das bestehende StralRennetz (u.a. Verkehrssicher-
heit).

» VMA_6.8.02_Koordination Projektumsetzung PST-Nordstad: Zeitliche, raumliche und inhaltliche
Koordination und Kommunikation der Umsetzung der PST-Projekte in der Nordstad (inkl. Projekt
5.10) zur allgemeinen Reduktion negativer Auswirkungen auf die Anwohner (bspw. Bauzeiten oder
StralRensperrungen).

» VMA_6.8.03_Durchfiihrung weiterer Genehmigungsprozeduren: Im Rahmen der Projektkoordina-
tion sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung
PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODO/ Abrissarbeiten, Larmauswirkungen
Anwohner, PCh/ StraRenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie,
Uberpriifung nationales Schutzgebiet), Wasser (ZPS/ Hydrogeologie, Oberflichengewésser, HQ;
Retentionsvolumen sicherstellen), Bodenstabilitat, Altlasten/ Altlastenverdachtsflachen, Erdaus-
hub/ Erdarbeiten, INRA/ Archaologie) zu berlcksichtigen bzw. durchzufiihren. Insbesondere im
PAG sollte die Trasse bericksichtigt werden, um auf betroffenen Flachen frihzeitig Anpassungen
vornehmen zu kénnen.

» VMA_6.8.04_Gebéaudeabriss: Fur die erforderlichen Abrissarbeiten mindestens eines Gebaudes an
der N17 sowie von Gebauden des PCh Betriebsgelandes sind im Vorfeld die entsprechenden Ge-
nehmigungen (INCOMMODO) einzuholen und Prifungen (u.a. Altlastenverdachtsflachen) durch-
zufihren.

» VMA_6.8.05_Larmschutz: Analyse bestehender und Modellierung zuklnftig zu erwartender Larm-
belastungen, Verortung von LarmminderungsmalRnahmen (insb. Wohnnutzungen und Camping-
platz im Sauertal) unter Bericksichtigung von Aspekten der landschaftlichen Integration und Ver-
kehrssicherheit.

» VMA_6.8.06_Betroffenheit Freizeitnutzungen: Im Sauertal sind durch den Bricken- und StraRRen-
ausbau zahlreiche Freizeitnutzungen betroffen (insb. Uferrandbereich mit FulR- und Radweg sowie
Campingplatz). Spezifische MalRnahmen zur Minderung der Auswirkungen und Aufrechterhaltung
der Nutzungen sowie ggf. einer Umgestaltung des gesamten Areals sind vorab zu entwickeln.

» VMA_6.8.07_Verkehrssicherheit: Insb. im Umfeld von Lycée und Sportanlagen an der Rue Joseph
Merten jedoch auch im gesamten Sauertal sind im Rahmen des Straenneu- und Ausbaues Mal3-
nahmen zur Sicherstellung der Verkehrssicherheit einzubeziehen.

» VMA_6.8.08_Biotop- und Habitatbetroffenheit: GroRtmaoglicher Erhalt der bestehenden Biotop-
und Habitatstrukturen. Durchfihrung von Biotopkartierung, erforderlicher faunistischer Detailstu-
dien (Vogel, Flederméause, Haselmaus und Falter (GroRer Feuerfalter und Spanische Flagge) sowie
gef. Reptilien - vorab ist eine Spezifizierung erforderlich) sowie einer Biotop- und Habitatwerter-
mittlung im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung des Vorhabens. AnschlieRende Um-
setzung von Kompensationsmafnahmen, sofern erforderlich.
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VMA_6.8.09_Betroffenheit nationales Schutzgebiet: Priifung der Betroffenheit und des Flachen-
verlustes des noch auszuweisende nationale Naturschutzgebiet 103 Bamerdall/ Harebierg, ggf.
Umsetzung von Minderungs- und KompensationsmaRnahmen.

VMA_6.8.10_0Okologische Baubegleitung: Umsetzung einer ékologischen Baubegleitung.

VMA_6.8.11 Baugrunduntersuchung/ Hydrogeologisches Gutachten: Durchfiihrung einer Bau-
grunduntersuchung bzw. eines hydrogeologischen Gutachtens zur Ermittlung der Auswirkungen
(insb. Grundwasser und provisorische ZPS) im Rahmen des Tunnelausbaus und der Errichtung der
beiden Bricken und Sicherstellung einer ausreichenden Stabilitdt und Tragfdhigkeit des Untergrun-
des. Ublicherweise werden Bauarbeiten in der Zone Il einer ZPS von der AGE nicht erlaubt und auch
in der Zone Il ist ein Abstand von 20m zum Grundwasserspiegel einzuhalten, sodass frihzeitig ein
Austausch bzgl. der Umsetzbarkeit des Projektes zu erfolgen hat.

VMA_6.8.12_Gelandemodellierung/ Bodenaushub: Moglichst Impakt arme Gestaltung des neuen
StraBenverlaufes im Bamerdall und Sauertal (Auffahrten, Tunneleingénge, Briicken), Verwendung
von anfallendem Erdaushubs aus dem Tunnelausbau zur Modellierung des Gelandes sowie Ab-
transport und Entsorgung entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen.

VMA_6.8.13 Altlastenverdachtsflachen: Prifung und ggf. ordnungsgeméafe Entsorgung der be-
troffenen Altlastenverdachtsflachen im Sauertal.

VMA_6.8.14 Hochwasserbetroffenheit: Umsetzung von ggf. erforderlichen MaBnahmen an den
Brickenpfeilern im Sauertal zur Reduktion von Auswirkungen auf den Wasserstrom im Falle eines
Hochwassers.

VMA_6.8.15_Baubedingter Schadstoffeintrag: Umsetzung der gesetzlichen Bestimmungen zum
Ausschluss eines baubedingten Schadstoffeintrags in Oberboden und Grundwasser.

VMA_6.8.16_Oberflachenwasserabfluss/ Retention/ Starkregen: Sicherstellung von ausreichend
dimensionierten Retentionsflachen und Oberflachenwasserabfluss (auch im Falle von Starkregen)
entlang des StralRenverlaufes und der Tunneleingange, Berlcksichtigung erforderlicher technische
MaRnahmen zur Verhinderung einer Wasserverschmutzung.

VMA_6.8.17_Landschafts- und Ortsbildintegration: Zur Verbesserung der landschaftlichen Integra-
tion im Bamerdall und Sauertal sowie zur Integration in das Ortsbild von Diekirch sollten Malinah-
men zur Eingriinung oder Gestaltung von Larmschutzinfrastrukturen geprift werden.

VMA 6.8.18 Archadologie: Das INRA ist im weiteren Planungsverlauf frihzeitig einzubeziehen, um
gef. praventive archaologische MalRnahmen einzuleiten.

ALTERNATIVENPRUFUNG

Eine generelle Alternative zur Realisierung der Ziele des PNM fir die Nordstad (Reduktion des Durch-

gangsverkehrs, Steigerung des OPNVs) bestiinde in einer stiarkeren Fokussierung auf den Ausbau des

OPNVs und Radverkehrs, welche den Ausbau einer 8stlichen Ortsumgehung fiir Diekirch Gberfliissig ma-

chen kénnten. Aufgrund der engen Tallage und dichten Bebauung in Diekirch scheint ein alternativer

Verlauf einer Verbindung der N7 im Norden mit der N14 im Stden nur schwer realisierbar. Neben einem

Ausbau der bestehenden DurchfahrtsstralRen, durch den erhebliche negative Auswirkungen fiir die An-

wohner zu erwarten sind, hatte auch ein Verzicht auf den Tunnel und der Bau einer StralRe entlang des

Oeko-Bureaus.ar.l.



137

Harebierghangs erhebliche Umweltauswirkungen (Landschaftsbild, Bodenstabilitat, Biotope- und Habi-
tate) wobei diese mit den zu erwartenden geringeren Kosten und vermiedenen Auswirkungen auf das
Grundwasser in Relation zu setzen sind. Dabei ist zudem die Einbeziehung der N7B (Kasernenzufahrts-
stralRe) zu prifen. Eine weitere Alternative wére die Beschrankung auf den Ausbau im Stidosten und die
Verbindung von N14 und N17, die das Ortszentrum zumindest teilweise entlasten wirde und fir die der
Tunnel nicht errichtet werden misste.

ZUSAMMENFASSENDE EMPFEHLUNGEN AUS DER UMWELTPRUFUNG

Zur Gewahrleistung einer Umweltvertraglichkeit bei der Projektkonkretisierung (Erstellung von APS/
APD) sind neben einer Prifung der allgemeinen technischen Durchfihrbarkeit die benannten VMA-
MafRnahmen (siehe oben) sowie die Erkenntnisse der empfohlenen Studien (insh. Larmstudie/ Verkehrs-
sicherheit, Biotop- und Habitatwertigkeit, faunistische Detailstudie, Uberpriifung nationales Schutzge-
biet, Hydrogeologie, Hochwasserrisikobereiche, Bodenstabilitdt, Altlasten/ Altlastenverdachtsflachen,
Erdaushub/ Erdarbeiten) zu berlcksichtigen. Im Sinne des PNM ist der Bau des Contournement de pro-
ximité Diekirch (PST-Projekt 6.8) als zentrales Projekt fir die Nordstad zu bewerten, durch dessen Um-
setzung der Durchgangsverkehr in den Ortschaften reduziert werden kann. Fir eine maximale Wirksam-
keit ist jedoch eine Umsetzung aller PST-Projekte in der Nordstad erforderlich. Im Rahmen der weiteren
Projektkonkretisierung sind frihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit,
Einarbeitung PST in PAG; COMMODOQ/ Betriebe im Umfeld, INCOMMODOQ/ Abrissarbeiten, Larmauswir-
kungen Anwohner, PCh/ StraBenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie,
Uberprifung nationales Schutzgebiet), Wasser (ZPS/ Hydrogeologie, Oberflichengewisser, HQ; Re-
tentionsvolumen sicherstellen), Bodenstabilitat, Altlasten/ Altlastenverdachtsflachen, Erdaushub/ Erd-
arbeiten, INRA/ Archéologie) zu bertcksichtigen bzw. durchzufthren.

Oeko-Bureaus.ar.l.



138

7.16: PARKING RELAIS D’ ERPELDANGE-SUR-SURE

Psr actuel Nr: 7. 16 = Parkings relais et pdles d'échanges,nouveau projet
Modification: nouveau projet
Type: Parkings relais et poles d'échanges

0 40 80 160 m N
MLOGAT-DATer 08/24 T T N WY R T T W

Orthophoto 2023 A
Centre: 6°7'16"E 49°51'2"N

Abbildung 12: Darstellung des Projektes 7.16: Parking relais d’Erpeldange-sur-Sire auf dem Orthophoto 2023. Quelle: MLOGAT,
2024
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Zuordnung innerhalb des PST: Projets de parkings relais et de poles d’échanges.

Relation zum PST 2019: Nouveau projet, noch nicht im Plan sectoriel von 2019 enthalten.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Das Parking Relais d‘Erpeldange-sur-Sire liegt zentral in der Nordstad zwischen Ettelbrick und Diekirch
unmittelbar an der Anschlussstelle Nr.9 der B7. Hier soll ein besonders groRes P&R-Parkhaus (ca. 2000
Platze) entstehen, welches als Teil des zentralen Umsteigeknotenpunkt zu den ausgebauten offentli-
chen Verkehrsinfrastrukturen in der Nordstad sowie flr Fahrten in den Norden und aus dem Norden
kommend dienen und die Bildung von Fahrgemeinschaften fordern soll. Die Errichtung des Parkhauses
erfordert die Umgestaltung der Autobahnabfahrt, welche zuklnftig 6stlich des Gebaudes verlaufen soll.

Die vorgesehene Lage und Funktionsweise des Parkhauses und des sldlich angrenzend geplanten Pole
d’échange, auch im Zusammenspiel mit den anderen PST-Projekten, lasst sich aus den Darsellungen
ablesen. Details zur genauen Ausgestaltung und baulichen Umsetzung des Projektes wie APS/ APD wur-
den bei MEA/ MLOGAT und MMTP nachgefragt, liegen zum Zeitpunkt der Erstellung des Umweltberich-
tes jedoch nicht vor.

Avis nach 6.3 (N/Réf: 006324 vom 03.05.2023): Fur das Projekt 7.16 werden keine Anmerkungen ge-
macht.

Avis der AGE (Réf: EAU/SUP/22/0029 - A vom 23.02.2023): Fir das Projekt 7.16 ist im UB eine vertie-
fende Untersuchung bzgl. der Hochwasserbetroffenheit erforderlich.

Verknipfung mit anderen PST-Projekten in der Nordstad: Der P6le d’échange d’Erpeldange setzt sich

letztendlich aus dem grofRen P&R-Parkhaus (Projekt 7.16) und dem stidwestlich geplanten und fulRlaufig
erreichbaren neuen Umsteigeknotenpunkt zur ausgebauten Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (Pro-
jekt 3.5) und zum Bus-Hochleistungskorridor (Projekt 3.3) zusammen.

Eine inhaltliche und raumliche Verbindung besteht zudem zum PST-Projekt 4.6, welches den Ausbau
der angrenzend verlaufenden B7 auf 2x2 Spuren vorsieht. Die B7 verlauft westlich angrenzend und im
Zuge des Ausbaus konnte die Errichtung einer parallelen Sauertalbriicke erforderlich sein, die moglich-
erweise nah an das Projekt 7.16 heranreicht.

Betroffenheit weiterer Plans sectoriel: Ausweisungen anderer Plans sectoriel werden durch das Projekt

nicht unmittelbar tangiert. Jedoch soll zuklnftig westlich und bis ca. 25m an das Parkhaus heranrei-
chend das prioritare Gebiet flir Wohnen (6 Erpeldange-sur-Stre) des PSL entstehen. Dieses reicht bis an
die Sauertalbricke der B7 bzw. die Hochspanungsleitung heran und umfasst im Stiden ein derzeitiges
Betriebsgelande.

UVP-Pflichtigkeit: Da fir die Umsetzung des Projektes 7.16 u.a. die Errichtung eines Parkhauses erfor-

derlich ist, fallt es voraussichtlich unter die Vorgaben des UVP-Gesetzes loi du 15 mai 2018 relative a
I’évaluation des incidences sur I’environnement (EIE/UVP) resp. des Réglement grand-ducal du 15 mai
2018 établissant les listes de projets soumis a une évaluation des inci-dences sur I’'environnement Annexe
IV, Liste des projets soumis au cas par cas a une évaluation des incidences. Eine Spezifizierung ist im
Rahmen der Projektkonkretisierung (APS/ APD) vorzunehmen.
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UNTERSUCHUNGSRAUM/ UMWELTZUSTAND

Als Grundflache und Kernbereich fir die Errichtung des P&R-Parkhauses wird ein Bereich von ca. 1,4ha
veranschlagt. Durch das Einbeziehen eines umliegenden 25m breiten Pufferbereiches, in dem durch
Bau, Betrieb und Anlage des Projektes Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden kénnen, vergroflert
sich der betrachtete Untersuchungsraum auf ca. 3ha. Der Untersuchungsraum entspricht dabei nicht
zwingend dem Einflussbereich des Projektes, dieser kann schutzgut- bzw. themenspezifisch (z.B. Nahe
zu Naturschutzgebieten) variieren.

Der Kernbereich des Untersuchungsraumes befindet sich am noérdlichen Hang des Sauertals, zentral in
der Nordstad, ostlich unterhalb der Sauertalbriicke der B7 im Bereich der Zu- und Abfahrt zur bestehen-
den Anschlussstelle Nr.9. Neben den versiegelten StralRenflachen und angrenzenden Bbéschungsberei-
chen, bestehen im Kernbereich steile Hangflachen, die mit geschitzten Waldstrukturen (Laubbaumdo-
minierter Jungbestand) bestanden sind. Im Sidwesten wird eine Weideflache randlich tangiert.

Der Pufferbereich des Projektes umfasst vorwiegend weiteren versiegelten StralRenflachen und Wald-
strukturen. Im Westen reicht er bis auf die B7 bzw. im Bereich der bestehenden Brlcke unter diese
(Weideflache mit einem in den Hang hineinragenden alten Gebadude), wobei eine Nutzung dieser Fla-
chen als Teil des Parkhauses ausgeschlossen werden kann. Auswirkungen kénnten hier bestehen, sofern
far den Ausbau der B7 (Projekt 4.6) eine neue parallele Sauertalbricke ostlich der bestehenden Briicke
errichtet wird und eine Verbreiterung in Richtung des Parkhauses vorgesehen ist. Im Nordwesten ist der
nahe der B7 gelegene Mast einer Hochspannungsleitung zu beachten. Im Sidosten rangt der Pufferbe-
reich bis auf eine Parkplatzflache, die im PAG der Gemeinde Erpeldange-sur-Slre als BEP-Zone ausge-
wiesen ist und welche eine Altlastenverdachtsflache darstellt. Hier soll zuklnftig die gednderte
Bahntrasse (PST-Projekt 3.5) verlaufen.

Im Umfeld des Untersuchungsraumes befinden sich westlich in geringer Entfernung unterhalb der Bri-
cke ein groReres Betriebsgeldande (zukinftig Teil des PSL) und ein technisches Versorgungsgebaude der
CREOS. Im Osten liegen in ca. 140m Entfernung (vom Kernbereich) die ersten Wohngeb&ude der Ort-
schaft Ingeldorf sowie eine landwirtschaftliche Lagerflache. Stdlich befindet sich ein Kreisverkehr, der
als Auffahrt und Knotenpunkt von B7 und N7 (rezent im Rahmen des PST-Projektes 3.3 mit einer Busspur
ausgestattet) dient. Zudem verlauft hier unterhalb von B7 und Kreisverkehr die bestehende und derzeit
noch eingleisige Bahntrasse zwischen Ettelbruck und Diekirch.

ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG (NULLVARIANTE)

Bei Nichtdurchfihrung der Planung bleibt die Zu- und Abfahrt zur B7 in ihrer jetzigen Form bestehen
und die bestehenden Waldstrukturen bleiben erhalten. Zugleich wiirde ein wichtiger Baustein fur die
nachhaltige Verkehrsentwicklung in der Nordstad im Sinne des PST fehlen, da ein zentral gelegener und
gut erreichbarer P&R-Parkplatz mit dazugehériger Umsteigeméglichkeit in den OPNV nicht errichtet
werden wirde. Dies wiirde durch den steigenden MIV sowohl fir die Anwohner der Nordstad als auch
dessen Umland zu einer hoheren Verkehrsbelastung (insb. Larm und Abgase) fihren.
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BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

SCHUTZGUT BEVOLKERUNG UND GESUNDHEIT DES MENSCHEN

Das P&R-Parkhaus soll in einem Bereich errichtet werden, der bereits stark von umliegenden Verkehrs-
infrastrukturen (B7, N7, Bahnlinie) gepragt ist und in dem so bereits eine groRere Vorbelastung insb.
durch Larm, Staub, Abgase und Erschitterungen besteht. Im PAG der Gemeinde Erpeldange-sur-Sdre
ist das Parkhaus bislang nicht berUcksichtigt.

Wohnnutzungen

Im Untersuchungsraum befinden sich keine Wohnnutzungen. Durch die umliegend bestehenden (Ver-
kehrs)Infrastrukturen ist der Untersuchungsraum bereits stark vorbelastet. Die ndchstgelegenen Wohn-
gebdude befinden sich 6stlich in ca. 140m Entfernung zum Kernbereich in Ingeldorf. Aufgrund des Ab-
standes und der abpuffernden Wirkung eines Waldgebietes werden hier keine erheblichen Auswirkun-
gen erwartet. Zudem bestehen durch die Bauarbeiten fir die Anwohner indirekte Auswirkungen wie
Umleitungen oder ein erhdhtes Verkehrsaufkommen, die jedoch nur temporar auftreten.

Zukinftig soll im Umfeld des Parkhauses ein neues Quartier mit zahlreichen Wohngebduden errichtet
werden. Dies betrifft sowohl die westlich gelegene Betriebsflache (PSL-Projekt/ Laduno) und Bereiche
stdlich des Parkhauses. Fir diese sind die zukinftigen Verkehrsbelastungen in der Planungsphase zu
bertcksichtigen.

Es werden geringe Auswirkungen auf bestehende und geplante Wohnnutzungen erwartet.

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Im Norden des Pufferbreiches besteht der Mast einer Hochspannungsleitung, der im weiteren Planungs-
prozess zu bertcksichtigen ist. Die bestehende und durch den Untersuchungsraum verlaufende Zu- und
Abfahrt zur B7 soll zuklnftig nach Osten verlegt angrenzend an das Parkhaus nach Stden fiihren, sodass
baubedingte Sperrungen und Beeintrdchtigungen zu erwarten sind. Im Zuge der Errichtung des Pdle
d’échange wird das Umfeld im Stiden und Westen vollstandig umgestaltet. Dies gilt insbesondere fiir
die StraRenflihrung und sonstigen Verkehrsinfrastrukturen sowie die bestehende Betriebsgelande.
Nordwestlich ist u.a. auch die Errichtung eines neuen Lycées geplant. Das ca. 60m entfernt gelegene
CREOS-Gebaude bleibt voraussichtlich bestehen.

Es werden mittlere Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen erwartet.

Tourismus und Naherholung

Ostlich des Untersuchungsraumes fiihrt ein Wirtschaftsweg in Richtung Goldknapp, welcher auch als
Zugang fur die Anwohner in Richtung dieses Naherholungsbereiches dient. Dieser Weg bleibt im Zuge
der Errichtung des Parkhauses jedoch voraussichtlich bestehen, wobei tempordre baubedingte Ein-
schrankungen nicht ausgeschlossen werden kdénnen.

Es werden geringe Auswirkungen auf Tourismus und Naherholung erwartet.

Vercdnderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Das P&R-Parkhaus ist ein zentraler Baustein fir die Umgestaltung/ Verbesserung der Verkehrssituation
in der Nordstad sowie die Umsetzung eines neuen urbanen Entwicklungsraumes zwischen Ettelbruck
und Diekirch inklusive der Reduktion des Durchgangsverkehrs und einer Umgestaltung der bestehenden
Ortszentren. Die Funktion als Parkhaus (Bildung von Fahrgemeinschaften/ direkter Anschluss an B7) mit
Nutzen fir die Nordstad und umliegende Gemeinden im Norden von Luxemburg besteht zwar auch
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ohne die anderen Projekte des PST. Der Sinn der gewéahlten Grole (ca. 2.000 Parkplatze) und der voll-
standige Nutzen zur Reduktion des MIV ergeben sich jedoch erst im Zusammenspiel mit dem Pdle
d’échange als angrenzend geplantem Umsteigeknotenpunkt mit Bahnhaltestelle, Busbahnhof sowie
zahlreichen Ful3- und Radwegeverbindungen. Das Vorhaben wird somit zuklnftig der zentrale Einfahrts-
und Zugangspunkt in die Nordstad sein, welcher auch architektonisch als solcher gestaltet werden soll.

Die Veranderungen der Verkehrssituation fir die Anwohner der Nordstad werden insgesamt positiv
eingeschatzt (in der Bewertung gleichbedeutend mit geringen Auswirkungen).

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch das P&R-Parkhaus sind keine erheblichen Auswirkungen auf bestehende Nutzungen zu erwarten.
Zudem lassen sich aufgrund des langen Planungshorizontes mogliche Konfliktfelder frihzeitig entschar-
fen. Auch die zu erwartenden baubedingten Auswirkungen relativieren sich im Hinblick auf diesen gro-
Reren Kontext, der eine Umgestaltung des gesamten Bereiches zwischen Ettelbruck und Diekirch vor-
sieht. FUr die Umsetzung der PST-Projekte in der Nordstad ist der Pole d’échange ein Kernprojekt, wel-
cher sich neben dem Parkhaus aus weiteren Teilprojekten zum Ausbau des OV zusammensetzt.

Insgesamt werden durch den Bau des P&R-Parkhauses (PST-Projekt 7.16) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit des Menschen erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden
Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-Malknahmen empfohlen.

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Internationale Schutzgebiete

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) werden fir das im Umfeld des Projektvorhabens befindliche
Natura2000-Gebiet (LUO001006) sowie dessen Erhaltungsziele aufgrund der Entfernung (> 400m) und
der aktuellen Nutzung (teils bestehende Stralle und Parkplatz, Waldstrukturen jingerer Altersstufen)
des Projektgebietes keine relevanten Wirkungszusammenhange erwartet.

Nationale Schutzgebiete

Nationale Schutzgebiete befinden sich nicht im Einflussbereich des Projektes.

Geschiitzte Biotope

Etwa die Halfte des Untersuchungsraumes ist im Boschungsbereich der Zu- und Abfahrt zur B7 mit nach
Art. 13 NatSchG geschitzten Waldstrukturen bestanden. Laut Waldbiotopkataster handelt es sich dabei
um drei Einzelflachen mit laubbaumdominiertem Jungbestand (BK13), welcher nach dem Bau der B7
gewachsen ist. Davon ausgehend, dass die bestehenden Strukturen im gesamten Kernbereich des Pro-
jektes 7.16 zerstort werden, wirde sich entsprechend der Methodik zur Berechnung des Biotop- und
Habitatwertes'! Giberschlagig ein auszugleichender Grundwert von ca. 190.000 Okopunkten ergeben
(ca. 5.000m? BK13 x 38 (Grundwert von 33 verwendet). Dabei sind etwaige Feinbewertungen des Bio-
topzustandes sowie Habitatfaktoren (basierend auf den vorliegenden faunistischen Screenings wurde
ein Habitatfaktor von 5 verwendet) fiir vorkommende besonders geschitzte Arten nicht bertcksichtigt.

1 Okopunkte-System zur Bewertung und Kompensation von Eingriffen, Leitfaden zur Berechnungsmethodik:
MECB, April 2024
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Bei diesem Wert handelt es sich um eine grobe Berechnung basierend auf einer ersten Projektabgren-
zung die bspw. darlberhinausgehende baubedingte Auswirkungen nicht beriicksichtig. Im weiteren Pla-
nungsverlauf und im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung ist eine genauere Bestimmung
der tatsachlich zerstorten Strukturen sowie des tatsachlichen Biotop- und Habitatwertes vorzunehmen.
Da flr die potenziell zerstérten Strukturen prinzipiell eine monetare Kompensation erfolgen kann, wer-
den keine erheblichen Auswirkungen erwartet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Biotope erwartet.

Geschiitzte Arten

Laut faunistischem Screening (MILVUS, 2022) kann eine Betroffenheit von Biotopen und Habitaten nach
Art.17/21 NatSchG nicht ausgeschlossen werden. Demzufolge wird im weiteren Planungsverlauf die
Durchfihrung von Detailstudien fir Vogel und Haselmaus (bestehende Wald- und Gebischstrukturen
als potenzielles Habitat) empfohlen, um die tatsachliche Betroffenheit zu ermitteln und die erforderli-
chen VMA-Malnahmen und mégliche Kompensationsmalinahmen definieren zu kénnen. Dartber hin-
aus ist die Betroffenheit von Reptilien zu prifen, sofern BaumaRnahmen im naheren Umfeld der Bahn-
gleise im Stden vorgesehen sind (dies wird jedoch beim Projekt 3.5 behandelt). Auch die tatsachliche
Nutzung der Flache von Fledermausen kann mittels einer Detailstudie geklart werden. Generell zu be-
achten ist, dass die Habitatwertigkeit des Untersuchungsraumes durch die dauerhafte Belastung (insb.
Larm und Licht) ausgehend von den zahlreichen umliegenden Verkehrsinfrastrukturen potenziell ge-
mindert wird.

Aufgrund der rdumlichen Ndhe und Uberschneidungen sowie zur Koordination etwaiger Kompensati-
onsmalnahmen sollten die vier PST-Projekte P&R-Parkhaus (Projekt 7.16), Corridor mulitmodal (Projekt
3.3), Ausbau der Bahnverbindung Ettelbruck-Diekirch (Projekt 3.5) und neue StralRenerschlieBung (Pro-
jekt 6.7) bzgl. der faunistischen Auswirkungen gemeinsam betrachtet und dabei ggf. weitere Flachen
mit einbezogen werden.

Hohe Auswirkungen auf geschitzte Arten kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch das P&R-Parkhaus sind keine nationalen oder internationalen Schutzgebiete betroffen. Die tat-
sachliche Betroffenheit nach Art. 13/17/21 NatSchG, die zu leistenden Ausgleichszahlungen und die
Ausgestaltung ggf. erforderlicher KompensationsmalBnahmen kann im weiteren Planungsverlauf erst
nach Durchfihrung faunistischer Detailstudien ermittelt werden.

Insgesamt konnen durch den Bau des P&R-Parkhauses (PST-Projekt 7.16) somit hohe Auswirkungen auf
das Schutzgut Pflanze, Tiere und biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden. Zur Minderung der
zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT BODEN

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsfldchen

Davon ausgehend, dass der gesamte Kernbereich fir die Errichtung des P&-Parkhauses benétigt (zur
Errichtung von Gebdude und Zufahrten oder zur Baustelleneinrichtung) wird, ergibt sich eine zusatzliche
Verdichtung bzw. Versiegelung von bislang baulich nicht genutzten Béden von ca. 1ha. Nur der Bereich
der bestehenden Zu- und Abfahrt zur B7 ist bereits versiegelt. Bei den zukinftig betroffenen Flachen
handelt es sich groRtenteils um Bereiche mit Geholzstrukturen sowie den Teilbereich einer Weideflache

Oeko-Bureaus.ar.l.



144

unterhalb der B7-Briicke. In den Kartierungen der ASTA sind im Untersuchungsraum keine landwirt-
schaftlich bedeutsamen Boden verzeichnet. Auch im Pufferbereich kann es, insbesondere baubedingt,
zu einer partiellen Bodenverdichtung kommen. Eine genauere Bestimmung der versiegelten Flachen
kann jedoch erst im weiteren Planungsverlauf mit vorliegendem APS/ APD erfolgen. Aufgrund der GroRe
des voraussichtlich versiegelten Areals werden insgesamt mittlere Auswirkungen erwartet.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung des Oberbodens wahrend der Bauphase auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Neuversiegelung erwartet.
Erdarbeiten

Das Terrain des Untersuchungsraumes wurde bereits wahrend des Baus der Sauertalbricke und der Zu-
und Abfahrt zur B7 verdndert und modelliert. Auch bei der Errichtung des P&R-Parkhauses sind auf-
grund der bestehenden Hanglage voraussichtlich Erd- und Planierungsarbeiten erforderlich. Der geolo-
gische Untergrund schlielt sich nérdlich an die alluvialen Talablagerungen der Sauer an und besteht
hier aus Bereichen mit lehmigen Terrassenstufen und Voltziensandstein. Aufgrund der nicht vorliegen-
den APS/ APD, konnen keine genaueren Aussagen zu den voraussichtlich erforderlichen Erdbewegun-
gen getroffen werden, die zur Errichtung des Parkhauses und fir den neuen Verlauf der Zu- und Abfahrt
notwendig sind. Generell sollte das bei einer Eingrabung des Gebaudes in den Hang im Norden anfal-
lende Erdmaterial zur Gelandemodellierung im Sid oder an einer anderen Stelle des Untersuchungs-
raumes unmittelbar wiederverwendet werden. Dabei ist zu beachten, dass dies ggf. auch in einem gro-
Reren MaRstab moglich ist, wenn auch im Umfeld des Parkhauses zeitgleich Erdarbeiten stattfinden.
Durch eine Anpassung von Gebaudeposition und Ausrichtung kann die Menge des letztendlich anfallen-
den Erdmaterials stark variieren. Generell ist davon auszugehen, dass aufgrund des flacheren Terrains
weniger Material anfallt, je weiter stdlich die Arbeiten durchgeflhrt werden. Zu beachten ist ggf. auch
das im Stidwesten des Pufferbereiches gelegene Gebdude, welches in den Hang hineinragt. Insgesamt
werden maximal mittlere Auswirkungen durch die voraussichtlich anfallenden Erdarbeiten erwartet.

In Abhangigkeit der bestehenden Boden-/Untergrundverhiltnisse kénnen auch Stabilisierungs- und
Verankerungsarbeiten erforderlich werden. Dies ist zuklnftig im Rahmen einer Baugrunduntersuchung
genauer zu ermitteln. Generell zu beachten ist bei der Umsetzung des Vorhabens zudem die Vermei-
dung von Auswirkungen auf die Standfestigkeit der Sauertalbriicke, deren Pfeiler sich teilweise im Puf-
ferbereich des Vorhabens befinden.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Erarbeiten erwartet.
Altlasten

Im Kernbereich bestehen keine bekannten Altlasten oder Altlastenverdachtsflachen. Der im Slidosten
des Pufferbereiches gelegene Parkplatz ist eine Altlastenverdachtsflaiche (SPC/04/0150/AV1-Stein-
bruch), die jedoch durch das P&R-Parkhaus nicht betroffen sein dirfte, da hier zuklnftig die gednderte
Bahntrasse (PST-Projekt 3.5) verlaufen soll.

Es werden geringe Auswirkungen durch Altlasten erwartet.
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Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund der Hanglage sind fur die Errichtung des P&R-Parkhaueses voraussichtlich groRerer Erd- und
Modellierungsmalknahmen erforderlich, bzgl. der Bodenstabilitdt und der Verwendung des anfallenden
Aushubmaterials sind Voruntersuchungen durchzufihren. Ein grofRtenteils unversiegelter jedoch be-
reits stark vom Menschen gepragter Bereich wird versiegelt. Altlastenverdachtsflachen sind im Kernbe-
reich nicht betroffen.

Insgesamt werden durch den Bau des P&R-Parkhauses (PST-Projekt 7.16) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von
VMA-Malnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT WASSER

Oberflichengewdsser/ Hochwasser und Starkregen

Die Sauer flieRt ca. 200m sidlich des Untersuchungsraumes, sodass keine direkte Betroffenheit von
Oberflachengewassern besteht. Der Kernbereich befinden sich auRerhalb der Hochwasserrisikoberei-
che. Der Pufferbereich tangiert im auRersten Siiden in zwei etwas tieferliegenden Bereichen die HQext-
reme der Sauer. Da hier jedoch keine Bauarbeiten flr das P&R-Parkhaus erwartet werden, ist nicht von
einer Beeintrachtigung durch Hochwasserereignisse auszugehen. Ein erhohter Starkregenabfluss be-
steht entlang der bestehenden StralRe und der Hanglage von Norden nach Stiden Gber die Flache. Dieser
ergibt sich jedoch aufgrund der Gelandemodellierungen im Zuge der Errichtung der Zu- und Abfahrt zur
B7 und nicht durch das bestehende natirliche Geldnde, sodass eine generelle Um- und Neugestaltung
im Zuge der Errichtung des Parkhauses moglich erscheint.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung von Oberflachengewassern wahrend der Bauphase auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Es werden geringe Auswirkungen auf Oberflachengewasser bzw. durch Hochwasser und Starkregen er-
wartet.

Grund-/ Trinkwasser

Der Untersuchungsraum liegt auf dem Grundwasserleiter Buntsandstein, wohingegen Trinkwasser-
schutzzonen oder Quellen nicht direkt betroffen sind. Eine Beeintrachtigung des Grundwasserleiters im
Rahmen der erforderlichen Erdarbeiten ist auszuschlieRen und im Rahmen einer im Vorfeld durchzu-
fihrenden Baugrunduntersuchung/ Hydrogeologisches Gutachten zu berlcksichtigen. Eine mogliche
Beeintrachtigung des Grundwasserleiters durch Fundamentarbeiten oder einen zu geringen Abstand zu
den wasserflihrenden Bodenschichten ist dabei im Rahmen der erforderlichen wasserrechtlichen Ge-
nehmigung zu klaren bzw. auszuschlieRen.

Es werden geringe Auswirkungen auf Grund- und Trinkwasser erwartet.

Retention/ Oberflichenwasserabfluss

Durch die Versiegelung bislang baulich nicht genutzter Béden wird der Oberflachenabfluss voraussicht-
lich erhoht, sodass ausreichend dimensionierte Retentionsflachen einzuplanen sind. Aufgrund der nicht
vorliegenden APS/ APD, kbnnen keine genaueren Aussagen zu den anfallenden Mengen und zur Dimen-
sionierung der Retention getroffen werden. Auch durch das Anlegen einer Dachbegriinung oder die
Umsetzung weiterer Malinahmen zur Verringerung des Versiegelungsgrades, kdnnen sich die anfallen-
den Wassermengen andern. Topographiebedingt sollte die Retention am Tiefpunkt im Sldwesten
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(bspw. im Pufferbereich auf der Weideflache auch unterhalb der Briicke) angelegt werden. Dabei sind
neben einer moglichst naturnahen Gestaltung der Retentionsbecken auch technische Malknahmen
(bspw. Olabscheider, Drosselklappe) zu beriicksichtigen, durch die eine Kontamination bspw. durch Ol
oder den anfallenden Reifenabrieb verhindert werden kann.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Retention/ Oberflachenwasserabfluss erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch die Errichtung des Parkhauses sind keine Oberflachengewdsser oder potenzielle Hochwasserrisi-
kobereiche direkt betroffen. Eine Starkregenbetroffenheit besteht entlang der Stralle, wobei diese
durch die Umgestaltung verandert werden kann. Generell sind durch die Hanglage ausreichende Re-
tentionskapazitdten bereitzuhalten und eine Oberflachenwasserverschmutzung ausschliefRen.

Insgesamt werden durch den Bau des P&R-Parkhauses (PST-Projekt 7.16) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Wasser erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von
VMA-Malnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Der Untersuchungsraum ist laut der regionalen Klimaanalyse fir Luxemburg ein Kaltluftentstehungsge-
biet mit einem Kaltluftabfluss nach Westen in Richtung Sauer, hat jedoch als Grin- und Freiflache ins-
gesamt nur eine geringe bis erhdhte bioklimatische Bedeutung. Diese Funktion kdnnte durch die Ro-
dung der Waldstrukturen und die Errichtung des Parkhauses zwar beeintrachtigt werden, die Auswir-
kungen werden jedoch als gering eingestuft, da umliegend groRflachig Hangbereiche ohne Barrieren fur
einen Kaltluftabfluss bestehen. Zudem ist davon auszugehen, dass die Barrierewirkung eines zukUnfti-
gen Gebdudes durch die Eingrabung in den Hang im Norden reduziert wird. Die negativen Effekte lassen
sich zudem durch eine Begriinung von Dach und Fassaden abmindern. Klimatische Belastungen wéh-
rend der Bauphase sind generell temporar beschrankt.

Es werden geringe Auswirkungen auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet.

Klimaschutzpotenzial

Durch die Umsetzung der im PNM und im PST vorgesehenen Verkehrsprojekte sind kumulativ positive
Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes zu erwarten. Gleiches gilt auf Ebene der Nordstad, wobei hier zur
Verbesserung der regional bestehenden Verkehrsbelastungen die Umsetzung aller aufgelisteten Pro-
jekte erforderlich ist, da diese aufeinander abgestimmt sind und bspw. nur durch eine Reduktion des
Durchfahrtverkehrs eine Umstrukturierung des innerértlichen Verkehrs ermoglicht wird.

Die Errichtung des P&R-Parkhauses ist als Teilprojekt des Pole d’échange d’Erpeldange ein zentrales
Vorhaben fir die nachhaltige Verkehrsentwicklung in der Nordstad und hat als Umsteigemoglichkeit
vom MIV zum OPNV oder zur Bildung von Fahrgemeinschaften auch fiir die Reduktion des CO,-Aussto-
Res eine grolle Bedeutung.

Das Klimaschutzpotenzial wird auf Ebene des PST-Nordstad als hoch bewertet (in der Bewertung gleich-
bedeutend mit geringen Auswirkungen).

Gesamtbewertunq Schutzgut

Es ist nicht zu erwarten, dass durch den Bau des P&R-Parkhauses fir den Luftaustausch bedeutsame
Bereiche zerstort werden. Es sollte jedoch das Potenzial bei der Gestaltung von Fassaden und Dach
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genutzt werden, um die Auswirkungen zu minimieren. Das Projekt hat generell positive Auswirkungen
bzgl. des Klimaschutzes in der Nordstad.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Die wahrend der Bauphase auftretende Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (u.a. durch Baustel-
lenlager) sind temporar beschrankt.

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild

Im Rahmen der Baufeldfreimachung sind Rodungsarbeiten erforderlich und aufgrund der Hanglage be-
steht eine gewisse Einsehbarkeit, wobei Hohe und Gestaltung des Gebdudes noch nicht bekannt sind.
Die Einsehbarkeit ausgehend von umliegenden Nutzungen wird zudem durch die B7-Briicke und an-
grenzend verbleibende Gehdlzstrukturen verringert und besteht somit nur ausgehend von den Stral3en.
Eine Beeintrachtigung des Landschaftsbildes kann durch eine Anpassung der Geb&dudeposition (Hohe
des Gebdudes insgesamt und im Vergleich zum umliegenden Terrain durch eine Eingrabung in den
Hang) sowie die Gestaltung von Fassaden und Dach (bspw. Begrinung) gemindert werden. Zudem ist
zu beachten, dass es sich beim Parkhaus um ein Gebaude handelt, welches zukiinftig am Rande eines
neuen Quarteirs liegt und somit als Teilprojekt dieser grolen Umgestaltungsmalnahmen zu betrachten
ist.

Unberiihrte/ geschiitzte Landschaftsrdume

Ausweisungen des PSP sind durch das Vorhaben nicht betroffen.

Der Standort bzw. das direkte Umfeld des geplanten Parkhauses ist von zahlreichen Infrastrukturen ge-
pragt (B7-Brlicke, Zu- und AbfahrtsstraRe, N7, Bahntrasse, Hochspannungsleitung etc.), sodass es sich
nicht um einen unberlihrten Landschaftsraum handelt.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund der zahlreichen umliegend bestehenden Infrastrukturen sind nur geringe Auswirkungen zu
erwarten, wobei durch eine Anpassung von Position, Hohe und Fassadengestaltung des Parkhauses den-
noch auf eine bestmdgliche Integration in das Orts- und Landschaftsbild geachtet werden sollte.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Kulturdenkmale

Im Bereich des P&R-Parkhauses sind keiner Kulturdenkmaler nach INPA bekannt, die betroffen sein
konnten.
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Archdologische Fund- und Verdachtsfléichen

Entsprechend der Stellungnahme des INRA vom 14.02.2023 (Réf du MC: 841x3c8f5) handelt es sich
beim Untersuchungsraum des P&R-Parkhauses um eine potenzielle archadologische Statte fir die pra-
ventive archaologische Malknahmen erforderlich sein konnten. Das INRA ist somit im weiteren Pla-
nungsverlauf frihzeitig einzubeziehen und zu informieren.

Es werden mittlere Auswirkungen bzgl. archdologischer Fund- und Verdachtsflachen erwartet.

Gesamtbewertunq Schutzqut

Zur Vermeidung einer Zerstorung potenzieller archdologischer Flachen ist im Vorfeld das INRA einzube-
ziehen.

Insgesamt werden durch den Bau des P&R-Parkhauses (PST-Projekt 7.16) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Kultur- und Sachglter erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die
Umsetzung von VMA-MalRnahmen empfohlen.

WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN SCHUTZGUTERN

Unter Wechselwirkungen sind hier die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft zu verstehen, die sich wahrend oder durch die Umsetzung
des Projektes ergeben kénnen. Von groRer Bedeutung ist dabei zum einen die Bauphase, da bspw. Men-
schen und Tiere zu verschiedenen Tages- oder Jahreszeiten unterschiedlich stark beeintrachtigt werden.
Diese und weitere Konflikte konnen durch die Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung ausge-
schlossen oder zumindest verringert werden.

Zugleich ist das Schutzgut Boden zentral, da durch die Inanspruchnahme (Versiegelung und somit Ver-
lust bspw. als potenzielle landwirtschaftliche Nutzflache oder Lebensraum und Nahrungsflache von Tier-
arten sowie Reduktion von Grundwasserneubildung oder fir die Lufthygiene) von Boden ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgltern entsteht. Fir das P&R-Parkhaus Er-
peldange-sur-Slre sind hier neben der Flachenversiegelung insb. die Wechselwirkungen zwischen Bo-
denstabilitat und Grundwasserbetroffenheit von Bedeutung, die jedoch durch eine Baugrunduntersu-
chung, die beide Aspekte prift und mogliche Lésungswege aufzeigt, geldst werden kann.

Potenziell positive Wechselwirkungen kdnnen bspw. durch das Anpflanzen von Gehdlzen oder eine Be-
grinung von Gebauden oder eine naturnahe Gestaltung von Retentionsflachen erreicht werden. Durch
diese MaRnahmen kénnen bspw. Lebensraume oder Leitstrukturen fir Tiere geschaffen, die klimatische
Situation verbessert und/ oder eine bessere landschaftliche Integration erreicht werden. Fir P&R-Park-
haus konnte hier eine Begriinung von Fassaden und Dacher bedeutsam sein, wobei dies im weiteren
Planungsverlauf zu prifen ist.

KUMULATIVE WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Das P&R-Parkhaus (PST-Projekt 7.16) soll zuklinftig, gemeinsam mit dem Pdle d‘échange als neue zentral
in der Nordstad gelegene Umsteigemoglichkeit fiir Fahrgemeinschaften bzw. den OPNV dienen und hat
eine zentrale Bedeutung in der Gesamtkonzeption des PNM fir die Nordstad, welche eine starke Redu-
zierung des Durchgangsverkehrs in den Ortszentren vorsieht. Das Vorhaben ist zentraler Bestandteil der
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Planungen in der Nordstad. Eine rdumliche Verkntpfung besteht mit den PST Projekten zum Aus-/Um-
bau der Bahntrasse nach Diekirch (Projekt 3.5) und zum Corridor multimodal (Projekt 3.3) sowie dem
Ausbau der B7 (Projekt 4.6). Sollte hier die Errichtung einer neuen parallel verlaufenden Sauertalbricke
vorgesehen sein, konnte dies auch einen Einfluss auf den verfiigbaren Platz und die Position des P&R-
Parkhauses haben. Fir die Zielerreichung der positiven Auswirkungen in der Nordstad mit langfristig
positiven Auswirkungen auf die Schutzglter Mensch und Klima (gesteigerte nachhaltige Mobilitdt, Min-
derung des MIV und der Abgas-/ CO,-Belastungen) ist es jedoch zwingend erforderlich, die im PNM
angedachten Projekte in ihrer Gesamtheit zu realisieren.

ZUSAMMENFASSUNG DER BEWERTUNG

Bewertung Schutzgut Bewertung Unterpunkte VMA-MaRnahmen

Bevdlkerung und Ge- | Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen
sundheit des Menschen

7.16.01_Projektkonkretisierung

7.16.02_Koordination Projek-
tumsetzung PST-Nordstad

Pflanzen, Tiere und bio- 7.16.03_Durchflhrung weiterer Ge-

logische Vielfalt Geschiitzte Biotope nehmigungsprozeduren
» 7.16.04_Hochspannungsleitung/-
Geschiitzte Arten mast
» 7.16.05_Biotop- und Habitatbetrof-
Neuversiegelung/ Landwirtschaftsflachen fenheit
Boden Ersrtin) i » 7.16.06_Okologische Baubegleitung
» 7.16.07_Baugrunduntersuchung/
Hydrogeologisches Gutachten
» 7.16.08_Gelandemodellierung/ Bo-
denaushub
Wasser > 7.16.09_Baubedingter Schadstoffe-
intrag

» 7.16.10_Oberflachenwasserab-
fluss/ Retention

» 7.16.11 _Fassaden und Dachgestal-
tung/ Kreislaufwirtschaft

» 7.16.12_Archéologie

Retention/ Oberflichenwasserabfluss

Kultur- und Sachgiiter

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

Legende Bewertung

Belange des Schutzgutes sind nicht berthrt oder werden nicht beeintrachtigt,
keine Korrelation zwischen Schutzgut und Wirkung. Teilweise positive Auswirkun-
gen moglich.

Geringe Auswirkungen sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen innerhalb eines
kurzen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmallnahmen reduziert
werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.
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mittlere Auswir-

Deutliche Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kon-
nen innerhalb eines angemessenen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompen-

Sehr starke Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen sind
nicht innerhalb eines angemessenen Zeitraumes kompensierbar.

kungen : B I o h .
g sationsmaRnahmen reduziert werden. Teilweise positive Auswirkungen maoglich.
. Starke Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen
hohe Auswir- ) . ) ) K )
- nicht vollstandig oder nur innerhalb eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs-

und KompensationsmaRnahmen reduziert werden.

VMA-MARNAHMEN

>

VMA _7.16.01_Projektkonkretisierung: Basierend auf den Ergebnissen der Umweltprifung sollte
durch die Erstellung von APS/ APD ein konkreter Projektentwurf entwickelt werden, der als belast-
bare Basis fir die weitere Umsetzung dient. Das gilt insbesondere fir die Detailplanungen zu Lage
und Gestaltung des Parkhausgebaudes.

VMA_7.16.02_Koordination Projektumsetzung PST-Nordstad: Zeitliche, rdumliche und inhaltliche
Koordination und Kommunikation der Umsetzung der PST-Projekte in der Nordstad (inkl. Projekt
7.16) zur allgemeinen Reduktion negativer Auswirkungen auf die Anwohner (bspw. Bauzeiten oder
StraRensperrungen). Eine besondere Bedeutung hat dabei die Koordination zwischen den Projek-
ten 7.16 und 4.6, sofern die Errichtung einer neuen Sauertalbriicke vorgesehen ist.

VMA_7.16.03_Durchflihrung weiterer Genehmigungsprozeduren: Im Rahmen der Projektkoordi-
nation sind friihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung
PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld, PCh/ StraBenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Oko-
punkte, faunistische Detailstudie), Wasser (Retentionsvolumen sicherstellen), Bodenstabilitat,
Erdaushub/ Erdarbeiten, INRA/ Archéologie) zu berticksichtigen bzw. durchzufihren.

VMA _7.16.04_Hochspannungsleitung/-mast: Im Vorfeld Absprachen mit der CREOS hinsichtlich
moglicher Konflikte bzgl. des bestehenden Masten und der Hochspannungsleitung.

VMA_7.16.05_Biotop- und Habitatbetroffenheit: GroRtmoglicher Erhalt der bestehenden Biotop-
und Habitatstrukturen. Durchfihrung von Biotopkartierung, erforderlicher faunistischer Detailstu-
dien (Vogel, Haselmaus, Fledermé&use) sowie einer Biotop- und Habitatwertermittlung im Rahmen
der naturschutzrechtlichen Genehmigung des Vorhabens. AnschlieRende Umsetzung von Kompen-
sationsmalinahmen, sofern erforderlich.

VMA_7.16.06_0Okologische Baubegleitung: Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung.

VMA _7.16.07_Baugrunduntersuchung/ Hydrogeologisches Gutachten: Durchfiihrung einer Bau-
grunduntersuchung bzw. eines hydrogeologischen Gutachtens zur Ermittlung der Boden-/Hangsta-
bilitdt sowie der Briickenstandfestigkeit und einer moglichen Grundwasserbetroffenheit.

VMA _7.16.08_Geldndemodellierung/ Bodenaushub: Verwendung des anfallenden Erdaushubs
weitestmoglich zur Modellierung des Gelandes (ggf. auch im Umfeld zusammen mit angrenzenden
Projekten) sowie Abtransport und Entsorgung entsprechend der gesetzlichen Bestimmungen.

VMA_7.16.09 Baubedingter Schadstoffeintrag: Umsetzung der gesetzlichen Bestimmungen zum
Ausschluss eines baubedingten Schadstoffeintrags in Oberboden und Grundwasser.
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» VMA_7.16.10_Oberflachenwasserabfluss/ Retention: Sicherstellung von ausreichend dimensio-
nierten Retentionsflachen und Oberflachenwasserabfluss (auch im Falle von Starkregen) am Ge-
landetiefpunkt im Sidwesten, naturnahe Gestaltung und Berlcksichtigung erforderlicher techni-
sche Malinahmen zur Verhinderung einer Wasserverschmutzung.

» VMA 7.16.11_Fassaden und Dachgestaltung/ Kreislaufwirtschaft: Zur Verbesserung der land-
schaftlichen Eingrinung, der lokalklimatischen Verhéltnisse, der Speicherung von Regenwasser
und zur Reduktion der Auswirkungen auf die lokale Fauna sollte eine moglichst umfangreiche Fas-
saden- und Dachbegrinung des errichteten Gebaudes erfolgen. Verwendung der Prinzipien der
Kreislaufwirtschaft im Rahmen der Gebaudeplanung und -errichtung.

» VMA_7.16.12_Archdologie: Das INRA ist im weiteren Planungsverlauf friihzeitig einzubeziehen, um
gef. praventive archaologische MalRnahmen einzuleiten.

ALTERNATIVENPRUFUNG

Der gewahlte Standort fir das P&R-Parkhaus als Teil des Pdle d’échange kombiniert die Zentralitat in
der Nordstad zwischen Ettelbruck und Diekirch mit der Lage an der Zu- und Abfahrt der B7 und der
Bahn- und Bustrassen als zukiinftige Umsteigemaéglichkeit zum OPNV. Zudem bestehen im Rahmen der
Planungen fur die Nordstad umfangreiche Planungen fir die Gestaltung der umliegenden Flachen, wel-
che das Parkhaus bzw. den Péle d’échange berlcksichtigen und einbeziehen. Eine rdumliche Trennung
von Parkhaus und Pole d’échange ist nicht sinnvoll, da die jeweilige Effektivitdt durch Wechselwirkungen
und Synergieeffekte erreicht wird.

Ein geeigneter alternativer Standort in der Nordstad, der diese Kriterien gleichwertig erfiillt, besteht
nicht. Ein P&R-Parkhaus/ Pole d’échange im Bereich der nordlich gelegenen B7 Abfahrt am der Aktivi-
tatszone Fridhaff hitte keinen geeigneten OPNV-Anschluss und wére von den Ortschaften der Nordstad
weniger gut erreichbar. Ein P&R-Parkhaus/ Pole d’échange im Bereich der stidlich gelegenen B7 Abfahrt
zwischen Ettelbruck und Schieren wére zwar zentraler gelegen, jedoch weit entfernt von Diekirch und
wuirde zugleich die Verkehrsbelastung am Standort erhdhen, der bereits oftmals von Staus betroffen
ist. Die Bahnlinie verlauft auch hier nahe der B7 jedoch sind mdgliche Standorte durch steile Hanglagen
oder die Nahe zur Alzette beschrankt und technisch schwierig realisierbar.

Im Rahmen der Projektkonkretisierung sowie der Durchfihrung der weiteren Genehmigungsproze-
duren und basierend auf den Ergebnissen der empfohlenen Studien sollte kleinrdumig geprift werden,
inwieweit ein Optimierungspotenzial fiir den Standort und die Ausrichtung von Gebauden und Zufahrts-
stralRen besteht, durch welches die bestehenden Umweltauswirkungen gemindert werden kénnten. Da-
bei spielen bspw. die erforderlichen Erdbewegungen je nach Lage im Hang oder Konflikte die durch eine
mglw. neu errichtete B7-Sauertalbricke eine Rolle.

ZUSAMMENFASSENDE EMPFEHLUNGEN AUS DER UMWELTPRUFUNG

Zur Gewahrleistung einer Umweltvertraglichkeit bei der Projektkonkretisierung (Erstellung von APS/
APD) sind neben einer Prifung der allgemeinen technischen Durchfiihrbarkeit die benannten VMA-
MaRnahmen (siehe oben) sowie die Erkenntnisse der empfohlenen Studien (insb. Biotop- und Habitat-
wertigkeit, faunistische Detailstudie, Bodenstabilitat, Erdaushub/ Erdarbeiten, INRA/ Archiologie) zu
bertcksichtigen. Im Sinne des PNM ist der Bau des P&R-Parkhauses (PST-Projekt 7.16) als Teil des Pole
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d’échange d’Erpeldange-sur-SQre als zentrales Projekt fiir die Nordstad zu bewerten, durch dessen Um-
setzung der MIV verringert, der OPNV gestérkt und der Durchgangsverkehr in den Ortschaften reduziert
werden kann. Fir eine maximale Wirksamkeit ist jedoch eine Umsetzung aller PST-Projekte in der Nord-
stad erforderlich. Im Rahmen der weiteren Projektkonkretisierung sind friihzeitig die erforderlichen Ge-
nehmigungsprozeduren (UVP-Pflichtigkeit, Einarbeitung PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld,
PCh/ StraRenquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie), Wasser (Retenti-
onsvolumen sicherstellen), Bodenstabilitat, Erdaushub/ Erdarbeiten, INRA/ Archdologie) zu bertcksich-
tigen bzw. durchzufihren.
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8.18: ITINERAIRE CYCLABLE EXPRESS NORDSTAD

PST actueINr: 8.18
Modification: nouveau projet
Type: Piste cyclable

—-— Piste cyclable,nouveau projet

) 0 500 1,000 2,000m N
MLOGAT-DATer 08/24 O T T A

Orthophoto 2023

Centre: 6°9'18"E 49°50'34"N

Abbildung 13: Darstellung des Projektes 8.18: Itinéraire Cycable Express Nordstad auf dem Orthophoto 2023. Quelle: MLOGAT,
2024
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Zuordnung innerhalb des PST: Projets de pistes cyclables nationales.

Relation zum PST 2019: Nouveau projet, noch nicht im Plan sectoriel von 2019 enthalten.

PROJEKTBESCHREIBUNG

Im Zuge des geplanten Ausbaus des nationalen Radwegenetzes sollen leistungsfahige Radrouten ge-
schaffen werden, die durch eine durchgangige Wegeflihrung moglichst ohne Stopps, die rdumliche
Trennung vom Fulverkehr sowie Kurven und Steigungen die auf Geschwindigkeiten von 25km/h ausge-
legt sind einen moglichst flissigen Radverkehr ermdéglichen. Davon abgesehen, dass sie von groRtmaog-
lichem touristischem Interesse sein sollten, gilt als ein Hauptqualitatskriterium solcher Radrouten, dass
auch unerfahrene Radfahrer dort besonders verkehrssicher unterwegs sein konnen. Das Projekt 8.18
umfasst eine insgesamt ca. 42km lange Trasse zwischen der Stadt Luxemburg und der Nordstad und ist
als Rlckgrat des Radroutennetzes des Mobilitatskorridors A7/CFL10 vorgesehen. Die Verkehrsberuhi-
gungsmalnahmen in diesem Mobilitdtskorridor missen Radverkehrsanlagen beinhalten, die auf eine
grolRe Nachfrage ausgelegt werden, so dass eine physische Trennung von Radfahrern, Fullgangern und
dem motorisierten Verkehr die Regel sein sollte. Der vorliegende UB untersucht den in der Nordstad
gelegenen Teilbereich des Projektes 8.18 und umfasst so einen ca. 13,5km langen Abschnitt im Alzette-
und Sauertal zwischen den Gemeinden Schieren im Siden, Uber Ettelbruck, Erpeldange-sur-SQre und
Diekirch bis zur Gemeinde Bettendorf im Nordosten. Einige Streckenabschnitte verlaufen dabei entlang
bereits bestehender nationaler Radwege (Pistes Cycable - PC), StralRen oder Wirtschaftswegen, in an-
deren Abschnitten ist ein Neubau vorgesehen.

Weitere Details zur genauen Ausgestaltung und baulichen Umsetzung (insb. genereller Zeitplan fir Um-
setzung, welcher Endzustand fir den Weg vorgesehen ist (Breite, Belag, Beleuchtung, Trennung FuR
und Radweg, Briicken N7/B7 sudl. von Ettelbruck, CHNP-Gelande etc.) und welche Baumalnahmen
dann in den einzelnen Abschnitten erforderlich sind) des Projektes sowie bzgl. der Funktion im Zusam-
menspiel mit den anderen PST-Projekten in der Nordstad wurden bei MEA/ MLOGAT und MMTP nach-
gefragt, liegen zum Zeitpunkt der Erstellung des Umweltberichtes jedoch nicht vor.

Avis nach 6.3 (N/Réf: 006324 vom 03.05.2023): Fur das Projekt 8.18 wird, ebenso wie flr die anderen
Radprojekte des PST empfohlen, die allgemeine Dimensionierung der neuen Radwege (Breite, Belag

etc.) einzubeziehen und zu erdrtern, wie in Abschnitten mit einem Neubau bzw. wie in Abschnitten mit
bislang nicht ausreichendem Ausbauzustand vorgegangen werden soll.

Avis der AGE (Réf: EAU/SUP/22/0029 - A vom 23.02.2023): Fir das Projekt 8.18 ist im UB eine vertie-
fende Untersuchung bzgl. der Hochwasserbetroffenheit erforderlich.

Verknipfung mit anderen PST-Projekten in der Nordstad: Der Ausbau eines Radschnellweges in der

Nordstad als Rickgrat fir den Radverkehr (Pendel und Freizeit) in der Region und zugleich als Route bis
in die Stadt Luxemburg ist ein wesentlicher Bestandteil zur Attraktivitatssteigerung des 6ffentlichen Ver-
kehrs und Reduktion des Durchgangsverkehrs. Das Projekt 8.18 hat somit eine inhaltliche Verbindung
mit den anderen OV-Projekten zum Aus- und Umbau der Bahnverbindung zwischen Diekirch und Ettel-
bruck (Projekt 3.5), zur Errichtung eines Corridor multimodal in Ingeldorf (Projekt 3.3) und des P&R-
Parkhauses d’Erpeldange-sur-Sire (Projekt 7.16). Raumliche Verkniipfungen bzw. mégliche Uberschnei-
dungen und Konfliktpunkte bestehen mit den beiden geplanten UmgehungsstralRen fir Diekirch (Pro-
jekt 6.8) und Ettelbruck (Projekt 5.10). In Ingeldorf und Diekirch sind durch bestehende und geplante
Bricken Gber die Sauer zahlreiche Verbindung vorgesehen.
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Betroffenheit weiterer Plans sectoriel: Das Projekt 8.18 tangiert die im PSP ausgewiesene Griinzige/
Grinzasuren CV11 - Schieren - Welsdorf und CV09 - Bettendorf - Gilsdorf/ Bleesbreck.

UVP-Pflichtigkeit: Basierend auf den fir den UB zum PST-Nordstad vorliegenden Datengrundlagen wird

far das Projekt 8.18 keine UVP-Pflichtigkeit erwartet. Eine Spezifizierung und ggf. Neubewertung ist im
Rahmen der Projektkonkretisierung (APS/ APD) vorzunehmen.

UNTERSUCHUNGSRAUM/ UMWELTZUSTAND

Der Untersuchungsraum fur das Projekt 8.18 umfasst den ca. 13,5km langen Teilabschnitt des Rad-
schnellwegs in der Nordstad und verlauft durch die finf Gemeinden der Nordstad (Schieren, Ettelbruck,
Erpeldange-sur-Sure, Diekirch und Bettendorf). Sudlicher Startpunkt des untersuchten Streckenab-
schnittes ist die Brlicke Uber die Alzette im Stden der Gemeinden Schieren. Dabei wird ein ca. 5m brei-
ten Korridor entlang des Streckenverlaufes untersucht, der ausreichend ist, um einen vom StralRen- und
FuBverkehr getrennten Radweg zu errichten, der flr einen sicheren und schnellen Verkehr in beide
Richtungen ausgelegt ist. Der Streckenverlauf ist sehr eben und folgt dem Tal von Alzette und Sauer
bzw. in Teilbereichen der Bahnlinie zwischen Mersch und Ettelbruck. Der neue Radschnellweg ent-
spricht in Teilabschnitten den bestehenden nationalen Radwegen PC15 und PC16, weicht jedoch teil-
weise von diesen ab und folgt insgesamt einer direkteren Route. Der Radweg hat das Ziel moglichst nah
an Ortschaften, Wohngebieten und Bahnhofen zu verlaufen und als zentrale Radverkehrsachse von um-
liegenden kleineren Radwegen, welche die Ubrigen Bereiche der Nordstad erschlieRen, gut erreichbar
zu sein. Als erganzende MaRnahmen ist dafir insb. in Ingeldorf und Diekirch die Errichtung weiterer
Sauerbriicken fur den Fuls- und Radverkehr vorgesehen. Der Untersuchungsraum entspricht nicht zwin-
gend dem Wirkraum des jeweiligen Projektes, dieser kann schutzgut- bzw. themenspezifisch (z.B. Ndhe
zu Naturschutzgebieten) variieren.

Der Streckenverlauf fihrt auf insgesamt ca. 9 km entlang des hier bereits als vom StralRenverkehr ge-
trennter, asphaltierter und ca. 3-4m breiter Weg gefliihrten PC15/PC16, der sowohl von Radfahrern als
auch von FuRgéngern genutzt wird. Dies gilt fir die Abschnitte stdlich von Schieren (ca. 1,1km entlang
von Alzette und Bahnlinie), zwischen Ettelbruck und Ingeldorf (ca. 2,4km Uferweg entlang von Alzette
und Sauer) sowie im Siden von Diekirch (ca. 2,5km Uferweg an der Sauer mit zahlreichen touristischen
Nutzungen wie Campingplatze) und zwischen Diekirch und Bettendorf (ca. 3km Uferweg an der Sauer).
Inwieweit hier zuklnftig der bestehenden PC15/PC16 als Radschnellweg genutzt werden soll oder ob
eine Verbreiterung und/oder Markierung zur Trennung des FuR- und Radverkehrs vorgesehen ist, ist
zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt.

Aufinsgesamt ca. 2,4km fihrt der Radschnellweg durch die Ortschaften Schieren (ca. 1,4km hier als Teil
des PC15, jedoch entlang der StraRe westlich der Bahngleise durch ein Gewerbegebiet) und Ingeldorf
(ca. 1km entlang einer StralRe, die durch ein Wohnquartier und entlang eines Campingplatzes verlauft,
bislang kein offizieller Radweg). Welche MaBnahmen hier zur Erreichung einer rdumlichen Trennung
von Rad- und StralRenverkehr (Umbau des StraRenraumes bspw. durch eine Fahrbahnverbreiterung,
Bordsteine oder Markierungen) und einer ausreichenden Verkehrssicherheit auch fir den FuRverkehr
vorgesehen sind, ist zum jetzigen Zeitpunkt nicht bekannt.

Stdlich von Diekirch ist auf einem ca. 300m langen Streckenabschnitt die Verbreiterung und (neu)As-
phaltierung eines bestehenden ca. 2-3m breiten befestigten Weges erforderlich. Welche Malnahmen
im Anschluss daran zur Trennung des Ful3- und Radverkehrs vorgesehen sind, ist zum jetzigen Zeitpunkt
nicht bekannt.
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Vollstandig neue Abschnitte des Radschnellwegs sind auf insgesamt ca. 1,8km vorgesehen. Dabei han-
delt es sich um einen ca. 950m langen Abschnitt in Ettelbruck, der einen Umweg des PC15/PC16 abkir-
zen wirde, unmittelbar westlich entlang der Bahngleise verlauft und hier einige Geb&dude (u.a. CHNP)
und Grinstrukturen tangiert sowie Umbaumaflnahmen an einigen Briicken erfordert. Ein weiterer Ab-
schnitt von ca. 600m verlauft zwischen Ingeldorf und Diekirch entlang eines als Weideflache genutzten
Hanges mit einigen Grinstrukturen und verlegt hier den Radschnellweg groStenteils aus dem Hochwas-
serrisikobereich heraus. Ein weiterer ca. 300m langer Abschnitt verlduft im Stiden von Diekirch Uber
eine Weideflache hinab bis zur Sauer.

Relevante Aspekte bzgl. des Umweltzustandes sind insb. die Betroffenheit umliegender Nutzungen
(insb. Gewerbe und Freizeitflachen sowie Freizeitinfrastrukturen) durch den Radwegebau sowie Ver-
kehrssicherheitsaspekte. Zudem sind einige Bereiche mit geschitzten Biotopen und Habitaten sowie
landwirtschaftlichen Nutzflachen betroffen. Ein Natura2000-Schutzgebiet wird tangiert, ebenso wie
zwei provisorische Trinkwasserschutzgebiete. Einige Streckenabschnitte verlaufen durch Hochwasserri-
sikobereiche oder entlang von Hangbereichen, die Erdarbeiten erfordern. In einigen Bereichen beste-
hen potenziell archédologisch bedeutsamer Areale.

ERWARTETE AUSWIRKUNGEN BEI NICHTDURCHFUHRUNG DER PLANUNG (NULLVARIANTE)

Bei Nichtdurchflhrung der Planung wirde sich das Radwegenetz in der Nordstad auf die bestehenden
nationalen und lokalen Radwege beschrianken, welche weniger direkt verlaufen und geringere Ge-
schwindigkeiten bei ebenfalls geringerer Verkehrssicherheit zulassen. Der Streckenverlauf ware zudem
insgesamt einem hoheren Hochwasserrisiko ausgesetzt. Auch die ergdnzenden Malknahmen wie die
Sauerbricken zur Anbindung der bestehenden kleineren Radwege an das Rickgrat des Radschnellwe-
ges wirden voraussichtlich nicht gebaut werden. Insgesamt wirde so ein wichtiger Baustein fur die
nachhaltige Verkehrsentwicklung und zur Reduktion des MIV in der Nordstad fehlen.

BEWERTUNG DER UMWELTAUSWIRKUNGEN

SCHUTZGUT BEVOLKERUNG UND GESUNDHEIT DES MENSCHEN

Wohnnutzungen

Unmittelbare Konfliktpunkte mit Wohngebauden oder deren Grundstiicken sind entlang des geplanten
Streckenverlaufes nicht zu erwarten. Nur in Ettelbruck (bestehender PC16 an der Rue A Stackels/ Stra-
Renbreite 3-4m breit/ Gebaude in der Zone verte) und in Ingeldorf (bislang nicht explizit fir den Rad-
verkehr genutzte Rue du Pont/ StraRenbreite 4-7m teilw. mit Parkbuchten/ Gebaude in HAB-1) fihrt die
Strecke entlang bestehender Wohngebaude. Aufgrund des hier beidseitig nur sehr geringen Platzange-
botes zur Verbreiterung der Fahrbahn ist davon auszugehen, dass fir den Radschnellweg lediglich Be-
schilderungs- oder Markierungsarbeiten umgesetzt werden.

Generell ist aufgrund der zu erwartenden hoheren Fahrgeschwindigkeiten und der stdrkeren Frequen-
tierung des Radschnellweges somit das Thema Verkehrssicherheit von grolRer Bedeutung. Dies betrifft
sowohl potenzielle Konflikte zwischen Radfahrern und dem motorisierten Verkehr als auch mit FuRgan-
gern und anderen langsameren Verkehrsteilnehmern. Da eine verkehrssichere Gestaltung jedoch
grundlegend fir das Anlegen eines Radschnellweges ist, werden diesbezlglich keine erheblichen Aus-
wirkungen erwartet.
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Larmbelastungen bestehen durch den Radschnellweg nur wahrend der Bauphase temporar im Bereich
der neu zu errichtenden Teilabschnitte, sodass diese nicht als erheblich zu beurteilen sind.

Es werden geringe Auswirkungen auf bestehende und geplante Wohnnutzungen erwartet.

Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen

Potenzielle Konfliktpunkte mit anderen Nutzungen bestehen in Ettelbruck entlang des ca. 950m langen
Teilabschnittes, wo der Radschnellweg westlich angrenzend an die Bahnlinie neugebaut werden soll.
Durch den 5m breiten Untersuchungskorridor sind hier moglicherweise ein technisches Versorgungsge-
baude an der Rue de la Gare, der Parkplatz eines Autohauses, Gebaude auf dem Geldnde des Centre
Hospitalier Neuro-Psychiatrique (CHNP) (Lagerhaus/ Hangar, Atelier technique, Kapelle) sowie eine Gar-
tenparzelle mit Gebaude betroffen. Das Gebaude einer alten Tabakfabrik wurde rezent abgerissen und
der randliche Radweg fir die zuklnftigen Bebauungsplanungen (BEP) bereits berlcksichtigt.

In Schieren besteht durch den Ausbau des Radschnellwegs nur eine indirekte Betroffenheit der Gewer-
bebetriebe und Freizeiteinrichtungen, welche sich aus der erforderlichen Umgestaltung des Stralken-
raumes (weniger Platz/ Parkplatze fur MIV) ergibt. Gleiches gilt fir die in Ingeldorf und Diekirch gelege-
nen Campinglatze sowie den Verlauf entlang des bestehenden PC15/PC16, wo jeweils potenzielle Kon-
flikte insb. zwischen FulRgdngern und Radfahrern bestehen. Hier ist aufgrund des i.d.R. geringen Platz-
angebotes zur Verbreiterung der Fahrbahn davon auszugehen, dass fiir die Ausweisung des Radschnell-
weges lediglich Beschilderungs- oder Markierungsarbeiten umgesetzt werden.

Die technische Machbarkeit entlang der neu zu errichtenden Teilabschnitte ist insb. im Stden von Et-
telbruck im Bereich der beiden StraRenunterfiihrungen sicherzustellen, wo der Radschnellweg parallel
zur Bahntrasse unter der N7 und B7 entlanglaufen soll. Im derzeitigen Ausbauzustand besteht hier je-
weils nicht genlgend Platz. Die angrenzend geplante Errichtung der Ortsumgehung Ettelbruck (PST-
Projekt 5.10) ist hier auBerdem zu beachten. Gleiches gilt flr die Ortsumgehung Diekirch (PST-Projekt
6.8), welche den Verlauf des Radschnellweges 6stlich von Diekirch kreuzt bzw. als Briicke Uberspannt.

Es werden mittlere Auswirkungen auf sonstige Nutzungen und Infrastrukturen erwartet.

Tourismus und Naherholung

Der Radschnellweg ist selbst Teil der touristischen Infrastruktur und tragt nach der Fertigstellung ent-
scheidend zur touristischen Attraktivitdt und RadverkehrserschlieBung in der Nordstad bei. Ein Grol3teil
des Streckenverlaufes fuhrt Gber bestehende PC, die zugleich auch als Fulwege entlang der Gewasser
genutzt werden. Hier und auch im Bereich der drei passierten Campingplétze (Ingeldorf und Diekirch)
besteht somit in erster ein potenzielles Verkehrssicherheitsrisiko aufgrund der hohen Geschwindigkei-
ten, die auf einem Radschnellweg erreicht werden sollen. Da jedoch zugleich eine verkehrssichere Ge-
staltung und eine physische Trennung des Radverkehrs von den Ubrigen Verkehrsarten zentraler Be-
standteil der Errichtung des Radschnellweges sind, werden diesbeziglich keine erheblichen Auswirkun-
gen erwartet.

Es werden geringe Auswirkungen auf Tourismus und Naherholung erwartet.

Verdnderung der Verkehrssituation in der Nordstad

Insgesamt sind aulRerdem die positiven Effekte flr die Anwohner hervorzuheben, die sich durch den
Bau des Radschnellweges in der Nordstad als Riickgrat des Radverkehrs in der Region und bis in die
Stadt Luxemburg ergeben. Aufgrund des ebenen Terrains, der zahlreichen passierten Ortschaften und
des attraktiven Streckenverlaufes an den Flusslaufen von Alzette und Sauer hat der Radschnellweg ein
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hohes Potenzial. Uber das PST-Projekt 8.18 hinausgehend laufen zudem derzeit bereits weitere Projekte
wie die Bahnunterfihrung im Stiden von Schieren oder der Bahnhofsausbau in Ettelbruck, welche dem
Radschnellweg zusatzlichen Nutzen verleihen. Bspw. durch die Umgestaltung der Bahnhofe in Schieren
oder Diekirch sowie die stidlich von Ingeldorf geplanten Sauerbriicken, wird sich dieser zuklnftig weiter
steigern lassen. Eine hdhere Attraktivitat des Radwegenetzes ist zentral fir die Steigerung der Lebens-
qualitdt, erhoht die Sichtbarkeit des Radverkehrs und kann so zu immer weiterflihrenden positiven Ver-

starkungen fihren.

Gesamtbewertunq Schutzgqut

Durch den Bau des Radschnellweges in der Nordstad sind im Bereich des Streckenneubaus in Ettelbruck
einige Fragen bzgl. der technischen Machbarkeit (Verlauf unter StraRenbricken parallel zu Bahngleisen
und Uber CHNP-Gelande nahe an Gebaude) zu beantworten, sodass hier mittlere Auswirkungen erwar-
tet werden. DarlUberhinausgehend Uberwiegen jedoch die positiven Auswirkungen bzgl. der Verkehrs-
belastungen und Lebensqualitdt in der Nordstad. Bzgl. anderer moglicher Konfliktpunkte wie Wohnbe-
bauung oder Verkehrssicherheit werden nur geringe Auswirkungen erwartet, da diese durch die Stre-
ckenfihrung und den verkehrssicheren Ausbau des Radschnellweges vermieden werden. Der Rad-
schnellweg ist prinzipiell inhaltlich am wenigsten mit den anderen PST-Projekten in der Nordstad ver-
knlpft und entfaltet seine positiven Auswirkungen auch unabhangig von deren Realisierung.

Insgesamt werden durch den Bau des Radschnellweges in der Nordstad (PST-Projekt 8.18) mittlere Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Bevélkerung und Gesundheit des Menschen erwartet. Zur Minderung der
zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-Malnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT PFLANZEN, TIERE UND BIOLOGISCHE VIELFALT

Internationale Schutzgebiete

Laut FFH-Screening (Oeko-Bureau, 2022) tangiert das Gesamtprojekt 8.18 zwar insgesamt 3 FFH-Ge-
biete (LU0001006, LUO001018, LU0O001044) und verlauft im Umfeld des FFH-Gebietes LUO001022. Da
der Radschnellweg hier jedoch jeweils entlang des bereits bestehenden PC15/PC16 verlduft und somit
keine Nutzungsanderung und kein zusatzlicher Flachenentzug besteht, werden keine relevanten Wir-
kungszusammenhange auf die Schutzgebiete und deren Schutzziele erwartet. Der Teilbereich Nordstad
des Projektes 8.18 verlauft dabei dstlich von Ettelbruck auf insgesamt ca. 930m angrenzend an das FFH-
Gebiet Vallées de la Sdre, de la Wiltz, de la Clerve et de la Lellgerbaach (LU0O001006), welches hier ent-
lang der Sauer und eines Schluchtwaldes ausgewiesen ist. Zudem flihrt der Radschnellweg auf ca. 270m
durch das Schutzgebiet. Jedoch werden hier, entsprechend des FFH-Screenings keine erheblichen Aus-
wirkungen erwartet, da in diesem Streckenbereich voraussichtlich maximal Markierungsarbeiten ent-
lang des bestehenden PC durchgefiihrt werden. Sollte jedoch eine Beleuchtung entlang des Radweges
vorgesehen sein, sind die méglichen Auswirkungen auf das FFH-Gebiet zu prifen.

Es werden geringe Auswirkungen auf internationale Schutzgebiete erwartet.

Nationale Schutzgebiete

Nationale Schutzgebiete befinden sich nicht im Einflussbereich des Projektes.
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Geschutzte Biotope

Fdr ca. 11,4km der insgesamt ca. 13,5km des untersuchten Teilabschnitts des Radschnellweges werden
keine Beeintrachtigungen umliegender Biotop- und Habitatstrukturen erwartet, da bestehende Wege
und StrafRen genutzt werden. Zu betrachten sind jedoch die verbleibenden ca. 300m in denen eine Ver-
breiterung des Weges (2m Verbreiterung = 600m?) erforderlich ist und die ca. 1,8km (5m Breite = 0,9ha
unterteilt in 3 Abschnitte) auf denen der Weg neu angelegt werden soll. Entsprechend der Methodik
zur Berechnung des Biotop- und Habitatwertes'? wiirde sich somit (berschligig ein auszugleichender
Grundwert von ca. 149.000 Okopunkten ergeben. Dieser setzt sich in den einzelnen Teilabschnitten
grob zusammen aus:

e Neuer Abschnitt in Ettelbruck (ca. 66.280 Okopunkte fiir die ca. 950m): ca. 900m? Laubhoch-
wald (Grundwert von 33 verwendet), ca. 1.110m? GebUlsche/ Baugruppen (Grundwert von 18
verwendet), ca. 130m? Intensivgrinland (Grundwert von 9 verwendet), ca. 430m? Gartenflache
(Grundwert von 11 verwendet). Hier sind ca. 2.080m? entlang des Abschnitts bereits versiegelt
(StraRen, Parkplatze, Gebaude, fur eine Bebauung vorbereitete ehemalige Betriebsflachen).

e Neuer Abschnitt zwischen Ingeldorf und Diekirch (ca. 53.130 Okopunkte fir die ca. 600m): ca.
2.310m? Intensivgrinland (Grundwert von 9 verwendet), ca. 410m? Feldgehdlz/BK16 (Grund-
wert von 20 verwendet), ca. 230m? Magerwiese/6510 (Grundwert von 33 verwendet), ca. 50m?
Streuobstwiese/BK09 (Grundwert von 31 verwendet).

e Neuer Abschnitt stidlich von Diekirch (ca. 21.000 Okopunkte fiir die ca. 300m): ca. 1500m? In-
tensivgrinland (Grundwert von 9 verwendet). Hier wurde der grob gezeichnete zugrundelie-
gende Streckenverlauf leicht verschoben und an die Gegebenheiten vor Ort angepasst, um ei-
nige Geholzstrukturen zu schitzen.

e Verbreiterter Abschnitt siidlich von Diekirch (ca. 8.400 Okopunkte fiir die ca. 300m): ca. 600m?
Intensivgrinland (Grundwert von 9 verwendet). Hier wird davon ausgegangen, dass die Ver-
breiterung um 2m hangaufwarts nach Sliden in Richtung einer Weideflache erfolgt.

Zudem wurde zu den einzelnen Flachen jeweils ein Habitatfaktor von 5 addiert. Bei diesem Wert handelt
es sich um eine grobe Berechnung basierend auf einer ersten Projektabgrenzung die bspw. darlberhin-
ausgehende baubedingte Auswirkungen nicht bericksichtig. Im weiteren Planungsverlauf und im Rah-
men der naturschutzrechtlichen Genehmigung ist eine genauere Bestimmung der tatsachlich zerstorten
Strukturen sowie des tatsachlichen Biotop- und Habitatwertes vorzunehmen. Da fir die potenziell zer-
storten Strukturen prinzipiell eine monetadre Kompensation erfolgen kann, werden keine erheblichen
Auswirkungen erwartet.

Es werden mittlere Auswirkungen auf geschitzte Biotope erwartet.

Geschiitzte Arten

Laut faunistischem Screening (MILVUS, 2022) kann eine Betroffenheit von Biotopen und Habitaten nach
Art.17/21 NatSchG nicht ausgeschlossen werden. Genauere Aussagen lieRen sich jedoch aufgrund des
nur ungenau definierten Eingriffsbereichs nicht treffen, sodass zur Ermittlung der tatsachlichen Betrof-
fenheit von Arten und notwendige Minimierungs-, Vermeidungs- und Kompensationsmallnahmen, De-
tailstudien fur Vogel, Fledermause, Haselmaus, Reptilien und Falter (GroRer Feuerfalter und Spanische

2 Okopunkte-System zur Bewertung und Kompensation von Eingriffen, Leitfaden zur Berechnungsmethodik:
MECB, April 2024
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Flagge) sowie Orchideen erforderlich sein konnten. Im weiteren Planungsverlauf sollten fir den Teilbe-
reich Nordstad des Projektes 8.18 faunistische Screening und ggf. Detailstudien fir die Teilabschnitte
durchgefiihrt werden, in denen ein neuer Radweg errichtet wird bzw. die Fahrbahn verbreitert wird.
Darilber hinaus ist zu prifen, ob eine durchgehende Beleuchtung des Radschnellweges vorgesehen ist
und welche Auswirkungen auf die lokale Fauna und welche Anpassungsmaglichkeiten sich daraus ggf.
ergeben. Eine Betroffenheit von Biotopen und Habitaten nach Art.17/21 NatSchG kann somit zum jet-
zigen Zeitpunkt nicht ausgeschlossen werden.

Hohe Auswirkungen auf geschitzte Arten kénnen nicht ausgeschlossen werden.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Bau des Radschnellweges sind in den neu errichteten Teilabschnitten Bereiche betroffen, in
denen besonders schiitzenswerte Biotop- und Habitatflaichen bestehen. Eine erhebliche Betroffenheit
internationaler und nationaler Schutzgebiete wird nicht erwartet. Die tatsachliche Betroffenheit nach
Art. 13/17/21 NatSchG, die zu leistenden Ausgleichszahlungen und die Ausgestaltung ggf. erforderlicher
KompensationsmaRnahmen kann im weiteren Planungsverlauf erst nach Durchfihrung faunistischer
Detailstudien ermittelt werden.

Insgesamt konnen durch den Bau des Radschnellweges in der Nordstad (PST-Projekt 8.18) somit hohe
Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanze, Tiere und biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.
Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von VMA-MaRnahmen empfoh-
len.

SCHUTZGUT BODEN

Neuversiegelung/ Landwirtschaftsfldchen

Entsprechend der Betroffenheit von Biotopen und Habitaten kommt es in den neu zu errichtenden bzw.
zu verbreiternden Teilbereichen des Radschnellweges zu Neuversiegelungen von insgesamt ca. 0,77ha.
Eine genauere Bestimmung der versiegelten Flachen kann jedoch erst im weiteren Planungsverlauf mit
vorliegendem APS/ APD erfolgen. Betroffen sind dabei sowohl innerértliche Flachen in Ettelbruck an-
grenzend an die Bahnlinie als auch landwirtschaftlich genutzte Areale zwischen Ingeldorf und Diekirch.
Durch den Ausbau des Radschnellweges sind insgesamt ca. 4.410m? Intensivgriinland zwischen Ingel-
dorf und Diekirch betroffen, bei denen es sich laut den Kartierungen der ASTA aufgrund der Lage im
Sauertal groBtenteils um Bereiche mit gute bis exzellenter landwirtschaftlicher Bodenqualitat handelt.
Eine Nutzung der durchquerten Parzellen als Weide oder Mahwiese bleibt jedoch zukiinftig weiterhin
moglich.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung des Oberbodens wahrend der Bauphase auf ein Minimum redu-
ziert werden.

Es werden geringe Auswirkungen durch Neuversiegelung erwartet.
Erdarbeiten

Geologisch besteht der Untergrund nahezu ausschliellich aus den alluvialen Talablagerungen im Sauer-
tal, sowie in sehr kleinen Teilbereichen aus Voltziensandstein und Lehmbereichen. Im Neubauabschnitt
in Ettelbruck sind voraussichtlich nur in sehr geringem Umfang Erd- und Modellierungsarbeiten erfor-
derlich. Entlang der Neubauabschnitte zwischen Ingeldorf und Diekirch sowie im Stiden von Diekirch
sind aufgrund des hangparallelen bzw. leicht den Hang hinab fihrenden Streckenverlaufes Erd- und
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Modellierungsarbeiten erforderlich. Hier ist jedoch davon auszugehen, dass dich das durch eine Eingra-
bung in den Hang anfallende Aushubmaterial direkt vor Ort flr eine Einebnung auf der Talseite verwen-
den lasst. Detailliertere Aussagen lassen sich jedoch nur mit vorliegendem APS/ APD treffen.

Es werden geringe Auswirkungen durch Erdabreiten erwartet.
Altlasten

Entlang der bereits bestehenden Radwege PC15/PC16 und weiterer Strallenrdaume, fir die durch die
Errichtung des Radschnellweges voraussichtlich keine baulichen Verdanderungen erforderlich sind, be-
stehen angrenzend und unter dem Weg einige Altlastenverdachtsflichen (Gewerbegebiet Schieren,
stdlich von Ingeldorf, in Diekirch, nordlich von Gilsdorf). In den Bereichen, wo ein neuer Weg errichtet
wird, verlauft dieser in Ettelbruck im Bereich der bereits abgerissenen Tabakfabrik und auf dem Geldande
des CHNP Uber oder angrenzend an einige Altlastenverdachtsflachen (SPC/05/0954/AV1,
SPC/05/23.3/AV1, SPC/05/2268/AV1, SPC/05/1158/AV1, SPC/05/0812/AV1, SPC/05/0004/AV1). Auch
wenn hier aufgrund des ebenen Terrains voraussichtliche keine groReren Erdarbeiten erforderlich sind,
sind fur diese Bereiche im weiteren Planungsverlauf entsprechende Priifungen bzgl. der Betroffenheit
und Entsorgung durchzufihren.

Es werden mittlere Auswirkungen durch Altlasten erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch die Errichtung des Radschnellweges sind voraussichtlich nur geringe Neuversiegelungen und Erd-
arbeiten erforderlich, sodass diesbeziglich geringe Auswirkungen erwartet werden. Da in Ettelbruck auf
dem Gelande des CHNP einige Altlastenverdachtsflachen im Bereich des neu zu errichtenden Abschnit-
tes bestehen, werden diesbezlglich mittlere Auswirkungen erwartet.

Durch den Bau des Radschnellweges in der Nordstad (PST-Projekt 8.18) mittlere Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umsetzung von
VMA-Malnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT WASSER

Oberflichengewdsser/ Hochwasser und Starkregen

Der Streckenverlauf des Radschnellweges (Teilbereich Nordstad) beginnt im Siden der Gemeinde Schie-
ren im Bereich einer Ful3- und Radwegbriicke Uber die Alzette und fihrt im weiteren Verlauf Uber die
Oberflachengewasser Kiselbaach (Schieren, Briicke), Ditgesbaach (kanalisiert in Ettelbruck, genauer Ver-
lauf nicht bekannt), Haaselbaach (Ingeldorf, kanalisiert), Tirelbaach (Gilsdorf, Briicke) und Weilesch-
baach (Bettendorf, Bricke). Samtliche Gewdsserquerung befinden sich entlang bereits bestehender
StraRen und Wege bzw. kanalisiert im Untergrund, sodass voraussichtlich keine baulichen Veranderun-
gen erforderlich sind.

Das gesamte Tal von Alzette und Sauer ist ein Hochwasserrisikobereich. Zahlreiche Abschnitte des be-
stehenden Radweges PC15/PC16 verlaufen durch diese Bereiche. Im Stiden der Gemeinde Schieren ist
im Bereich der N7-Unterfihrung und der Bahngleise bereits eine HQ10-Betroffenheit gegeben. Im wei-
teren Verlauf nach und durch Schieren sowie im Stiden von Ettelbruck verlduft der Radweg leicht erhoht
und aullerhalb der Risikobereiche. In Ettelbruck im Bereich der Bahngleisunterfiihrung an der Alzette
und im weiteren Verlauf nach Osten entlang von Alzette und Sauer bis zum Campingplatz in Ingeldorf
verlauft der bestehende Uferweg auf ca. 3km durch HQ10/HQ100-Bereiche. Durch den neugebauten
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Abschnitt dstlich von Ingeldorf kann ein insgesamt ca. 1km langer Teilabschnitt in einen hochwassersi-
cheren Bereich auBerhalb der HQextrem verlegt werden. Der sich nach Osten anschliefRende Strecken-
verlauf durch Diekirch und bis nach Bettendorf verlauft wiederum vollstandig durch HQ10/HQ100-Be-
reiche. Somit fihren insgesamt mindestens 2/3 des Streckenverlaufes in der Nordstad durch Hochwas-
serrisikobereiche. Dies ergibt sich aus dem fir den Radverkehr vorteilhaften flachen Streckenverlauf
entlang der Flisse. Generell besteht somit bereits jetzt regelmaRig bei Hochwasserereignissen eine tem-
poradre Nutzungseinschrankung fur den Radweg/ Uferweg. Inwieweit hier im Falle eines Hochwassers
verkehrssichere Alternativrouten bestehen und ausgeschildert sind, ist nicht bekannt. Durch den neu-
gebauten Abschnitt wird die Situation in Teilbereichen bereits verbessert. Eine Verlegung des gesamten
Radschnellweges aus dem Hochwasserrisikobereich heraus, wiirde jedoch eine vollstandige Verlegung
in den Hangbereich erfordern, was einen groRen technischen und finanziellen Aufwand zur Folge hétte.
Aufgrund des flussnahen Verlaufes befinden sich auch zahlreiche Bereiche mit gréBerem Starkregenri-
siko entlang des Radschnellweges.

Durch die auf Baustellen anzuwendenden allgemeinen Sicherheitsvorkehrungen ist davon auszugehen,
dass die Risiken einer Verschmutzung von Oberflachengewassern wahrend der Bauphase auf ein Mini-
mum reduziert werden.

Es werden mittlere Auswirkungen auf Oberflachengewdasser bzw. durch Hochwasser und Starkregen
kdnnen erwartet.

Grund-/ Trinkwasser

Der Streckenverlauf verlauft vollstandig durch Bereiche in denen Grundwasserleiter bestehen. GroRten-
teils handelt es sich dabei um den Grundwasserleiter Bundsandstein und in kleinen Teilbereichen im
Siden der Gemeinde Schieren und nahe Bettendorf um den Grundwasserleiter Trias Randfazies.

Der Radschnellweg verlauft in Ingeldorf und im Siiden von Diekirch durch Trinkwasserschutzzonen in
laufender offentlicher Verfahrensweise. In Ingeldorf liegt dabei der Trinkwasserentnahmepunkt (Kern-
zone des Trinkwasserschutzgebietes) nordlich angrenzend der Rue du Pont und somit auch des Rad-
schnellweges, wobei hier keine baulichen MaRRnahmen vorgesehen sind. In Diekirch tangiert der Rad-
schnellweg das Trinkwasserschutzgebiet randlich, deren Trinkwasserentnahmepunkte im Bereich des
Stadions im Stden der Stadt liegen. Auch hier sind keine baulichen Verdnderungen entlang des Stre-
ckenverlaufes zu erwarten. Weitere Trinkwasserentnahmepunkte oder Quellen bestehen entlang des
Weges nicht.

Es werden geringen Auswirkungen bzgl. der Grund- und Trinkwasserbetroffenheit erwartet.

Retention/ Oberflichenwasserabfluss

Entlang des Streckenverlaufes sind aufgrund der Neuversiegelung ausreichend dimensionierte Re-
tentionsflachen bereitzuhalten. Aufgrund der geringen Neuversiegelung und der geringen Fahrbahn-
breite werden jedoch nur geringen Auswirkungen erwartet.

Es werden geringe Auswirkungen durch Retention/ Oberflachenwasserabfluss erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund des Verlaufes des Radschnellweges durch die Taler von Alzette und Sauer bestehen mittlere
Auswirkungen bzgl. der Betroffenheit durch Hochwasser oder Starkregenereignissen, auch wenn der
neue Verlauf die mogliche Betroffenheit in Teilbereichen minimiert. Bzgl. der Betroffenheit von Grund-
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und Trinkwasser oder Retention und Oberflachenwasserabfluss werden geringe Auswirkungen erwar-
tet.

Durch den Bau des Radschnellweges in der Nordstad (PST-Projekt 8.18) werden mittlere Auswirkungen
auf das Schutzgut Wasser erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Auswirkungen wird die Umset-
zung von VMA-Malnahmen empfohlen.

SCHUTZGUT KLIMA UND LUFT

Klimatische Funktion/ Luftaustausch

Aufgrund des Streckenverlaufes durch das Tal von Alzette und Sauer fihrt der Radschnellweg aulRerhalb
der Ortschaften groflflachig durch Bereiche mit sehr hoher bioklimatischer Bedeutung insb. fir Kaltluf-
tentstehung und fir den Zufluss in die Ortschaften hinein. Fir die Teilabschnitte, in denen bestehende
Wege und StralRen genutzt werden, sind voraussichtlich keine baulichen Verdanderungen vorgesehen,
sodass keine zusdtzlichen Barrieren fir den Kaltluftaustausch errichtet werden. Auch in den Abschnit-
ten, in denen neue Wege angelegt werden, kommt es nicht zur Errichtung neuer Barrieren fiir den Kalt-
luftaustausch. Aufgrund der geringen Breite und Versiegelungen durch den neuen Weg ist auch nicht
damit zu rechnen, dass lokal groRere Hitzebereichen entstehen.

Es werden geringe Auswirkungen auf klimatische Funktionen und den Kaltluftabfluss erwartet.

Klimaschutzpotenzial

Durch die Umsetzung der im PNM und im PST vorgesehenen Verkehrsprojekte sind kumulativ positive
Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes zu erwarten. Gleiches gilt auf Ebene der Nordstad, wobei hier zur
Verbesserung der regional bestehenden Verkehrsbelastungen die Umsetzung aller aufgelisteten Pro-
jekte erforderlich ist, da diese aufeinander abgestimmt sind und bspw. nur durch eine Reduktion des
Durchfahrtverkehrs eine Umstrukturierung des innerértlichen Verkehrs ermoglicht wird.

Durch den Bau des Radschnellweges wird die Attraktivitdt des Radverkehrs in der Nordstad sowohl fir
Anwohner als auch Touristen massiv gesteigert, wodurch sich sehr positive Auswirkungen bzgl. des Kli-
maschutzes (weniger CO,-Ausstol3) und zur Reduktion der Abgasbelastung ergeben.

Gesamtbewertung Schutzqut

Durch den Contournement werden die fir den Luftaustausch bedeutsamen Téle nicht gestort. Das Pro-
jekt hat potenziell sehr positive Auswirkungen bzgl. des Klimaschutzes in der gesamten Nordstad.

Insgesamt werden durch den Bau des Radschnellweges in der Nordstad (PST-Projekt 8.18) geringe Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft erwartet.

SCHUTZGUT LANDSCHAFT

Die wahrend der Bauphase auftretende Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes (u.a. durch Baustel-
lenlager) sind temporar beschrankt.

Einsehbarkeit/ Orts- und Landschaftsbild

Mit ca. 1,7km von insgesamt ca. 13,5km verlaufen lediglich etwas mehr als 12% des Radschnellweges in
der Nordstad nicht entlang bereits bestehender Wege und StraRen. Da entlang der Ubrigen ca. 11,7km

Oeko-Bureaus.ar.l.



164

voraussichtlich groRtenteils (abgesehen von den 300m Verbreiterung sidlich von Diekirch) keine bauli-
chen Veranderungen durchgefiihrt werden, bestehen hier auch keine Auswirkungen auf das Ort- und
Landschaftsbild. Die Neubaustrecke in Ettelbruck verlauft im urbanen Raum entlang der Bahntrasse,
sodass auch hier nur geringen Auswirkungen auf das Ortsbild erwartet werden.

Far die verbleibenden ca. 900m zwischen Ingeldorf und Diekirch ist eine gewissen Einsehbarkeit aus
Richtung Ingeldorf auf die andere Seite des Sauertals gegeben. Da die westlicheren ca. 300m und ein
Teil des ostlicheren Neubauabschnitts durch Geholzstrukturen verdeckt sind, betrifft dies insbesondere
ein 400m langes Teilstlick dazwischen. Eine Einsehbarkeit besteht zum einen temporar wahrend der
Bauphase sowie moglicherweise nachts, falls eine Beleuchtung des Weges vorgesehen ist. Durch den
Radweg selbst besteht nur eine geringe Beeintrachtigung des Landschaftsbildes. Durch eine begleitende
Grunstruktur konnte in jedem Fall die Einsehbarkeit verringert werden und zugleich das Landschaftsbild
aufgewertet und eine Biotopvernetzung umgesetzt werden.

Es werden geringe Auswirkungen bzgl. der Einsehbarkeit und auf das Orts- und Landschaftsbild erwar-
tet.

Unbertihrte/ geschiitzte Landschaftsréume

Grol3e Landschaftsraume des PSP sind durch den Radschnellweg nicht betroffen. Dieser verlduft jedoch
stdlich von Schieren auf ca. 190m am dulersten Rand durch die im PSP ausgewiesene Griinzasur CV11
- Schieren - Welsdorf, welche jedoch eher die Bereiche westlich der Alzette von einer Bebauung freihal-
ten soll. Im weiteren Verlauf fihrt im Osten ein ca. 2,1km langer Teilabschnitt durch die im PSP ausge-
wiesene Grinzasur CV09 - Bettendorf - Gilsdorf/ Bleesbreck. Da diese beiden Bereiche entlang des be-
stehenden PC15/PC16 liegen und hier somit voraussichtlich keine baulichen Veranderungen durchge-
fihrt werden, sind keine Beeintrachtigungen der CV zu erwarten.

Aufgrund des Verlaufes durch die dicht besiedelte Nordstad und groRtenteils entlang bestehender PC,
sind die Auswirkungen auf unberlhrte Landschaftsraume aufgrund des unterhalb an der Sauer beste-
henden Weges auch im Bereich des neu errichteten Abschnitts sldlich von Ingeldorf nur gering.

Es werden geringe Auswirkungen auf unberihrte/ geschitzte Landschaftsraume erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund des Verlaufes durch die dicht besiegelte Nordstad sind keine unberihrten oder geschitzten
Landschaftsrdaume in erheblichem Ausmald betroffen. Eine erhéhte Einsehbarkeit oder Auswirkungen
auf das Orts- und Landschaftsbild bestehen ebenfalls nicht.

Insgesamt werden durch den Bau des Radschnellweges in der Nordstad (PST-Projekt 8.18) geringe Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Landschaft erwartet.

SCHUTZGUT KULTUR- UND SACHGUTER

Kulturdenkmale

Entlang des Radschnellweges befinden sich auf dem Gelande des Centre Hospitalier Neuro-Psychiat-
riqgue (CHNP) in Ettelbruck mit der Kapelle und dem Atelier technique zwei Gebdude, fir die laut INPA
ein Schutzstatus als Kulturdenkmal besteht. Die Gebaude liegen im Bereich des neu zu errichtenden
Streckenabschnitts in Ettelbruck. Zwischen den Gebaduden und der Bahnlinie besteht voraussichtlich
ausreichend Platz fur die Errichtung des ca. 5m breiten Radschnellweges. Im Bereich des Atelier techni-
qgue kdénnte moglicherweise eine seitlich bestehende Garage betroffen sein. Im Vorfeld der ggf. erfor-
derlichen Abrissarbeiten ist demnach der INPA einzubeziehen.
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Es werden mittlere Auswirkungen auf Kulturdenkmale erwartet.

Archdologische Fund- und Verdachtsfléchen

Entsprechend der Stellungnahme des INRA vom 14.02.2023 (Réf du MC: 841x3c8f5) handelt es sich
beim Untersuchungsraum des Radschnellweges in der Nordstad (PST-Projekt 8.18) um eine potenzielle
archdologische Statte fir die, sofern ein Ausbau des Trassenverlaufes vorgesehen ist, praventive archa-
ologische Malknahmen erforderlich sind. Dies betrifft bspw. Flachen im Siiden der Gemeinde Schieren,
die Ortschaft Schieren, mehrere Bereiche in Diekirch und in Gilsdorf. Jedoch handelt es sich auch beim
Neubaubereich zwischen Ingeldorf und Diekirch um solch potenziell archidologisch bedeutsame Berei-
che. Da hier fiir den Neubau voraussichtlich auch oberflachennahe Bodenarbeiten erforderlich sind, ist
das INRA insb. fir diesen Abschnitt jedoch auch fur das gesamte Vorhaben frihzeitig einzubeziehen, um
eine Beeintrdchtigung auszuschlieRRen.

Es werden mittlere Auswirkungen bzgl. archdologischer Fund- und Verdachtsflachen erwartet.

Gesamtbewertung Schutzqut

Aufgrund des Streckenverlaufes nahe an Gebduden mit Schutzstatus als Kulturdenkmal (INPA) sowie
moglicher archaologischer Fund- und Verdachtsflaichen werden mittlere Auswirkungen erwartet. Zur
Vermeidung von Konflikten und Zerstérungen sind im Vorfeld das INPA und das INRA einzubeziehen.

Insgesamt werden durch den Bau des Radschnellweges in der Nordstad (PST-Projekt 8.18) mittlere Aus-
wirkungen auf das Schutzgut Kultur- und Sachglter erwartet. Zur Minderung der zu erwartenden Aus-
wirkungen wird die Umsetzung von VMA-MalRinahmen empfohlen.

WECHSELWIRKUNGEN ZWISCHEN DEN SCHUTZGUTERN

Unter Wechselwirkungen sind hier die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen,
Boden, Wasser, Luft, Klima und Landschaft zu verstehen, die sich wahrend oder durch die Umsetzung
des Projektes ergeben kénnen. Von groRer Bedeutung ist dabei zum einen die Bauphase, da bspw. Men-
schen und Tiere zu verschiedenen Tages- oder Jahreszeiten unterschiedlich stark beeintrachtigt werden.
Diese und weitere Konflikte kénnen durch die Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung ausge-
schlossen oder zumindest verringert werden. Zugleich ist das Schutzgut Boden zentral, da durch die
Inanspruchnahme (Versiegelung und somit Verlust bspw. als potenzielle landwirtschaftliche Nutzflache
oder Lebensraum und Nahrungsflache von Tierarten sowie Reduktion von Grundwasserneubildung oder
far die Lufthygiene) von Boden ein Geflecht von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen
Schutzgltern entsteht.

FUr den Bau des Radschnellweges in der Nordstad, welcher insgesamt positive Auswirkungen fir die
Anwohner hat, konnten entlang der bereits bestehenden Wege mdogliche Konflikte durch eine durchge-
hende Beleuchtung entstehen. Diese wiirde zwar die Verkehrssicherheit in den Bereichen auRerhalb
der Ortschaften steigern, kénnte jedoch zugleich (je nach Art der Beleuchtung) zu grolRen Auswirkungen
auf die lokale Fauna und Schutzgebiete fiihren. Wechselwirkungen zwischen einer Hochwasserbetrof-
fenheit und der Nutzbarkeit des Radweges bestehen im Tal von Alzette und Sauer in groRen Strecken-
abschnitten.

Fir die Neubaubereiche, welche insgesamt positive Auswirkungen fir die Anwohner hat, sind in der
Ortschaft Ettelbruck Wechselwirkungen zwischen geschitzten Kulturdenkmalen des INPA, Altlastenver-
dachtsflachen und bestehenden Biotopstrukturen gegeben. In den Neubaubereichen zwischen Ingel-
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dorf und Diekirch bestehen wiederum mogliche Wechselwirkungen durch eine Betroffenheit von Fla-
chen mit hoher landwirtschaftlich Bodenglte, archdologisch bedeutsamer Flachen, einer Einsehbarkeit
des Radweges und bestehender Biotopstrukturen. Fir diese Aspekte sollten im Vorfeld Fachgutachten
erstellt werden.

KUMULATIVE WECHSELWIRKUNGEN

Im Rahmen der Bewertung der PST-Projekte in der Nordstad sind nicht nur die einzelprojektspezifischen
Aspekte von Relevanz, sondern die Projekte auch in Kumulation bzw. im Gesamtgeflige zu bewerten.
Der Bau des Radschnellweges (PST-Projekt 8.18) ist ein zentraler Bestandteil des Mobilitatskonzeptes
Nordstad 2035, da fur den Radverkehr in der Nordstad als Alternative zum Auto ein gut ausgebauter
Weg bereitgestellt wird, welcher die Ortschaften miteinander verbindet. Damit sich die Nordstad als
urbane Zentralitat entwickeln kann, soll der Durchgangsverkehr stark reduziert und der 6ffentliche Ver-
kehr ausgebaut werden. Dafir sind zugleich MaRnahmen zur Reduktion des MIV und Foérderung des
OPNV (Ausbau und Verlegung der Bahnstrecke Ettelbruck-Diekirch, Projekt 3.5/ neue StraRenerschlie-
RBung, Projekt 6.7/ P&R-Parkhaus, Projekt 7.16/ Corridor multimodal, Projekt 3.3/ Radschnellweg, vor-
liegendes Projekt 8.18) sowie zum Ausbau groRraumiger StraReninfrastrukturen (Projekt 6.8) zur Orts-
umgehung Diekirch im Osten sowie die Ortsumgehung Ettelbruck im Westen (Projekt 5.10) der Nord-
stad und die Verbreiterung der zentralen B7 (Projekt 4.6) umzusetzen.

Flr die Zielerreichung der positiven Auswirkungen in der Nordstad mit langfristig positiven Auswirkun-
gen auf die Schutzgiter Mensch und Klima (gesteigerte nachhaltige Mobilitat, Minderung des MIV und
der Abgas-/ CO»-Belastungen) ist es jedoch zwingend erforderlich, die im PNM angedachten Projekte in
ihrer Gesamtheit zu realisieren.
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ZUSAMMENFASSUNG DER BEWERTUNG

Bewertung Schutzgut Bewertung Unterpunkte VMA-MaRnahmen

Bevolkerung und Ge- | Sonstige Nutzungen und Infrastrukturen
sundheit des Menschen

8.18.01_Projektkonkretisierung

8.18.02_Koordination Projek-
tumsetzung PST-Nordstad

8.18.03_Durchfiihrung weiterer Ge-

Pflanzen, Tiere und bio-
nehmigungsprozeduren

logische Vielfalt . .
hiitzte Biot
Geschitzte Biotope > 8.18.04_Gebiudeabriss
Geschlitzte Arten » 8.18.05 Verkehrssicherheit/  Be-
leuchtung
» 8.18.06_Biotop- und Habitatbetrof-
fenheit
Boden

8.18.07_Okologische Baubegleitung
8.18.08_Bodenaushub
8.18.09_Altlastenverdachtsflachen
8.18.10_Hochwasserbetroffenheit
8.18.11_Baubedingter Schadstoffe-
intrag
8.18.12_Oberflachenwasserab-
fluss/ Retention/ Starkregen
8.18.13_Landschaftsintegration

» 8.18.14_Archdologie/ Kulturdenk-
male

Altlasten/ Altlastenverdachtsflichen

Oberflachengewasser/ Hochwasser und Starkregen

YV V V V V

Wasser

\4

Kulturdenkmale

Kultur- und Sachgliter

Archdologische Fund- und Verdachtsflachen

Legende Bewertung

Belange des Schutzgutes sind nicht berthrt oder werden nicht beeintrachtigt,
keine Korrelation zwischen Schutzgut und Wirkung. Teilweise positive Auswirkun-
gen moglich.

Geringe Auswirkungen sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen innerhalb eines
kurzen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompensationsmalknahmen reduziert
werden. Teilweise positive Auswirkungen maglich.

Deutliche Auswirkungen auf Schutzglter sind vorhanden. Die Auswirkungen kon-

mittlere Auswir- ) ) . )
nen innerhalb eines angemessenen Zeitraumes durch Vermeidungs- und Kompen-

Kineen sationsmaBnahmen reduziert werden. Teilweise positive Auswirkungen moglich.
. Starke Auswirkungen auf Schutzgtter sind vorhanden. Die Auswirkungen kénnen
hohe Auswir- ; - ) . . )
e nicht vollstandig oder nur innerhalb eines langen Zeitraumes durch Vermeidungs-

und KompensationsmaRnahmen reduziert werden.

Sehr starke Auswirkungen auf Schutzguter sind vorhanden. Die Auswirkungen sind
nicht innerhalb eines angemessenen Zeitraumes kompensierbar.
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VMA-MARNAHMEN

» VMA_8.18.01_Projektkonkretisierung: Basierend auf den Ergebnissen der Umweltprifung sollte
durch die Erstellung von APS/ APD ein konkreter Projektentwurf entwickelt werden, der als belast-
bare Basis fir die weitere Umsetzung dient. Das gilt insbesondere fir die Detailplanungen im Be-
reich der neugebauten und verbreiterten Streckenabschnitte.

> VMA _8.18.02_Koordination Projektumsetzung PST-Nordstad: Zeitliche, raumliche und inhaltliche
Koordination und Kommunikation der Umsetzung Bau des Radschnellweges in der Nordstad (PST-
Projekt 8.18) zur allgemeinen Reduktion negativer Auswirkungen auf die Anwohner (bspw. Bauzei-
ten oder StralRensperrungen).

» VMA _8.18.03_Durchfiihrung weiterer Genehmigungsprozeduren: Im Rahmen der Projektkoordi-
nation sind friihzeitig die erforderlichen Genehmigungsprozeduren (Einarbeitung PST in PAG;
COMMODO/ Betriebe im Umfeld, PCh/ StraBenquerungen, CFL/ Bahnguerungen, Naturschutz
(BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie), Wasser (Oberflichengewisser, HQ; Retentionsvo-
lumen sicherstellen), Altlasten/ Altlastenverdachtsflachen, INRA/ Archéologie, INPA/ Kulturdenk-
male) zu berlcksichtigen bzw. durchzufiihren. Insbesondere im PAG sollte die Trasse berlcksichtigt
werden, um auf betroffenen Flachen frihzeitig Anpassungen vornehmen zu kénnen.

» VMA_8.18.04_Gebaudeabriss: Im Bereich des CHNP sind in Ettelbruck potenziell Gebdude oder
Teilbereiche von Gebauden betroffen und ein Abriss erforderlich. Im Vorfeld sind dafiir entspre-
chenden Genehmigungen (INCOMMODO) einzuholen und Prifungen (u.a. Altlastenverdachtsfla-
chen, Kulturdenkmale) durchzufihren.

» VMA_8.18.05_Verkehrssicherheit/ Beleuchtung: Entlang des gesamten Streckenverlaufes sollte
eine vom Ful- und StralRenverkehr getrennte Wegefthrung fur den Radverkehr mit ausreichend
breiten Wegen vorgesehen werden, um ein schnelles Radfahren zu ermaoglichen. Dabei sind sowohl
bzgl. des StraRen-, als auch des FuRverkehrs SicherheitsmalRnahmen (bspw. Wegemarkierung, Be-
schilderung, Bordsteine) zu entwickeln und je nach Situation (bspw. Innerorts, Uferweg, Nahe Cam-
pingplatz) zu bericksichtigen. Dabei spielt auch das Thema Beleuchtung eine Rolle, wobei negative
Auswirkungen auf umliegende Biotope und Habitate auszuschlieRen sind.

» VMA _8.18.06_Biotop- und Habitatbetroffenheit: GroRtmoglicher Erhalt der bestehenden Biotop-
und Habitatstrukturen. Durchfihrung von Biotopkartierung, erforderlicher faunistischer Detailstu-
dien (mglw. Vogel, Fledermause, Haselmaus, Reptilien, Falter und Orchideen) sowie einer Biotop-
und Habitatwertermittlung im Rahmen der naturschutzrechtlichen Genehmigung des Vorhabens.
AnschlieBende Umsetzung von KompensationsmaRnahmen, sofern erforderlich.

VMA_8.18.07_0Okologische Baubegleitung: Umsetzung einer 6kologischen Baubegleitung.

VMA 8.18.08 Bodenaushub: Verwendung des in den Neubauabschnitten am Hang sidlich von In-
geldorf anfallenden Erdaushubs zur Modellierung vor Ort.

» VMA_8.18.09_Altlastenverdachtsflachen: Prifung und ggf. ordnungsgemafRe Entsorgung der be-
troffenen Altlastenverdachtsflachen.

» VMA_8.18.10_Hochwasserbetroffenheit: Entwicklung einer hochwassersicheren alternativen Stre-
ckenfiihrung fir den Radschnellweg, die kurzfristig in den gefahrdeten Streckenabschnitten ge-
nutzt werden kann. Beachtung der Verkehrssicherheit sowie entsprechende Beschilderung und In-
formation der Bevdlkerung.
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» VMA_8.18.11_Baubedingter Schadstoffeintrag: Umsetzung der gesetzlichen Bestimmungen zum
Ausschluss eines baubedingten Schadstoffeintrags in Oberboden und Grundwasser.

» VMA 8.18.12_Oberflachenwasserabfluss/ Retention/ Starkregen: Sicherstellung von ausreichend
dimensionierten Retentionsflachen und Oberflachenwasserabfluss (auch im Falle von Starkregen)
entlang der Neubauabschnitte.

> VMA _8.18.13 Landschaftsintegration: Im Neubauabschnitt stidostlich von Ingeldorf sollte entlang
des Neubauabschnittes durch eine begleitende Grinstruktur (schmale Heckenstruktur aus heimi-
schen Gehdlzen in Richtung Sauer) die landschaftliche Integration und zugleich die Biotopvernet-
zung verbessert werden.

» VMA 8.18.14 Archdologie/ Kulturdenkmale: INRA und INPA sind im weiteren Planungsverlauf
frihzeitig einzubeziehen, um ggf. praventive archiologische Malknahmen einzuleiten und den
Schutz der Kulturdenkmale auf dem Geldnde des CHNP sicherzustellen.

ALTERNATIVENPRUFUNG

Der geplante Ausbau eines Radschnellweges dient groRraumig zur Bereitstellung einer moglichst schnel-
len und sicheren Radverbindung zwischen der Nordstad und der Stadt Luxemburg. Lokal soll in der Nord-
stad eine zentrale Radverkehrsachse entwickelt werden, die an die lokalen Wege angeschlossen ist und
den Radverkehr insgesamt schneller und sicher als Alternative zum privaten Auto gestaltet. Da im Tal
von Alzette und Sauer bereits nationale Radwege bestehen, ist vorgesehen, weitestmoglich auf diese
bestehenden Wege zurlickzugreifen und durch MaRnahmen zur Verkehrssicherheit ein schnelleres Fah-
ren zu ermdglichen. Der geplante Streckenverlauf kiirzt dabei einen bestehenden Umweg in Ettelbruck
ab, sorgt flr einen sicheren Verkehrsfluss entlang gestehender StralRen in Schieren und verlegt die Stre-
cke in einen weniger hochwassergefdhrdeten Bereich nahe Ingeldorf. Hierflr sind teilweise Neubauab-
schnitte vorgesehen.

Mogliche Alternativen wirden sich durch den Ausbau entlang der bestehenden nationalen Radwege
ergeben, wobei dies einen weniger direkten und somit langsameren und hochwassergefdhrdeteren Ver-
lauf zur Folge hatte. Das Ziel einer Verbindung der Ortschaften der Nordstad durch einen Radschnellweg
koénnte bspw. auch dadurch erreicht werden, dass bestehenden National- oder CR-Strallen umgestaltet
(getrennte und sichere Wegeflihrung wére anzustreben) werden und hier dem Radverkehr mit Platz
eingerdumt wird. Dies wlirde jedoch den StraRenverkehr in einigen Bereichen beschranken und wirde
den Radschnellweg vom touristische reizvolleren und weniger dem StralRenverkehr ausgelieferten Ver-
lauf entlang der Flusse entfernen. Insgesamt kdnnte dies jedoch bspw. die Ortszentren und Bahnhéfe
direkter miteinander verbinden und durch eine erhéhte Sichtbarkeit die Attraktivitdt des Radverkehr
weiter steigern. Maligeblich daflir ware jedoch die sichere Ausgestaltung und Priorisierung des Radver-
kehres. Zugleich wirden die Kosten flr die Neubauabschnitte nicht anfallen, wobei zugleich die beste-
henden Wege entlang der Fllsse als alternative Routen erhalten blieben.

ZUSAMMENFASSENDE EMPFEHLUNGEN AUS DER UMWELTPRUFUNG

Zur Gewahrleistung einer Umweltvertraglichkeit bei der Projektkonkretisierung (Erstellung von APS/
APD) sind neben einer Prifung der allgemeinen technischen Durchfihrbarkeit die benannten VMA-
MaRnahmen (siehe oben) sowie die Erkenntnisse der empfohlenen Studien (insb. Biotop- und Habitat-
wertigkeit, faunistische Detailstudie, Hochwasserrisikobereiche, Altlasten/ Altlastenverdachtsflachen)
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zu berlcksichtigen. Im Sinne des PNM ist der Bau des Radschnellweges (PST-Projekt 8.18) als zentrales
Projekt fir die Nordstad zu bewerten, durch dessen Umsetzung eine attraktive Alternative zum privaten
Auto umgesetzt werden kann. Flir eine maximale Wirksamkeit ist jedoch eine Umsetzung aller PST-Pro-
jekte in der Nordstad erforderlich. Im Rahmen der weiteren Projektkonkretisierung sind friihzeitig die
erforderlichen Genehmigungsprozeduren (Einarbeitung PST in PAG; COMMODO/ Betriebe im Umfeld,
PCh/ StraRenquerungen, CFL/ Bahnquerungen, Naturschutz (BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstu-
die), Wasser (Oberflachengewdsser, HQ; Retentionsvolumen sicherstellen), Altlasten/ Altlastenver-
dachtsflachen, INRA/ Archéologie, INPA/ Kulturdenkmale) zu berlcksichtigen bzw. durchzufthren.
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6 MONITORING

Um eine umweltvertragliche Realisierung der Projekte des PST-Nordstad zu gewdhrleisten, ist im Rah-
men der weiteren Projektkonkretisierung (APS/ APD) und der Ermittlung der allgemeinen technischen
Durchflhrbarkeit und der zu erwartenden verkehrlichen Auswirkungen regelmaRig zu prifen, ob die im
UB identifizierten teilweise erheblichen Umweltauswirkungen bereits eingetreten oder noch zu erwar-
ten sind, bzw. ob die jeweils vorgeschlagene VMA-MalRnahmen umgesetzt wurden. Sollte im Rahmen
des Monitorings festgestellt werden, dass erhebliche Umweltauswirkungen vorliegen oder zu erwarten

sind, sind geeignete Abhilfemallnahmen zu ergreifen.

Zunéachst kénnen einige allgemeine Themen/ Konfliktfelder benannt werden, die fir Projekte des PST
moglicherweise von Bedeutung sind. Aus diesen resultieren i.d.R. Zusténdigkeiten, Fachgutachten und

Studien, die im weiteren Planungs-, und Umsetzungsprozess zu beachten sind.

Tabelle 12: Ubersicht iiber die im PST allgemein zu berticksichtigenden Monitoringmafsnahmen

KONFLIKTFELD

BEWERTUNGSRAHMEN

UBERWACHUNGSMASSNAHME

ZUSTANDIGKEIT

Betroffenheit von Art.17/21 Biotopen

Naturschutzrechtliche Genehmigung
im Vorfeld einer Zerstérung/ Bebau-
ung (ggf. Strukturerhalt oder Kompen-
sationsmaflRnahmen);

Ermittlung des Kompensationsbedarfs

Uberprifung von Baugenehmigung
und Bauarbeiten;

Bei Quartierpotenzial von Struktu-
ren/Gebiuden Rodungen/Abriss nur
im Vollwinter und nach Quartierkon-
trolle;

Falls erforderlich, Durchfihrung einer
artenschutzrechtlichen Uberpriifung

MEA/ MLOGAT

ren technischen Infrastrukturen

chen Genehmigungen

Unterirdische Verlegung

und/oder Habitaten (Okopunkte) fur Zerstérung von Bioto- | ggf. Notwendigkeit einer faunisti- MECDD/ANF
pen und/oder Habitaten schen Geldndestudie Uber eine Vege-
ggf. Erarbeitung notwendiger vorge- tationsperiode (Mérz bis Oktober);
zogener CEF-MaRnahmen; Prafung der Umsetzung vorgezogener
CEF-MaRnahmen
Eingegangene Zahlungen in Oko-
punkte-Pool
Bei Arbeiten in Steilhanglage Notwen-
digkeit eines Baugrundgutachtens;
Sicherstellung der Hang-/ Bodenstabi- Beruc.ksmhtlggn'g von Aspekten wie Auflagen zur Durchfilhrung eines Gut- | MEA/ MLOGAT
litat u.a. die Tragfahigkeit des Bodens, ge- achtens zur Bodenstabilitat
ologische Beschaffenheit des Bau- MECDD
grundes,  Setzungsverhalten  und
Hangwasser
i it el ignifi G i i MEA/ MLOGAT
Bereiche m!tl einem signifikanten Rucksprgche mit AGE vor Beginn von Auflagen der AGE /
Hochwasserrisiko Bauarbeiten AGE
- Be ethohtef Belastung (;Iurch ver- Auflagen zur Umsetzung von Larm- | MEA/ MLOGAT
Belastung durch Verkehrslarm kehrslarm Rucksprache mit PCh, CFL : )
schutzmaRnahmen (passiv und aktiv) | AEV/PCh/CFL
und MECB
Flachen mit bestehenden Altlasten/ | Riicksprache mit AEV vor Beginn von | Auflagen zur Durchfiihrung von Sanie- | MEA/ MLOGAT
Altlastenverdachtsflachen Bauarbeiten rungsarbeiten AEV
" - - - - - Bo- MEA
Gefahrdun“g archaol?glscher Statten Rlucksprache mit .INRA/ INPA vor Be Auflagen von INRA/ INPA
und geschitzter Gebaudesubstanz ginn von Bauarbeiten INRA/INPA
Beriicksichti Ei it | Ricksprache MI, MECB
Erhalt intakter Orts- und Landschafts- erucksmh’glgung von Jnsehbarkelt P o ) MEA/ MLOGAT
. und unberihrten/ geschitzten Land- Auflagen bzgl. Eingriinung, optischer
bilder A A . MI, MECDD
schaftsraumen Projektgestaltung 0.4.
Trlnkwasgersghutzzoner? (|n‘ Ausarbei- Riicksprache mit AGE vor Beginn von | Genehmigung/ Auflagen fir be- | MEA/ MLOGAT
tung befindliche, provisorische und Bauarbeiten troffene Bereiche £
bestehende) / Quellschutz AG
] . . ) | COMMODO-Genehmigungen fir rele-
Einhaltung von Abstanden zu Hoch- Rucksprache mit AEV/ CREOS bezug— vante Anlage MEA/ MLOGAT
spannungsleitungen und/ oder ande- | lich der bestehenden und erforderli- | _. x
Einhaltung von Abstanden AEV
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Heruntergebrochen auf die Projekte des PST-Nordstad lassen sich bzgl. der weiteren Projektkonkreti-
sierung (APS/ APD) als Teil des Monitorings die nachfolgenden Themenfelder benennen, die zu berlck-
sichtigen sind. In der Auflistung finden sich auch die zuvor benannten allgemeinen Themen und MaRk-
nahmen wieder. Details zu den einzelnen Punkten und ggf. erforderlichen VMA-Malnahmen lassen sich
jeweils der in Kapitel 5 durchgefiihrten Untersuchung der Umweltauswirkungen entnehmen.

Dabei ist zu betonen, dass sich die Darstellung auf den aktuellen Kenntnisstand zu den Projekten be-
zieht, sodass fir mehrere Aspekte (Einarbeitung PST in PAG, COMMODO/ Betriebe im Umfeld, PCh/
StraBenquerungen, BHWE/ Okopunkte, faunistische Detailstudie, Retentionsvolumen) fiir keines der
acht Projekte eine Betroffenheit bzw. eine Uberpriifung im Rahmen des Monitorings ausgeschlossen
werden kann.

Tabelle 13: Ubersicht iiber die Rahmen der weiteren Projektkonkretisierung der PST-Nordstad Projekte zu berticksichtigenden
Themen

Naturschutz Wasser <

=2 S
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c|lo| 9 = = 52| 8

2l 5|2|=|C T |8 |®|B| &
a8 8|\ @ S £ S5 || Q| 2
c12|5|s|® 2|, |2|®|5|e|8 E|2|E|8|2 ek
tlh |82 |® 588 || 2|2| ] 8|8|n|lB|S 2 ¢
glmBgEU%*EJ’j“Q;A_AEH(‘ULQw
o0 | o | ~ = c|S|o|la|2|9|8 |2 |2 || |w|O0|T
S| ||| E|3|a|a SIS &R E|S =S| |S|C|5
E|l5|alQ|z|8|@| 2|2 8| 4| ¥ &|la|laz|B o|l<€ |2
.EE:OEmLE:E)‘g:_S‘U-E'C&CBEEE:
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s |15|218|E(2|5|2(5/8|2|z|2 5|2|2|8|¢ 2|3
S|lc|lo|Z2 |8 |S|2|a|ll|2|2|8|c|2|&|l&|=|85|Z2|=2
33 | X | X [ X | X | - | X | X[ X| X -]-1]-|X| X[ X]|-1X1-1X1-
35 [ X [ X[ X | X | X | X | X[ X | X[ X]|-1]-|X| X[ X| X[ X|X]|X]| -
46 | X | X | X | - | X | X | X | X | X X| - | X[ X | X[ X|-1]1X -
510 X | X | X [ X | X[ X | X[ X | X | X | -] - X| X | X | X]|-1]X|X] -
6.7 | - | X | X | X | - | X | X | X|X|--1-1-1-1X1-1X1-1X1-
6.8 | X | X [ X | X | X | - | X | X | X]| -] X[ X|X|X|X|X]|X]|X]|X]| -
716 | X | X | X | - | -] - | X[ X | X| -1 -1-1-1-1X|X]|-1X/|X] -
818 | - | X | X | - | - | X | X | X | X |- -|X|X|X|X]|-|X|-]X|X
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7 NICHTTECHNISCHE ZUSAMMENFASSUNG

Der Plan directeur sectoriel transports (PST) befasst sich mit der nationalen Verkehrspolitik und den
nationalen Strategien und Projekten aus dem Bereich Verkehr. Zur Anpassung an die Zielvorgaben des
2022 veroffentlichten Plan national de mobilité (PNM?*) und zur Aktualisierung an bereits umgesetzte
Infrastrukturprojekte ist es erforderlich, den im Februar 2021 in Kraft getretenen PST zu Uberarbeiten.

Das Département de I'aménagement du territoire (DATer) des Ministére du Logement et de I’Aménage-
ment du territoire (MLOGAT ehemals MEA) und das Département de la mobilité et des transports (DMT)
des Ministére de la Mobilité et des Travaux publics (MMTP) als Vorhabentrager planen die Durchfiihrung
der Anderungen des PST und beziehen sich dabei auch auf die Inhalte der Vision Territoriale des re-
zenten Programme directeur d’Aménagement du territoire (PDAT).

Die Anderungen des PST fallen unter die Vorgaben des Gesetzes loi du 22 mai 2008 relative & I’évalua-
tion des incidences de certains plans et programmes sur I’environnement (nachfolgend SUP-Gesetz) und
sind einer Strategischen Umweltprifung (SUP) zu unterziehen. Hierdurch sollen erhebliche negative
Umweltauswirkungen frihzeitig erkannt und im Sinne einer wirksamen Umweltvorsorge so weit wie
moglich vermieden oder ausreichend gemindert werden.

Der vorliegende vertiefende Umweltbericht (UB) als Phase 2 der SUP basiert auf der Strategischen Um-
weltpriifung Phase 1 (UEP) fir die Anderung des PST (Oeko-Bureau, Dezember 2022) sowie der dazu-
gehorigen FFH-Vertraglichkeitsprifung Phase 1 Vorprifung ,Screening” (Oeko-Bureau, November
2022). In diesen Priifungen wurden 54 Modifizierung und neue Projekte untersucht, die sich vom PST
2019 zum PST 2022 ergeben haben. Die Untersuchungen umfassten dabei zunachst eine grobe Bewer-
tung der Projekte hinsichtlich der zu erwartenden potenziell erheblichen Umweltauswirkungen. Fur die
Untersuchungen aus der UEP liegt zudem ein Avis nach 6.3 des MECDD vom 03.05.2023 (N/Réf: 006324)
vor, welches im weiteren Planungsverlauf Berlcksichtigung findet. Gleiches gilt fir das Avis der AGE
vom 23.02.2023 (Réf: EAU/SUP/22/0029 - A).

Da die Einzelprojekte in der Regel nicht losgelst von weiteren umliegend geplanten Projekten betrach-
tet werden kénnen, wurden in Anlehnung an den PNM bereits in der UEP die vier Agglomerationsrdume
,Centre”, ,Sud”, ,Dudelange” und ,Nordstad” gebildet, in denen jeweils mehrere PST-Projekte geplant
sind, zwischen denen ein inhaltlicher Zusammenhang besteht.

Im vorliegenden vertiefenden UB werden insgesamt 8 PST-Projekte in der Nordstad untersucht. Diese
Projekte orientieren sich am Mobilitdtskonzept Nordstad 2035 (2021). Um sicherzustellen, dass die Ent-
wicklungsplane/ Konzepte vorangetrieben werden und in absehbarer Zeit realisiert werden kénnen, hat
die Regierung beschlossen, die Verkehrsinfrastrukturprojekte des Mobilitatskonzeptes Nordstad 2035
vorzuziehen. Zentrales Anliegen ist dabei, die zur Umsetzung der Projekte bendétigten Flachen freizuhal-
ten. Um diesen Prozess anzuschieben, erfolgt die vorliegende vorgezogene Untersuchung der PST-Pro-
jekte in der Nordstad. Die Ubrigen Mobilitatsprojekte des PST und PNM2035 werden daran anschlie-
Rend voraussichtlich 2023/24 untersucht.

13 Der Nationale Mobilitatsplan 2035 (PNM 2035) schldgt ein umfassendes Konzept zur Bewéltigung des Mobilitatszuwachses
vor und setzt die in der Strategie fiir eine nachhaltige Mobilitdt Modu 2.0 (2018) empfohlenen Ansatze um.
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Bei den 8 im PNM und somit auch im vorliegenden Umweltbericht zu den Anpassungen des PST unter-

suchten Projekten in der Nordstad handelt es sich um 3 bestehende Projekte fiir die Anpassungen vor-

genommen wurden und 5 neue Projekte:

Projekt 3.3: Corridor multimodal Ettelbruck-Diekirch (Transport collectif/ a adapter)

Projekt 3.5: Déplacement et mise a 2 voies de I'antenne (Transport collectif -ferroviaire/ nou-
veau projet)

Projekt 4.6: Mise a 2x2 voies de la B7 entre I'échangeur Ettelbrick et le giratoire Fridhaff (trafic
individuel motorisé/ a adapter)

Projekt 5.10: Contournement de proximité Ettelbruck (trafic individuel motorisé/ a adapter)
Projekt 6.7: Route d'accés Walebroch et P+R (trafic individuel motorisé/ nouveau projet)
Projekt 6.8: Contournement de proximité Diekirch (trafic individuel motorisé/ nouveau projet)

Projekt 7.16: Parking relais d'Erpeldange-sur-Siire (parkings relais et poles d’échanges/ nouveau
projet)

Projekt 8.18: Itinéraire cyclable express Nordstad (pistes cyclables nationales/ nouveau projet)

Diese Mobilitatsprojekte sind inhaltlich und rdaumlich eng verzahnt. Fir die Zielerreichung der positiven

Auswirkungen ist es erforderlich die im PNM angedachten Projekte in ihrer Gesamtheit zu realisieren.

Fir die Nordstad sind dabei folgende Schwerpunkte vorgesehen:

Durch die Umsetzung von drei groRen Strallenbauprojekten soll insb. der zentrale Bereich der
Nordstad zwischen Ettelbruck und Diekirch vom motorisierten Durchgangs- und Transitverkehr
entlastet werden. Dabei handelt es sich um den Ausbau der zentral von Norden nach Siden
durch die Nordstad verlaufenden B4 auf 2x2 Spuren (Projekt 4.6) sowie die im Westen von Et-
telbruck (Projekt 5.10) und im Osten von Diekirch (Projekt 6.8) neu zu errichtenden Contourne-
ments de proximité. Durch die Umsetzung dieser MaRnahmen zur massiven Starkung des
Hauptstralennetzes und der gleichzeitig vorgesehenen Beschrankungen fir den Durchgangs-
verkehr (Projekt 6.7) wird insbesondere in den Zentren von Ettelbruck und Diekirch sowie in
und um Ingeldorf die Umsetzung von Verkehrsberuhigungsmafnahmen zur Steigerung der Le-
bensqualitat moglich.

Zugleich bietet sich so die Moglichkeit und der Platz Projekte zur Starkung des OPNV in der
Nordstad zu realisieren. Die Errichtung eines Corridor multimodal zwischen Ettelbruck und Die-
kirch (Projekt 3.3) mit Busspuren, FuR- und Radwegeverbindungen ist dabei ein zentraler Be-
standteil. Die Verlegung und der zweigleisige Ausbau der Stichbahnstrecke von Ettelbruck nach
Diekirch (Projekt 3.5) ist dabei ein zentrales Vorhaben. Durch diese MalRnahmen, sowie das An-
legen weiterer Bahnhaltepunkte in Erpeldange-sur-Sire und Ingeldorf, wird die OPNV-Anbin-
dung sowohl innerhalb der Nordstad als auch in Richtung Luxemburg-Stadt gestarkt. Zugleich
wird durch das P&R-Parkhaus (Projekt 7.16) sowie den angrenzenden Pdle d’échange d’Erpeld-
ange-sur-SQre ein attraktiver zentraler Umsteigeplatz geschaffen, der sowohl Fahrgemeinschaf-
ten férdern als auch die Nutzung des OPNVs vereinfachen soll.

Ein weiteres zentrales Vorhaben ist die Errichtung eines Radschnellwegs (Projekt 8.18) entlang
der Taler von Sauer und Alzette in Richtung Luxemburg-Stadt. Dieser soll als Rickgrat des Rad-
wegenetzes dienen und sowohl fiir den Pendelverkehr, den Radtourismus und als Verbindung
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zum lokalen Radwegenetz dienen. Im der vorliegenden Umweltprifung wird dabei der in der
Nordstad gelegene Streckenabschnitt des Radschnellwegs zwischen Bettendorf und Schieren
betrachtet.

Fir die benannten 8 PST-Projekte in der Nordstad werden zunachst, basierend auf den Ergebnissen des
UEP sowie der dazu vorliegenden Avis (inkl. Gbergeordneter kumulativer Wechselwirkungen, Alterna-
tivenprifung, Auswirkungen auf Natura2000-Schutzgebiete und mogliche grenziberschreitende Ein-
flisse), eine allgemeine Beschreibung des Projektes und des Untersuchungsraumes bzw. dessen Um-
weltzustandes vorgenommen. Dabei werden auch die Verknlipfungen mit anderen PST-Projekten in der
Nordstad, die Betroffenheit weiterer Plans sectoriel, die UVP-Pflichtigkeit des Projektes sowie die er-
warteten Auswirkungen bei Nichtdurchfiihrung der Planung (Nullvariante) beleuchtet.

Herzstlick des Umweltberichtes ist die Bewertung der fur das jeweilige Projekt erwarteten Umweltaus-
wirkungen (vgl. Kapitel 5). Diese wird anhand einer 5-stufigen Erheblichkeitsmatrix (vgl. Kapitel 3.2) far
jedes der 7 Schutzglter sowie insgesamt 20 Unterpunkte (2-4 pro Schutzgut) vorgenommen. Ebenfalls
wird projektspezifisch auf Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sowie mogliche kumulative
Wechselwirkungen mit anderen PST-Projekten eingegangen. Die Bewertung unterscheidet dabei zwi-
schen potenziell erheblichen und unerheblichen Umweltauswirkungen, die durch die Umsetzung der
Projekte zu erwarten sind. Dies ermoglicht (vgl. nachfolgende Abbildung) sowohl eine projektspezifisch
genaue ldentifizierung der im weiteren Planungsverlauf zu beachtenden und bertcksichtigenden The-
menfelder, sowie eine Vergleichbarkeit der Erheblichkeit der untersuchten 8 Projekte.

Grundlegend sind dabei die vorliegenden Projektinformationen, welche noch keine konkreten Umset-
zungsplane (APS/ APD) umfassen, sodass zukiinftig eine Neubewertungen erforderlich sein kann. We-
sentliches Ziel des UB ist es, frihzeitig auf Problemfelder hinzuweisen und Lésungsansatze zu entwi-
ckeln, durch die eine moglichst umweltvertragliche Umsetzung der Projekte gewahrleistet werden kann.
Dazu werden fir jedes der Projekte spezifische VMA-Malknahmen (inkl. empfohlener Studien zur Pri-
fung der technischen Durchfiihrbarkeit) sowie die fiir deren Umsetzung einzubeziehende Akteure (vgl.
auch Monitoring/ Kapitel 6) benannt.
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Abbildung 14: Bewertungstibersicht der PST-Nordstad Projekte auf Ebene der Unterpunkte der Schutzgtiter. Quelle: eigene
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8 ANHANG
Anhang 1: Ubersichtspldne PST Nordstad
Anhang 2: Avis nach 6.3 zur SUP-Phase 1 (UEP) der PST Modifikationen

Anhang 3: Inhalte der SUP-Phase 1 (UEP) mit allen Inhalten (digital)
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