komobile

Aktive Mobilitat — Anforderungen
und Planung fur das zu Ful gehen
und das Radfahren




FuBganger - Anforderungen

" Hohe Verkehrssicherheit

" Hohe soziale Sicherheit

T

Direkte umwegfreie Verbindungen
" Angemessene Dimensionierung

" Minimierung der Widerstande

= Malstabliche Gestaltung

weresemne W MoDbilitatsbeschrankte Personen
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FuBganger - Herausforderungen

Les personnes a mobilité réduite (PMR).

« Each one of us was, is or will be a person with reduced mobility »
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Angemessene Dimensionierung

Kurzbeschreibung Gehsteig- oder Gehwegbreite
Regelbreite in m Mindestbreite in m
Lo o Gehsteig in Wohnstral3e * 2,00 -
______ & Smtatm Gehsteig neben FlieBverkehr bei v, < 30 km/h 2,25 1,50 **
Gehsteig neben FlieBverkehr bei v, 40 oder 50 2,50 1,70
Alle Angaben in [m] km / h
Bild20: GrundmaBe fiir Verkehrsriume und lichte Raume
des FuBgangerverkehrs
Gehsteig neben FlieBverkehr bei v, > 50 km/h 3,00 2,20
;\J Gehsteig neben Langsparkplatzen 2,00 1,50 **
y@ Gehsteig neben Senkrecht- und 2,50 1,70
; Schragparkplatzen
. Selbstandig gefuihrter Gehweg *** 2,00 -
35| oo
dz LL = Gehsteig neben Radweg 2,25 1,50 **

ﬂ Tabelle: Beispiele fiir die Gesamtbreite von Ful3gangeranlagen

* in WohnstraBBen sollte de Fulgangerverkehr grundsatzlich im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt werden.

** in begriindeten Ausnahmeféllen (kurze Abschnitte, geringe FuBgéngerfrequenz) kann die Mindestbreite auch nur 1,20 m betragen.
*** abhangig von Betreuungsfahrzeugen

- In vielen Stadten wird eine Mindestbreite von 2,50m
- angeStrebt Quelle: FSV; FGSV, RAST
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Direkte umwedgfreie

Verbindungen: Netzqualitat

Verbindung potenzieller Ziel- und
Quellpunkte

fuBlaufige Erreichbarkeit von
bestimmten Standorten muss
gewahrleistet sein

Prifung: sind die fur die
"Allgemeinheit" wichtigsten
Standorte ("Points of Interest")
fuBlaufig attraktiv erreichbar? Siehe
auch Vermeidung von Umwegen.
Kriterium: Einzugsbereich in m und
durschn. FuRgiangergeschw.

Netzqualitat

Orientierung

Orientierung im FuRwegenetz muss
leicht verstdndlich sein

Prifung: Vorhandensein von
Elementen: Beschilderung,
Beleuchtung, Information im
StraBenraum digital/analog, etc.

Schnittstellen

Schnittstellen zu anderen
Verkehrstragern attraktiv und sicher

gestalten

Prufung: Sind die Schnittstellen zu
OPNV (Haltestellen), Rad (Radwege,

Stellpldtze bzw. Leihrader-Stationen)
und MIV (Parkplatzen) gut

erreichbar bzw. konfliktfrei?
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Sicherheit

Schenkellangen der Sichtfelder in

Sichtbeziehungen zwischen Abhangigkeit von der 85% Kfz-
Fahrzeuglenkern und FuRgangern an  |Geschwindigkeit (RVS 3.12, Tabelle
Sichtfelder an Querungsstellen StraBenstellen mit Querungshilfen. 3)
Checklist
(Geschwindigkeitsreduktion,
bauliche Elemente und Erhéhung der Aufmerksamkeit der
verkehrsrechtliche MaRnahmen bei Kfz-Lenker, Fahrbahnanhebung,
Sichere Querung Querungssituationen. Mittelinsel, Gehsteigvorziehung...)

Sicherheit

Mischprinzip nur, wenn: (1)
zuldssige Geschwindigkeit KfZ-
Verkehr max. 30 km/h, (2)
Verkehrsstarken max. 200 Kfz/h, (3)

getrennte Flihrung der FuBganger. kein wesentlicher liberortlicher
Mischung nur unter gegebenen Durchgangsverkehr, (4) kein
Trennung / Mischung \Voraussetzungen (siehe rechts). UbermalRiger Parkdruck

Wege in belebter Umgebung mit
libersichtlichen und gut beleuchteten |subjektives Sicherheitsgefiihl,
soziale Sicherheit (Beleuchtung) Anlagen Beleuchtung vorhanden?

w
i!
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Minimierung der Widerstande:
Gestaltung ohne Hindernisse

Barrierefreiheit

Verkehrszeichen im Verkehrsraum

Bei Aufstellung von Verkehrszeichen
auf oder Gber den Gehsteigen ist der
Verkehrsraum fiir FuBganger zu
beachten

Abstand Unterkante
Verkehrszeichen und Gehsteig:
mind. 2,2m

Verziehung bei baulichen
Hindernissen

z.b.: bei Hausvorspriingen ist dafir
Sorge zu tragen, dass dieser Bereich
flr Personen mit Kinderwagen,
Rollstuhlfahrer und auch bei
Gegenverkehr ohne Behinderung
benutzt werden kann

Berechnung der Verziehung, selbe
Breite wie Gehsteig bei Fliihrung
parallel zur Fahrbahn

Parkordnung

Parkstreifen, die auf Gehsteigen
errichtet werden, schranken den
Raum fir FuRganger ein

Prifung (1) Sicherheit
beeintrachtigt? (2) genligend
Gehsteigbreite vorhanden (mind.
1,5m)? (3) Falschparken?

Barrieren am Gehweg

keine Barrieren fur FuRganger

Prifung, welche Barrieren sind
vorhanden? z.B.: Gitter,
Bepflanzung, Stiegen, Stufen,
Verkehrszeichen, Hindernisse
ohne FuBpunkt. Durchgangsbreite
von mind. 1m

Hilfen fiir Menschen mit

Mobilitdtsbeeintrachtigung

Spezielle Baulichkeiten fir

mobilitdtseingeschrankte Personen

Prifung: Vorhandensein der
spezifischen Einrichtung (bei
Querungsbereichen,
Einstiegsmoglichkeiten im Netz,
Elemente zur Orientierung fiir

Sehbehinderte )
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Minimierung der Widerstande:
Gestaltung ohne Hindernisse
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Wohnstralen: Mischflachen
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uBRganger — Planung und
ewuBtseinsbildung
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Quelle: Plan Piéton Ville
de Strasbourg 2012
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FuBganger — Planung und
Bewuftseinsbildung
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FuBganger — Planung und
Bewultseinsbilduno
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Beispiel: Gehzeiten ‘ZWI
den wichtigsten Einrichtu
gen in Ettelbruc
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Radverkehr - Anforderungen

" Hohe Verkehrssicherheit

Cﬁ(\) " Hohe subjektive Sicherheit

= Qualitat des Verkehrsablaufes:

— Ermdglichen von Uberholen

— Direkte umwegfreie Verbindungen
— Minimierung vermeidbarer Steigungen

— Minimierung von Zeitverlusten (unnotige Halte,
Optimierung der Signalisation, Gewahrleistung
aller Fahrbeziehungen an Knoten)

— Oberflachen mit geringem Rollwiderstand

Quelle: FGSV, ERA 2010
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Netzaufbau

Netzqualitat

Verbindung potenzieller Ziel- und
Quellpunkte

Erreichbarkeit von bestimmten Standorten
muss gewahrleistet sein

Prifung: sind die fur die
"Allgemeinheit" wichtigsten Standorte
("Points of Interest") mit dem Fahrrad
attraktiv erreichbar? Siehe auch
Vermeidung von Umwegen

EinbahnstralRen

wenn moglich, Einfahrt gegen die Einbahn
ermoglichen mit dementsprechenden
baulichen Elementen bzw.

verkehrsrechtlichen Regelungen

Prifung: welche StraBenabschnitte sind

geeignet, um Einfahrt gegen Einbahn zu
ermoglichen? Dimensionierungen: vgl.
Meschik

Abstellanlagen

Qualitat der Abstellanlagen muss
ewdhrleistet werden

Prifung der Anlagen: Diebstahlsicher?,
Witterungsschutz? Schutz vor
Verparken durch Kfz? Gentgend
Stellplatze?

Schnittstellen

Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern
lattraktiv und sicher gestalten

Prifung: Sind die Schnittstellen zu
FuBwegen, OPNV (Haltestellen), und
MIV (Parkplatzen) gut erreichbar bzw.
konfliktfrei? Langzeitparken moglich?

Orientierung

Orientierung im Radwegenetz muss leicht
verstandlich sein

Prifung: Vorhandensein von
Elementen: Beschilderung,
Beleuchtung, Information im

StraRenraum digital/analog, etc.

Bodenmarkierungen

Bodenmarkierungen zur Sicherheit und
Orientierung

Prifung: Vorhandsein und Qualitat der
Bodenmarkierungen (Sichtbarkeit,

Ubersichtlichkeit, etc.)
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Trennen oder Mischen

Tabelle 8: Zuordnung der Fiihrungsformen zu den Belastungsbereichen bei StadtstraBen

tBu ‘:gz: Fithrungsformen fiir Abschnitt Randbedingungen fiir den Wechsel des
bereich den Radverkehr Belastungsbereiches nach oben oder unten
— Mischverkehr mit Kraftfahrzeugen | 3.1 - bei starken Steigungen kann die Fiihrung auf der Fahr-
auf der Fahrbahn bahn gegebenenfalls durch die Fiihrung ,Gehweg* mit
(Benutzungspflichtige Radwege dem Zusatz ,Radfahrer frei“ erganzt werden
| sind auszuschlieBen) - bei geeigneten Fahrbahnbreiten kénnen bei hdheren
Verkehrsstérken auch Schutzstreifen vorteilhaft sein
- bei groBen Fahrbahnbreiten ist die Gliederung der Fahr-
bahn durch méglichst breite Schutzstreifen sinnvoll
- Schutzstreifen 3.2 - bei geringem Schwerverkehr, Geféllestrecken tiber 3 %
— Kombination Mischverkehr auf 3.1 Langsneigung, Ubersichtlicher Linienflihrung und geeig-
der Fahrbahn und ,,Gehweg* mit und 3.6 neten Fahrbahnbreiten (vgl. Abschnitt 3.1) kann die Flh-
Zusatz ,Radfahrer frei* rung im Mischverkehr zweckmaéBig sein
— Kombination Mischverkehr auf 51 - bei starkem Schwerverkehr, untbersichtliche Linien-
der Fahrbahn und Radweg ohne und 3.4 fiinrung und ungiinstigen Fahrbahnquerschnitten (vgl.
] Benutzungspflicht Abschnitt 3.1) kommen Radfahrstreifen oder benut-
- Kombination Schutzstreifen und | 3.2 zungspflichtige Radwege in Betracht
»,Gehweg“ mit Zusatz und 3.6
»Radfahrer frei“
— Kombination Schutzstreifen 3.2
und vorhandener Radweg ohne und 3.4
Benutzungspflicht
- Radfahrstreifen 3.3 - bei Belastungsbereich Ill mit geringem Schwerverkehr
may |~ Radweg 3.4 und bersichtlicher Linienfiihrung kann auch ein
— gemeinsamer Geh- und Radweg 3.6 Schutzstreifen gegebenenfalls in Kombination mit
,Gehweg/Radfahrer frei“ eingesetzt werden

Quelle: FGSV, ERA 2010
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Bild 7: Belastungsbereiche zur Vorauswahl
von Radverkehrsfiihrungen bei zwei-
streifigen StadtstraBen
(die Ubergange zwischen den
Belastungsbereichen sind keine
harten Trennlinien)
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Hohe Verkehrssicherheit

Sicherheit

Trennung

bauliche oder optische Trennung
von Radverkehrsanlagen je nach
DTV + Geschw.

Dimensionierung gem. RVS 3.13

Angebotsstreifen

in Querungsbereichen

Prifung: Vorhandensein bzw.
Dimensionierung von
Angebotsstreifen

Querungshilfen

bauliche Elemente und
verkehrsrechtliche MaRRnahmen bei
Querungssituationen.

Vorhandensein von baulichen
Elementen: Markierung/
Einfarbung, Fahrbahnteiler,
Vorziehung, Fahrbahnanhebung,
etc.)

soziale Sicherheit (Beleuchtung)

Wege in belebter Umgebung mit
Ubersichtlichen und gut

beleuchteten Anlagen

subjektives Sicherheitsgefiihl,
Beleuchtung ausreichend

vorhanden?
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:fl_[ W [ * . Sicheres Parken (Diebstahl)

~ = = Bike & Ride, Einrichtungen fiir Pedelec
- berucksichtigen

& " Einrichtungen (Geschéfte,
. Gemeindeeinrichtungen ...)

| ® Radgaragen an grofReren Bahnhéfen
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Beispiel: Netzaufbau Rad Esch-
sur-Alzette

8 N\

ESCH - SUR - ALZETTE

VERKEHRSKONZEPT
ESCH - SUR - ALZETTE

— [ - @e
S = R %““’“D Uﬁﬂ?ﬁ \/\// VERKEHRSKONZEPT

Rudverkehrskcnzep!

Radverkehrskonzept

Netzentwurf Stadtnetz
(Empfohlener Netzentwurf)

Stadtnetz fUr den Radverkehr

in HauptstraBen

in Voirie communale

in ErschlieBungsstraBen

in WohnstraBen

in Fahrverbotszonen

in FuBgdngerzone
Radweg, FuB- und Radweg

Stadtstruktur
—=— StraBennetz mit Knoten
] Wichtige Einrichtungen

=a{IEe)

D - s VERKEHRSKONZEPT
/ = b ) r' ESCH - SUR - ALZETTE
it & o I /-
S A
Y Radverkehrskonzept
\ > Netzznur Stocimetz

Werkia
 Werkiag

MaBstab: 1:10.000

Datengrundlage: Bureau de la population
Eigene Modelrechnung

Kartengrundlage: Ville d"Esch-sur-Alzette

Bearbeitung: DP Netz: netz_ne3.ver

KOI’fe 5'4 September 2001
T'RAF'CO &ilu;‘;ngmrncnnwnm»:;m

+43.1.586 41 81 Fouc +43.1.586 41 81-10

L.mmmzmrg . Grand Rue
Tel: +352.22 70 74 Fax: mzzmu
e-mal: ¥otco.
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Beispiel: Netzaufbau Rad Esch-

sur-Alzette
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( Radverkehrskonzept )
MaBnahmen

Nachbarschaftsnetz
Legende

Rodweg (baulich oder selbstandig)
Rodwegverbindung, langerfristig einzurichten
Rodiahvstreifen, Mehrzweckstreifen
Rodfahr/Mehrzweckstreifen, eine Richiung
Rodfahren in FuBganger-/Fahrverbotszone
Tempordres Rodiahren in FuBgngerone (25.19-12h)
BusstraBe [FuB, Rad, Bus)
O Knotenpunktbezogene MaBnahme
(Aufsiellsireifen bei VLSA, Querungshilfe)
—— Einbahn 2u &ffnen

inzip einzurichten; StraBenumbau

Mischprinzip; FuBgangerzone; Busfahrsireifen
O -— Verkehriichisignalanioge: Tempo 30 Zone

100 200 300 400 SOOMm

MaBstab 1:10.000

Kartengrundiage: Ville d’Esch-sur-Alzette
L Bearbeitung: RM/DP/ES )

~

-
Karte 5-6
TRA FICO  “iobn aomommas i

et +43.1.586 41 81 Fax: +43.1.586 41 8110
Verkehrsplonung emak Folcowen@magnet.at
L1640 Lurembourg, 82, Grand-fue
Tt +352.22 70 74 Fax: +352.22 7074
emakt Foico wien&magnet.at

worsport Technologie-Consut
Katnuhe GmbH
D-74131 Katruhe, Gerwigsir. S3
Tt +45.721.62 KI30 Fax: +49.721.62 503-33

e-molt Nfo&TIK.de.

Oktober 2001

Mathiey Amdt

L2431 Luxembowrg, 16, Rue de Rochelort

Langsamverkehr | 05.11.2013 | Luxembourg | 20



BewuBtseinsbildung

" Kommunikation und Marketing

mam vélo
®® op d'schaff...

— Marketing- und Informationsmaldnahmen bei
Burgern,
Stadten und Gemeinden,
Betrieben und Verkehrsunternehmen

— Mobilitatsmanagement fur Betriebe (,plan de
déplacements d'entreprises”)

énDogmamitle — Fahrradbeauftragte

15. September 07

— Wettbewerbe, Aktionstage, Fachtagungen,
etc.
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« Shared Space » — Beispiel
~Sonnenfelsplatz Graz

Sonnenfelsplatz
VerkehrszahlungenSpitzenstunden

Fahrzeuge und

FuBgangerquerungen
Einheiten pro Stunden gang g

4.000

3.000

2.000

1.000
2.00-13.00
0 16.30-17.30

FuBgédngerquerungen Fahrrad Einsp Kfz Kfz Busse

Quelle: Verkehrszahlung: 15. Oktober 2009

komobile
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« Shared Space » — Beispiel
Sonnenfelsplatz Graz
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Das Gestaltungskonzept

Das Konzept
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« Shared Space » — Beispiel
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« Shared Space » — Beispiel
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Romain Molitor

Bliro Wien
Schottenfeldgasse 51/17
A-1070 Wien

t: +43.1.89 00 681
wien@komobile.at

Bureau Luxembourg
43, rue de Strasbourg, L-"2561
Luxembourg

t: +352.22 70 74
luxembourg@komobile.lu

www.komobile.at

www.komobile.lu
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