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Einleitung

Am 28. Marz 2017 wurde efor-ersa erstmals vom damaligen Ministere du Développement durable et
des Infrastructures — Département de I'aménagement du territoire (DATer) mit der Durchflhrung der
Umwelterheblichkeitsprifung (UEP) mehrerer Anpassungen am POS Aéroport et environs auf dem
Gebiet der Gemeinde Niederanven beauftragt. Eine erste Version dieses Dokumentes wurde den
betroffenen staatlichen Instanzen am 20. Februar 2018 zugestellt. Aufgrund von nachfolgenden
Anderungen am Abanderungs-Entwurf wurden jedoch Uberarbeitungen des Dokumentes notwendig,
welche im Juli 2018 und im Juni 2019 durchgefthrt wurden.

Die Umwelterheblichkeitsprifung ist Teil der Strategischen Umweltprifung (SUP) von Planen und
Programmen. Sie stellt die Vorprtfung zum Abschlussdokument der SUP, dem Umweltbericht (UB), dar.
Der Umweltbericht  ist eine  wichtige  Entscheidungsgrundlage im  Rahmen  des
Genehmigungsprozesses.

Die Notwendigkeit der Durchfuhrung einer Strategischen Umweltpriifung im Fall von ,punktuellen®, nur
Teilbereiche erfassenden Abanderung des guiltigen POS Aéroport et environs, ergibt sich durch das
2008 erlassene SUP-Gesetz!. Darin wurden die Inhalte der européischen SUP-Richtlinie? in nationales
Recht dberfuhrt.

Die Zielsetzungen der Strategischen Umweltprifung sind:

e negative Effekte einer Planumsetzung auf die Umwelt bereits frihzeitig erkennen zu kdnnen;
o die Mdaglichkeit, kumulative Effekte auch zahlreicher ,kleiner Vorhaben zu ermitteln;

e die dadurch mégliche Suche nach Planungsvarianten oder -alternativen;

o die Vereinfachung von Arbeitsablaufen im Bereich der Umweltvertraglichkeitsprufungen;

e die Vermeidung von Mehrfachprtfungen durch eine strukturierte Vorgehensweise.

Das damalige Département de I'Environnement des Ministére du Développement Durable et des
Infrastructures hat 2010 erstmals einen Leitfaden zur Strategischen Umweltprifung fur die Ausarbeitung
der PAGs publiziert (Ministere du Développement Durable et des Infrastructures 2010), welcher 2013
aktualisiert wurde. Die mit diesem Bericht vorliegende Umwelterheblichkeitsprufung basiert auf der
BerUcksichtigung der im Leitfaden gegebenen Bearbeitungshinweise. Es wurden jedoch auch spétere
Bemerkungen und Empfehlungen des Département de [I'Environnement, die im Rahmen der
Bearbeitung von Strategischen Umweltprafungen zu Planungen anderer Gemeinden geauBert wurden,
berdcksichtigt und eingearbeitet.

' Loi modifiée du 22 mai 2008 relative a I'évaluation des incidences de certains plans et programmes sur I'environnement.
2 Richtlinie 2001/42/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 27. Januar 2001 Uber die Prafung der
Umweltauswirkungen bestimmter Plane und Programme.
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Allgemeine Erlauterungen zur Strategischen Umweltprifung

Im Allgemeinen besteht eine Strategische Umweltprifung aus folgenden Etappen.

2. Umwelterheblichkeitsprufung;
3. Erstellen eines Umweltberichts.

Da ein Plan d’occupation du sol bzw. Abanderungen an einem POS als raumwirksame Planungen stets
umweltrelevant sind, entfallt die bei anderen Planen und Programmen zundchst vorzunehmende
Prifung auf deren Umweltrelevanz.

Aufgabe der Umwelterheblichkeitsprifung ist es zu Uberprufen, ob die Umsetzung eines Bauvorhabens
- gof. erst kumulativ mit der geplanten Nutzung in anderen Bauzonen - erhebliche Beeintrachtigungen
einzelner oder mehrerer Umweltschutzguter und zentraler Umweltziele zur Folge haben wird bzw. haben
kénnte. Ist dies der Fall, so wird die Bertcksichtigung des Vorhabens im nachfolgenden Umweltbericht
vorgeschlagen.

Stets im Umweltbericht zu bertcksichtigen sind:

o UVP-pflichtige Vorhaben. Dies sind Projekte, die Aktivitdten und/oder Installationen von
Elementen vorsehen, die unter die Anhange | und Il der UVP-Richtlinie® und damit unter das
UVP-Gesetz* fallen;

e Planungen, die ein nationales oder internationales Schutzgebiet direkt betreffen.

Die Umwelterheblichkeitsprafung, d.h. der hier vorliegende Bericht, ist dem fur die Umwelt zustandigen
Minister zur Stellungnahme zuzuleiten (Avis ministériel nach Art. 6.3 des SUP-Gesetzes). Dieser legt
darin den Umfang und die Bearbeitungstiefe des, der Erheblichkeitsprifung nachfolgenden,
Umweltberichts fest. Vom Umweltminister wird die UEP zudem zur Stellungnahme an folgende
staatliche Instanzen weitergeleitet:

e Administration de la Nature et des Foréts

e Administration de I'Environnement

o Administration de la Gestion de I'Eau

e Ministere de I'Economie et du Commerce extérieur

e Ministere des Affaires culturelles, Service des Sites et Monuments

Auf Grundlage des Avis des zustandigen Ministers und ggf. weiterer Stellungnahmen anderer staatlicher
Instanzen wird der Umweltbericht als Kernstlick der Strategischen Umweltprufung erstellt.

Hervorzuheben ist, dass die Strategische Umweltprifung in den Planungsprozess integriert ist.

3 Richtlinie 85/337/EWG des Rates vom 27. Juni 1985 Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung bei bestimmten offentlichen und
privaten Projekten.
4 Loi du 10 juin 1999 relative aux établissements classés.
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Die erste Etappe der SUP die Umwelterheblichkeitsprifung, basiert auf bereits mdglichst klaren
Vorstellungen im Hinblick auf die Abgrenzung des zuklnftig bebaubaren Bereiches und die
vorzusehenden Nutzungen. Werden bei einem Vorhaben erhebliche Umweltauswirkungen festgestellt
oder doch nicht ausgeschlossen, so besteht zu verschiedenen Zeitpunkten die Méglichkeit,
Anderungen an der Planung vorzunehmen, welche dazu geeignet sind, mégliche Beeintrachtigungen
zu vermeiden oder auf ein unerhebliches Ausmal abzuschwéachen.

In diesem Zusammenhang ist es notwendig, den Verlauf des Planungsprozesses und der
Konsultationen genau zu dokumentieren und diese Dokumentation inklusive der von verschiedenen
Seiten zu verschiedenen Zeitpunkten erfolgten Stellungnahmen in den Umweltbericht zu integrieren.
Damit wird die Richtigkeit und Vollstandigkeit des Planungs- und Prifprozesses nachgewiesen.

Der ggf. zu erstellende Umweltbericht soll dokumentieren, dass fur die Anpassungen am POS die
Vorgaben des SUP-Gesetzes respektiert (verfahrensbezogene Inhalte) und dass die Sachfragen
bezlglich der Umweltauswirkungen ausreichend prézise formuliert wurden, um die Genehmigung zur
Anpassung des POS Aéroport et environs auf dem Gebiet der Gemeinde Niederanven erteilen zu
kdnnen.

Der Umweltbericht liefert folgende (entscheidungsrelevante) Inhalte:

e Angaben zu den voraussichtlich erheblichen Umweltauswirkungen;

¢ Angaben zu den MaBBnahmen, die geplant sind, um die festgestellten erheblichen negativen
Umweltauswirkungen, welche aufgrund der Umsetzung des/der Vorhaben(s) ausgelost
werden, zu vermeiden, zu verringern oder gegebenenfalls auszugleichen oder zu ersetzen;

e Eine Kurzdarstellung der Grunde fur die Wahl der geprtften Alternativen;

e FEine Beschreibung der geplanten UberwachungsmaBnahmen (Monitoring), um die
tatsachlichen Auswirkungen der Umsetzung der Anpassungen am POS auf die Umwelt
langfristig zu prufen;

¢ Eine allgemeinverstandliche Zusammenfassung.
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Beschreibung der Anpassungen am POS

Bei den Anpassungen am POS Aéroport et environs auf dem Gebiet der Gemeinde Niederanven sind
zwei Teilbereiche zu unterscheiden.

Der erste Teilbereich ,op de Lietschen” befindet sich auBerhalb des direkten Flughafen-Areals. In
diesem Teilbereich soll der POS der realen Nutzung entsprechend angepasst werden. Die erste Zone
betrifft eine bestehende, derzeit jedoch innerhalb der Zone d’espace vert (EV) betriebene
Granschnittsammelstelle. Die Anpassung am POS sieht hier eine Umklassierung in eine Zone rurale
(RUR) vor. Auch die zweite Zone befindet sich in einer EV, soll jedoch in eine Zone de bétiments et
d’équipements publics d’un a plusieurs étages (BEP) umklassiert werden. Gegenwartig befindet sich
hier ein von der Administration de la nature et des foréts (ANF) genutzter Holzverarbeitungsbetrieb mit
Verwaltungsgebauden, Werkstatten und Lagerungs- bzw. Verarbeitungshéfen, sowie die biologische
Station - Naturzenter SIAS.

Légendé
Zone de batiments et d'équipement publics dun a plusieurs étages (BEP) @] Zone "Airport City" (AC)
Zone de batiments et d'équipements publics a caractére social (EPS) wmmn Périmétre du POS
== Zone de batiments et d'équipement publics sans batiments de grandes dimensions (EP) B Installations de radionavigation
Zone d'espace vert (EV) : Parking sous-terrain
Zone rurale (RUR) [ Parcelle cadastrale

I Zone d'habitation (HAB)
7/, Zone d'aéroport (ZA)
Zone d'aclivités communale (ZAC)
%5 Zone d'aménagement différé (ZAD)
Zone d'industrie légére (ZIL)
Zone de loisirs (ZL)
Zone de récréation (ZR)
B2 Couloir réservé pour projets d'infrastructures routiéres ou ferroviaires (CVC)

Abb. 3-1: Ausschnitt des Teilbereichs ,,op de Lietschen® aus dem POS Aeroport et environs vor und nach
den Anpassungen (Quelle: Département de I'aménagement du territoire, pdf Plan von Mérz 2017 und pdf Plan von
Juni 2019).
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Der zweite Teilbereich befindet sich auf dem Areal des Flughafens bzw. in dessen Nahe. Die
Anpassungen ergeben sich im Wesentlichen aus nationalen Planvorgaben. Im Projet des Plan directeur
sectoriel Transports, welcher die globale Strategie fir eine nachhaltige Mobilitat (MoDU 2.0) umsetzen
soll, ist in diesem Bereich der Péle d’échange Héienhaff (Tram-Bus-Auto), mit Schienentrassen zur
Erweiterung des Tram (ligne de tram entre le pble d’échange Kirchberg/Luxexpo et Hohenhof/Aérogare)
und Flachen fur einen Park & Ride (P&R) zur Verbesserung des Modal Split, vorgesehen (vgl. Abb 3.3
(projet tram 3.2) und Anhang 1). Far die Umsetzung dieser Planung mussen verschiedene Bereiche in
eine Zone de béatiments et d’équipements publics d’un a plusieurs étages (BEP) bzw. Zone de béatiments
et d’équipements publics sans béatiments de grande dimensions (EP) und ein Couloir réservé pour
projets d’infrastructures routieres et ferroviaires (CVC) umklassiert werden. Neben einzelnen Zones
d’espace vert (EV) und eines kleinen Teilbereichs einer Zone rurale (RUR) sind auch Bereiche der derzeit
im POS als Zone d’activités communale (ZAC) und als Zone d’aéroport (ZA) ausgewiesenen Flachen
von diesen Anpassungen betroffen. Hieraus ergibt sich ein Verlust an kommunaler Gewerbeflache, der
innerhalb dieser Anderung des POS Berticksichtigung finden soll. Auch gegenwértig nicht mit einer
Zonierung belegte Bereiche der Autobahn A1 sollen in die genannten Zonen CVC und BEP integriert
werden.

=

Légende
Zone de batiments et d'éguipement publics d'un a plusieurs &tages (BEP) [ Zone "Airport City" (AC)
Zone de batiments et d'équipements publics & caractére social (EPS) mmmn Périmétre du POS
== Zone de batiments et d'équipement publics sans batiments de grandes dimensions (EP) B Installations de radionavigation
Zone d'espace vert (EV) D Parking sous-terrain
Zone rurale (RUR) [ 1 Parcelle cadastrale
[ Zone d'habitation (HAB) %42 Zone d'aménagement différé (ZAD)
/7, Zone d'aéroport (ZA) Zone d'industrie légére (ZIL)
Zone d'activités communale (ZAC) %% Zone de loisirs (ZL)

i . e ) . o Zone de récréation (ZR)

&3 Couloir réservé pour projets d'infrastructures routiéres ou ferroviaires (CVC)

Abb. 3-2: Ausschnitt aus dem POS Aéroport et environs vor und nach den Anpassungen flr den
Teilbereich Péle d’échange Héienhaff (Quelle: Département de I'aménagement du territoire, pdf Plan von Marz
2017 und pdf Plan von Juni 2019).
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Far den Verlust an kommunaler Gewerbeflache ist im Rahmen der Anpassungen am POS ein Ausgleich
vorgesehen. Dieser beinhaltet die Umklassierung eines schmalen EV Streifens (Baumreihe) der von der
Route de Tréves ausgehend in das bestehende kommunale Gewerbegebiet lauft, die Umklassierung
eines kleinen Teilbereichs des CVC in eine ZAC, sowie die Verbreiterung der ZAC und eine Anpassung
an eine Parzellengrenze, auf Kosten einer zweiten EV im Ostlich gelegenen Teil des kommunalen
Gewerbegebietes.

Die gleiche EV soll auBerdem noch durch eine leichte Ausdehnung der ZA in westlicher Richtung, und
entsprechend der gegenwartigen Situation, verschmalert werden.

Zwei weitere, geringflgige Erweiterungen der ZA betreffen den CVC. Dieser wird an zwei Bereichen, im
Norden entlang der Autobahn und im Nordosten, im Bereich der ZAC-Erweiterung, zugunsten der ZA
verringert.

Neben den Anpassungen bezuglich der Umsetzung des Projet des Plan directeur sectoriel Transports,
soll zudem eine neue Zone ,Aiport City*® geschaffen werden. Diese soll die Umsetzung von
stadtebaulichen Projekten ermoglichen, die u.a der Férderung der internationalen Wettbewerbsfahigkeit
sowie der Attraktivitdt des Landes dienen soll. Diese, durch eine Umklassierung, neu geschaffenen
Maoglichkeiten stehen nicht immer in direkten Bezug zum Betrieb des Flughafens, wodurch eine
Umklassierung der Zone d’aéroport (ZA) und des Couloir réservé pour projets d'infrastructures routieres
et ferroviaires (CVC) in eine Zone ,Airport City“ (AC) erforderlich ist.

5 E-Mail vom Département de I'aménagement du territoire am 02. Juli 2019 :

Art. 2. : Le réglement grand-ducal du 17 mai 2006 déclarant obligatoire le plan d’occupation du sol « Aéroport et environs », dans
sa version modifiée, est complété par un nouvel article 14bis intitulé « zone « Airport City » » libellé comme suit :
« Art. 14bis Zone Airport City (AC)

La zone « Airport City » est destinée a permettre le développement de projets d’aménagement urbain autour de I'aéroport du
Luxembourg de sorte a renforcer sa compétitivité et son attractivité au niveau international.

Y sont admis tous les infrastructures et aménagements nécessaires a :

-des activités de commerce et des activités de loisirs ou de récréation ;

-des espaces de bureau ;

-des services administratifs ou professionnels ;

-des parkings nécessaires a I'exploitation de ces derniers ;

-des hotels et des structures d’hébergement et d’accueil ;

-des restaurants et des débits de boissons ;

-des équipements de service public et des espaces d’aménagement public. »
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Fond de carte : © ACT

Légende

= Projets routiers
TR Projets ferroviaires
~gup Projet tram

Phase 1

Phase 2
B Phase3

(1) Ausschnitte aus dem MoDu 2.0 (Seite 68-69) und
(2).aus dem Projet des Plan directeur sectoriel , Transport”
(Quelle: (1) www.mt.public.lu und (2) amenagement-territoire.public.lu, Stand Juli 2018).
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Alle Zonen, die von planungsrechtlichen Anderungen betroffen sind, sind in Abb. 3.6 ersichtlich. Die im
Rahmen dieser Anpassung getauschten Flachen zwischen CVC und ZAC sowie ZA sind in Abb. 3.5
dargestellt.

Fur die Anderungen am POS Aéroport et environs auf dem Gebiet der Gemeinde Niederanven ergeben
sich somit 9 Bereiche, bei denen es zu Anderungen kommt. Bei zwei dieser Bereiche handelt es sich,
bezogen auf die ProjektgroBe des Pble d’échange Heéihenhaff, um relativ kleine Tauschflachen, bei
denen zudem der derzeit ausgewiesene CVC in eine ZAC bzw. ZA umklassiert wird. Es wird davon
ausgegangen, dass diese Anpassungen zu kleinflachig sind und die Bereiche bereits zu stark
anthropogen verandert worden sind, um zu erheblichen Auswirkungen bezlglich der Schutzguter und
der zentralen Umweltziele zu fuhren, sodass hierfUr eine eigentliche Erheblichkeitsprifung entfallen
kann. Die nachfolgende Tabelle und Karte geben Auskunft Gber die Lage und Abgrenzungen dieser
Tauschzonen.

Tab. 3-1: Ubersicht (iber den Bereich der Tauschflachen CVC/ZA und CVC/ZAC und ZA
Ausweisung im giltigen POS Ausweisung im POS-Projekt Flache
Zone (m?
Tauschzone Couloir réservé pour projets Zone d'aéroport (ZA) 3.962

dinfrastructures routieres ou
ferroviaires (CVC)

Tauschzone Couloir réservé pour projets Zone d'activitts communale (ZAC) 1.543
diinfrastructures routieres ou
ferroviaires (CVC)

Situation avant modifications N 'Situation aprés modifications

[ Tauschzone Zone d'espace vert (EV) &5 Couloir réservé pour projets Katasterparzelle
@@ Zone d'aéroport (ZA) d'infrastructures routiéres ou

ferovii
Zone d'activités communale (ZAC) orgyviaires (CVC)
[ Parking sous-terrain

Abb. 3-4: Lage und
: &= Abgrenzung der nicht bewerteten

A A S Tauschzonen
| eforersa|

‘;: ingénieurs-conseils
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Aus den Anpassungen am POS Aéroport et environs auf dem Gebiet der Gemeinde Niederanven
ergeben sich demnach 7 Zonen, die entsprechend den Vorgaben des SUP-Gesetzes in der
vorliegenden UEP untersucht werden.

Tab. 3-2: Ubersicht der Anderungen des POS - Aéroport et environs.
Ausweisung im glltigen POS Flache Ausweisung im POS-Projekt Flache
Zone (m? (m?
POS.NIED.01 Zone d'espace vert (EV) 17.424 Zone de batiments et d'équipements | 17.424
public d'un a plusieurs étages (BEP)
POS.NIED.02 Zone d'espace vert (EV) 13.789 Zone rurale (RUR) 13.788
POS.NIED.03 Couloir  réservé pour projets | 53.345 Couloir  réservé  pour  projets | 104.088
dinfrastructures  routieres  ou dinfrastructures routieres ou
ferroviaires (CVC) ferroviaires (CVC)
ohne Festlegung 27.347
Zone  dactivitts communales | 5.993
(ZAC)
Zone d'aéroport (ZA) 2.042
Zone rurale (RUR) 891
Zone d'espace vert (EV) 13.119
Zone rurale (RUR) 1.351
POS.NIED.04 Couloir réservé pour projets | 9.675 Zone de batiments et d'équipements | 32.361
dinfrastructures  routieres  ou public d'un a plusieurs étages (BEP)
ferroviaires (CVC)
ohne Festlegung 13.326
Zone d'activités communale (ZAC) | 7.260
Zone d'espace vert (EV) 2.099
POS.NIED.05 Zone d'espace vert (EV) 37.024 Zone d'aéroport (ZA) 7.906
Zone d'activités communale (ZAC) 10.198
Zone d'espace vert (EV) 18.920
POS.NIED.06 ohne Festlegung 9.944 Zone de batiments et d'équipements | 9.944
public sans batiments de grande
dimensions (EP)
POS.NIED.07 Zone d'aéroport (ZA) 75.678 Zone « Airport City » (AC) 101.396
Couloir réservé pour projets | 25.718
dinfrastructures  routiéres  ou
ferroviaires (CVC)
Total 531.723
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- eforersa

Abb. 3-5: Abgrenzungen des POS ,Aéroport et environs” (gelbe Linie) sowie Abgrenzung und Lage
der 7 Zonen dieser Anderungen des POS-Aéroport et environs auf dem Gebiet der
Gemeinde Niederanven.
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Beurteilung der Auswirkungen einer Umsetzung der Planung auf die
Umweltschutzglter

Den Bewertungsrahmen zur Prafung der Umwelterheblichkeit stellen die zentralen Umweltziele und die
schutzgutbezogenen Ziele dar. Die nachfolgenden AusfUhrungen erfolgen schutzgutbezogen.
Aussagen zu den zentralen Umweltzielen werden im nachsten Kapitel erlautert.

Um die Umweltwirkungen eines Bauvorhabens méglichst umfassend beurteilen zu kénnen, erfolgt in
Erganzung zur Auswertung aller sonst die einzelnen Areale beschreibenden Informationen und Daten
eine Besichtigung jeder zu behandelnden Zonen. Diese erfolgte am 03.05.2017, am 10.07.2018, sowie
am 05.06.2019.

41. POS.NIED.O1 (op de Lietschen) BEP

Zeichenschlissel

Il - geringe Auswirkung
11l - mittlere Auswirkung

oren wie Larm, Erschutterung, Licht,
menschliche Aktivitat, elektrische und magnetische

IV - hohe Auswirkung

Schadstoffe jeglicher Art und Abwasser ( Altlasten,
Kanalnetzauslastung, etc)

[orfa

Zerschneidung ( Landschaftraume, Wildtierkorridore,
Gelandeveranderungen, Trenn- oder Barrierewirkung
Eingriffe in Wasserregime (qualitativ und quantitativ)

Frischluftschneisen etc. )

Naturgefahren (Rutschungen, Uberflutungen, etc.)

Luftschadstoffe (gas- und partikelférmig, Geruch)

Flacheninanspruchnahme, Versiegelung,

Landschaftsverbrauch
visuelle, asthetische Anderungen

Nutzungs- und Strukturanderung

Anhaufen von Auswirkungen

Sonstige Effekte

Gesundheit u. Wohlbefinden
Wohnen
Erholen
Land- und Forstwirtschaft
Mobilitat

Tiere

Pflanzen

Lebensraume

national (Art.17) und EU geschiitzte Lebensraume

national und EU geschitzte Tiere und Pflanzen

europaische/ nationale/ internationale/kommunale Schutzgebiete

Bodenqualitat

Grundwasser
Oberflachenwasser
Qberschwemmungsgebiete
Trinkwasserschutzgebiete

Luft
Meso- und Mikroklima

Landschaftshild
Stadtbild / Ortsbild

7

Sachgiiter
Kulturguter

8

Sonstige

Schutzgter: 1 = Bevolkerung und Gesundheit des Menschen; 2 = Pflanzen Tiere, biologische Vielfalt; 3 = Boden; 4 = Wasser; 5 = Klima und Luft;

6 = Landschaft; 7 = Kultur- und Sachgiiter; 8 = Sonstige

Abb. 4-1: Bewertungsmatrix der Zone POS.NIED.O1
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Die umzuklassierende Zone wird weitestgehend von Laubwald umringt, sddlich grenzt die
Autobahnanschlussstelle 10 “Cargo-Center® der A1 und ein Metallrecyclinghof an das Gelande. Im
Westen wird die Zone von der Rue de Neuhausgen begrenzt. Entlang der Rue de Neuhausgen befindet
sich StraBenbegleitgrin in Form von Nadelbaumen.

Abb. 4-2: Sicht auf die rue de Neuhdusgen, welche die Zone nach Westen hin abgrenzt.

In der Zone befinden sich derzeit Burordume und ein Holzlager und -verarbeitungsbetrieb der
Administration de la nature et des foréts sowie das Naturzentrum des SIAS (Syndicat intercommunal a
vocation multiple). Das Gelande wird etwa in der Mitte durch einen nach Osten hinabfallenden Steilhang
untergliedert. Es handelt sich hier um eine bekannte Altlast die groBtenteils versiegelt ist.

Die Bewertung von eventuellen Auswirkungen einer Umklassierung der Zone bezieht sich in diesem Fall
weitestgehend auf die bereits vorhanden Nutzungen und somit auch auf das gegenwartige
Erscheinungsbild der Zone.
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Abb. 4-3: Sicht auf die Zone mit Verwaltungsgebauden (1. Foto) und Holzhof (2. Foto).

Bevolkerung und Gesundheit des Menschen

Der an die Zone angrenzende Wald ist von geringem Wert fur die Naherholung. Die nachstgelegenen
Wohnhéauser liegen in einer Entfernung von etwa 200 m, dazwischen befindet sich Wald (PAG der
Gemeinde Niederanven, Geoportal 2018). Ein Holzverarbeitungsbetrieb geht immer mit Emissionen von
Larm und Luftschadstoffen einher. Die Auswirkungen der Luftschadstoffe und des Larms der
bestehenden Anlagen auf das Wohlbefinden des Menschen kénnen als gering eingestuft werden.
Jedoch kumuliert sich die Larmquelle mit denjenigen der benachbarten Autobahn A1 und dem
Flughafen. Der derzeitige Larmpegel fur Strassen und Flughafen liegt jeweils bei Lpen 55 — 60 dB(A) und
Lnar 45-50 dB(A) im angrenzenden Wohngebiet (Geoportal 2017).

Die Larmemission wurde deswegen insgesamt mit einer mittleren Auswirkung auf das Schutzgut
Bevolkerung und Gesundheit des Menschen bewertet.
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Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Im Wirkraum des Vorhabens gibt es keine Schutzgebiete. Die Zone wird grosstenteils von Mischwald
umgeben, lediglich nérdlich grenzt ein national geschutzter Waldmeister-Buchenwald (Lebensraumtyp
9130 nach FFH-Richtlinie, geschltztes Biotop nach Naturschutzgesetz) an das Gelande an. Innerhalb
des Gebietes befinden sich mehrere Gehdlzstrukturen mit Biotopfunktion. Der Steilhang, welcher die
Zone unterteilt ist durchgehend mit Uberwiegend einheimischen Gehdlzen bewachsen.

Genau wie beim Menschen kann es auch bei den Tieren zu Beeintrachtigungen infolge der
Larmentwicklung kommen. Dadurch dass die Flachen bereits bebaut sind und fur die Holzverarbeitung
genutzt werden ist allerdings auch in Zukunft nicht mit erheblichen zusétzlichen Auswirkungen auf die
angesiedelte Fauna und Flora zu rechnen

Boden

Die Zone ist, aufgrund ihrer friheren Nutzung als Schrottplatz, eine klassierte Altlast (Altlasten- und
Verdachtsflachenkataster, AdmEnv 2013). Die Flache ist bereits grosstenteils versiegelt, erhebliche
Auswirkungen infolge einer Umklassierung auf diesem Teilbereich sind nicht zu erwarten.

Wasser

Die Zone weist kein Oberflachengewasser auf, sie befindet sich jedoch auf dem Grundwasserleiter
Luxemburger Sandstein (li2). Dieser ist in diesem Bereich Teil eines, von der Administration de la gestion
de 'eau vorgesehenen, provisorischen Trinkwasserschutzgebietes (Geoportal 2019).

Da es sich bei der Zone um eine grésstenteils versiegelte Altlast handelt, kdnnten Strukturanderungen
und Eingriffe ins Wasserregime (Entsiegelungen) hier negative Auswirkungen auf das Grundwasser und
somit potentiell auch auf das Trinkwasser haben. Insgesamt sind hier nur geringe Auswirkungen auf
das Schutzgut Wasser zu erwarten.

Klima und Luft

Diese Anpassung des POS auf dem Gebiet der Gemeinde Niederanven hat keine Auswirkungen auf
das Meso-und Mikroklima. Es handelt sich um einen relativ kleinen, bestehenden
Holzverarbeitungsbetrieb mit nur geringen Schadstoffemissionen. Durch eine Umklassierung sind keine
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Klima und Luft zu erwarten.

Landschafts- und Ortsbild

Die Zone liegt ausserhalb der Ortschaft Senningerberg, entlang der rue de Neuhausgen und wird von
Wald eingegrenzt. Aufgrund der, die Strasse begleitenden, Gehdlzstrukturen ist sie kaum von der
Strasse her einsehbar. Bedingt durch die Tiefe des umgebenden Waldes sind auch bei dessen
forstlicher Nutzung keine oder nur geringe Auswirkungen auf die Schutzguter Landschafts- und Ortsbild
zu erwarten.

Sach- und KulturgUter

Das Gebiet um die Zone POS.NIED.O1 liegt in einem Areal mit bekannten arch&ologischen Funden,
dessen ,archaologisches Potential* jedoch laut dem Centre National de Recherche Archéologique
(CNRA) als niedrig eingestuft wird (siehe Anhang 2). Durch die bestehende Nutzung sind keine weiteren
Bodenarbeiten zu erwarten. Es sei jedoch darauf hingewiesen, dass das CNRA umgehend informiert
werden muss, wenn wahrend Bodenarbeiten archaologische Funde gemacht werden.
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4.2 POS.NIED.02 (op de Lietschen) RUR

, elektrische und magnetische

Il - geringe Auswirkung
11l - mittlere Auswirkung
IV - hohe Auswirkung

Zerschneidung ( Landschaftraume, Wildtierkorridore,
Geléndeverénderungen, Trenn- oder Barrierewirkung

Frischluftschneisen etc.)
Eingriffe in Wasserregime (qualitativ und quantitativ)

Schadstoffe jeglicher Artund Abwasser ( Altlasten,
Naturgefahren (Rutschungen, Uberflutungen, etc.)

Luftschadstoffe (gas- und partikelformig, Geruch)
Kanalnetzauslastung, etc)

Flacheninanspruchnahme, Versiegelung,
Landschaftsverbrauch

Nutzungs- und Strukturanderung
visuelle, asthetische Anderungen
Anhaufen von Auswirkungen

Sonstige Effekte

Gesundheit u. Wohlbefinden

Wohnen

1 |Erholen

Land- und Forstwirtschaft

Mobilitat

Tiere

Pflanzen

Lebensraume

national (Art.17) und EU geschiitzte Lebensraume

national und EU geschiitzte Tiere und Pflanzen

europaische/ nationale/ internationale/kommunale Schutzgebiete

3 |Bodenqualitét

Grundwasser

Oberflichenwasser
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Schutzgiiter: 1 = Bevolkerung und Gesundheit des Menschen; 2 = Pflanzen Tiere, biologische Vielfalt; 3 = Boden; 4 = Wasser; 5 = Klima und Luft;

6 = Landschaft; 7 = Kultur- und Sachgiiter; 8 = Sonstige

Abb. 4-4: Abgrenzung und Lage der Biotope innerhalb der Zone POS.NIED.02_RUR

Die umzuklassierende Zone liegt innerhalb eines Waldmeister-Buchenwald und wird derzeit als
Grunschnittsammelstelle  der SIAS-Gemeinden genutzt. Sie besteht aus einer versiegelten
ZufahrtsstraBe und einer Sammelstelle fur diverse Grinschnittabfélle.

Bevolkerung und Gesundheit des Menschen

Die nachstgelegenen Wohnhauser befinden sich auf mehr als 150 m Entfernung (map.geoportail.lu,
PAG en vigueur, 2015). In Ausnahmefallen kann es im Wohngebiet zu Geruchsbildung aufgrund des
Betriebes und Larm durch Maschinen (Hachsler) und infolge einer erhdhten Besucherzahl kommen.
Dies stellt jedoch keine erheblichen Stérungen fur die Bevélkerung und die Gesundheit des Menschen
dar. Das, die Zone umgebende, Waldstlick hat wegen der geringen Grosse und der umgebenden
Strassen nur eine geringe Bedeutung fur die Naherholung.
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Abb. 4-5: Sicht auf den Zufahrtsweg (Foto 1) und die Grinschnittsammelstelle (Foto 2)

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Im Wirkraum des Vorhabens gibt es keine Schutzgebiete. Das Planungsareal selbst wird jedoch von
einem national geschutzten Waldmeister-Buchenwald (Lebensraumtyp 9130 nach FFH-Richtlinie,
geschutztes Biotop nach Naturschutzgesetz) umgeben. Durch die bereits vorhandenen Infrastrukturen
sind keine weiteren Auswirkungen auf die Schutzguter Tiere, Pflanzen und Lebensraume zu erwarten.
Auch nach der Umklassierung der Zone d’espace vert (EV) in eine Zone rurale (RUR) obliegen, laut
dem Plan d’occupation du sol ,Aéroport et environs” (POS) die einzuhaltenden Vorschriften weiterhin
der loi du 18 juillet 2018 concernant la protection de la nature et des ressources naturelles.
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Boden

Das Plangebiet befindet sich auf einer Altlastverdachtsflache, einer ehemaligen Deponie (Dreckstipp
op de Lietschen) (AdmEnv 2013) und ist grosstenteils versiegelt. Ein Faktor der ausschlaggebend fur
eine Verschlechterung der Bodenqualitat sein kdnnte ist das Sickerwasser der Grinschnittabfélle. Diese
werden jedoch regelmassig abtransportiert so dass es insgesamt zu geringen Auswirkungen auf das
Schutzgut Boden kommt.

Wasser

Auch dieser Bereich befindet sich auf dem Grundwasserleiter Luxemburger Sandstein (li2) und ist Teil
des, von der Administration de la gestion de [l'eau vorgesehenen, provisorischen
Trinkwasserschutzgebietes (Geoportal 2019). Der Betrieb einer Grinschnittsammelstelle kann dazu
flhren, dass anfallendes Sickerwasser in den Grundwasserleiter gelangt. Da dieses Sickerwasser nur
in geringen Mengen anfallt (das Schnittgut wird regelmassig abtransportiert) durfte es zu keinen
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser kommen.

Klima und Luft

Die umzuklassierende Zone befindet sich innerhalb eines Laubwaldes. Auswirkungen auf die
Schutzguter Klima und Luft sind nicht zu erwarten.

Landschafts- und Ortsbild

Diese Schutzguter sind von einer Umklassierung nicht betroffen, da sich die Zone innerhalb eines
Laubwaldes befindet.

Sach- und Kulturgiter

Das Gebiet liegt laut dem Centre National de Recherche Archéologique (CNRA) in einem Areal mit
bekannten archéologischen Funden (CNRA 2015). Durch die bestehende Nutzung sind jedoch keine
weiteren Bodenarbeiten zu erwarten, wodurch auch keine Auswirkungen auf die Sach- und Kulturguter
zu erwarten sind. Es sei jedoch darauf hingewiesen, dass das CNRA vor jeglichem Bodenabtrag eine
Sondierung des Gelande verlangt (siehe Anhang 2).

Fazit
Eine Umsetzung der Planung hat keine erheblichen Auswirkungen auf die Umweltschutzgter. Es ist
kein Umweltbericht zu erstellen.
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43.  POS.NIED.03_CVC
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Abb. 4-6: Bewertungsmatrix der Zone POS.NIED.03

Die zu untersuchende Zone wird in Abb. 3-5 dargestellt, sie verlauft am Stdrand der Autobahn A1 und
beinhaltet einen Teil des Autobahnkreuzes Sennigerberg. Sie umgibt die, fir den Pdle d’échange mit
Parkhaus, vorgesehene BEP (POS.Nied.04) und erstreckt sich dstlich und westlich der Zone d’activité
communale (ZAC). Im Westen folgt sie dabei dem Verlauf der Route de Tréves. Die Umklassierung
betrifft Teilstlicke einer Zone rurale (RUR), der Zone d’activités communale (ZAC), der Zone d’espace
vert (EV), des Couloir réservé pour projets d’infrastructures routieres ou ferroviaires (CVC) und der Zone
d’aéroport (ZA), sowie ein gegenwartig im POS nicht mit einer Zonierung belegtes Areal der Autobahn
AT,

Die Zone POS.NIED.03 weist eine Gesamtflache von ca. 10 ha auf.
Mehrere, durch diese Anpassungen betroffene Zones d’espace vert (EV) waren wahrscheinlich durch

Strassenbegleitgriin gepragt. Zum jetzigen Zeitpunkt sind sie jedoch aufgrund der Baustelle nicht mehr
vorhanden.
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Abb. 4-7: Foto 1: Sicht auf den 6stlichen Bereich der zu beurteilenden Zone entlang der Autobahn mit der
vorgelagerten GroBbaustelle auf der Zone d’aéroport (ZA) und
Foto 2:Sicht auf den nordlichen Teil des 6stlich der kommunalen Gewerbezone verlaufenden
Korridors.

Bevolkerung und Gesundheit des Menschen

Die Anderungen an einem derzeit im POS vorgesehenen Couloir réservé pour projets d'infrastructures
routieres ou ferroviaires (CVC) sollen den Bau einer Schienentrasse in Zusammenhang mit einem neuen
Pble d’échange (Tram Bus Auto) erméglichen. Bau und Betrieb der geplanten Tram flihren grundsétzlich
zu einer Steigerung der Emissionen (Larm, Luftschadstoffen, elektromagnetische Felder, Licht). Aus der
fachlichen Beurteilung, die im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsuntersuchung zum LUXTRAM Projekt
(Obermeyer Planen und Beraten Gmbh) durchgeflhrt wurde, geht hervor, dass die flr Personen
maBgeblichen Grenzwerte fur elektromagnetische Felder bei der Umsetzung des Tramprojektes weit
unterschritten werden (vgl. GIE Luxtram 2012). Auch die Erhéhung der Luftschadstoff- bzw. der
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Lichtemmissionen sind zu geringfugig um erhebliche Auswirkungen auf die Bevdlkerung und die
Gesundheit des Menschen zu haben.

Die Larmemissionen der geplanten Tram haben Auswirkungen auf Immissionsorte sudlich der
Autobahn A1. Es ist nicht davon auszugehen, dass Auswirkungen bis in die bewohnten Bereiche der
Route de Tréves, also nordlich der A1, festzustellen sein werden. Im Bereich der Route de Tréves wurden
von der Administration de I'environnement im Jahr 2011 erhdhte Werte flr den Ubers Jahr gemittelten
24 Stunden Wert Lpen ermittelt, der angestrebte Grenzwert liegt bei 70 dB(A) (vgl.Abb.4-8).
Grundsétzlich soll die geprufte Planung , Tram mit Ple d’échange” eine Verbesserung der Mobilitat und
Verringerung der Larmimmission im Bereich Senningerberg begunstigen und somit zu einer
Verbesserung der Lebensqualitat beitragen.

| 55-60dB(A)
I 60-65dB(A)
I s5-704B(A)
I 70-75dB(A)
I -75d8(8)

k.

Abb. 4-8: Larmkarte fUr StraBen mit = 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr (Quelle: www.geoportal.lu, 2019)

Innerhalb der Zone findet keine land- bzw. forstwirtschaftliche Nutzung statt. Die Zone selbst spielt fur
die Erholung keine Rolle, jedoch befindet sich in direkter Nachbarschaft ein Golfplatz innerhalb einer
Zone de récréation (ZR). Wahrend der Bauarbeiten kann es zu verstarkten Larmimmissionen kommen
die auch diesen Bereich vortbergehend beeintrachtigen.

Von der Planung sind weder fUr die Bewohner des angrenzenden Wohngebiets an der Route de Treves
noch fur die Beschéaftigten in der kommunalen Gewerbezone und in der Zone d’Aeroport, noch fur die
Nutzer des Golfplatzes erhebliche negative Auswirkungen zu erwarten.

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt
Auf der zu beurteilenden Zone befinden sich Teilbereiche mehrerer Geholzstrukturen, die aufgrund ihrer

Baumartenzusammensetzung und GrdBe als geschitzte Biotope im Sinne des Naturschutzgesetzes
anzusehen sind (vgl. Anhang 3). Es handelt sich dabei Uberwiegend um Flachen innerhalb von
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Verkehrsinseln bzw. entlang der Auffahrtsstrasse zur Autobahn A1. Die genannten Strukturen bestehen
vor allem aus hohen und einheimischen Gehdlzen und stellen Insel- oder Teilbiotope dar, die jedoch
relativ leicht auszugleichen sind. Die vorhandenen Biotope erstrecken sich dabei sowohl Uber die Zone
POS.NIED.03_CVC als auch Uber die Zone POS.NIED.04 BEP Im Juli 2018 und Juni 2019 wurde eine
Uberschlagige Bestandsaufnahme der Gehodlzstrukiuren vorgenommen. Die Ergebnisse werden
nachstehend, zusammen fur die von der Gesamtplanung (CVC und BEP) betroffenen Biotope,
dokumentiert. Die Lage der Biotope ist in Anhang 3 ersichtlich.

Tab. 4-1: Bestandsaufnahme der Biotope der Zonen POS.NIED.03_CVC und POS.NIED.04 BEP (efor-
ersa Juli 2018 und Juni 2019)

Flache Biotopbeschreibung Fotodokumentation
1 Uberwiegend ~ Nadelwald
aus Kiefern (~3100 m?) mit
vereinzelten Laubbaumen,
im  oOstlichen  Teilbereich
Gebusch (~1380 m?) und
Laubwald (~1120 m?)

Schutzstatus:
teilweise geschutzt

Abb. 4-9: Blick nach Westen auf die Flache 1 mit Gebuisch, Laub-
und Uberwiegend Nadelbestand.

Sukzessionswald  (—~6600
m?  mit  Uberwiegend
einheimischen  Laubarten
und vereinzelten
Nadelbdumen  umgeben
von einer Mahwiese

Schutzstatus:

geschutzt

Abb. 4-10: Blick nach Norden auf die Flache 2 mit Sukzessionswald
und vorgelagerter Mahwiese.
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Geblsch (—~2760 m?) mit
fortgeschrittenem
Ubergang zum
Sukzessionswald)

Schutzstatus:
geschutzt

Sukzessionswald (1340 m?)
mit Uberwiegend
einheimischen Arten und
vereinzelten Robinien,
sowie  Begleitgrin  und
Wiesenstreifen. Im
sudlichen Teilbereich sind
neben Bereichen mit Birke
als dominante Art auch
Bereiche mit Waldmeister-
Buchenwald ausgebildet

Schutzstatus: it b, :
geschutzt Abb. 4-12: Blick nach Su

der Autobahnauffahrt.

den auf den Laubbaum-Bestand entlang

= "' — e _—
Abb. 4-13: Blick nach Osten auf den Birkenbestand mit
dahinterliegendem Waldmeister-Buchenwald.
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Verwilderter ~ Garten  mit
Uberwiegend Birken und
Nadelgeholzen

Schutzstatus:
nicht geschutzt

Abb. 4-14: Blick nach Sudosten auf das verwilderte
Gartengrundstiick

Sukzessionswald mit
Uberwiegend
einheimischen Arten

Schutzstatus:
geschutzt

Abb. 4-15:Blick von Osten nach Westen Ubr den Sukzessionswald

Abb. 4-16: Blick nach Norden in den Sukzessionswald
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Abgangige  Baumgruppe
aus Eichen und Buchen mit
Prasenz von Baumhdhlen

Schutzstatus:
geschutzt
Abb. 4-17: Blick von Sudosten nach Nordwesten auf die
Baumgruppe und die ¢stlich gelegenen kommunale Gewerbezone
Laubbaumbestand aus - '

Uberwiegend Buchen

Schutzstatus:

geschutzt
Abb. 4-18: Blick von Norden nach Stden auf den Buchenwald
zwischen der Autobahn A1 und dem Golfplatz

Baumgruppe aus

Uberwiegend

Nadelgehdlzen mit

vereinzelten Laubbaumen

Schutzstatus:
nicht geschutzt

Abb. 4-19: Blick von Osten nach Westen auf die Baumgruppe aus
Nadelgehdlzen zwischen der Autobahnausfahrt und einem
Wohngebaude
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Ein, aufgrund mehrerer Baumhohlen in einzelnen alteren Baumen, im Jahr 2018 vom Fachburo
ProChirop erstelltes Screening zu einem potentiellen Fledermausvorkommen kam  zur
Schlussfolgerung, dass eine Umwidmung dieser Flachen hinsichtlich des Fledermausschutzes als
unbedenklich anzusehen ist (vgl. Anhang 5).

Eine Nutzung der Baum- und Waldstrukturen als essentieller Lebensraum durch streng geschutzte
Vogelarten, die sich in einem schlechten Erhaltungszustand befinden, ist aufgrund der hohen
Vorbelastung nicht zu erwarten. Eine mogliche Nutzung als Nahrungslebensraum ist hingegen nicht
ausgeschlossen und ist im Rahmen des ,bilan écologique” zu Uberprifen und zu bewerten.

Ein Vorkommen der streng geschitzten Haselmaus kann aufgrund zahireicher Funde in der Umgebung
nicht ausgeschlossen werden und muss ebenfalls auf Projektebene gepruft werden.

Insgesamt sind die aufgrund der Planung zu erwartenden Auswirkungen auf das Schutzgut , Pflanzen,
Tiere und biologische Vielfalt* als mittel zu bewerten.

Boden

Die zu beurteilende Zone Uberlappt sich im stddstlichen Teil des Areals mit der Altlastenverdachtsflache
der ehemaligen Bauschuttdeponie Findel (vgl. AdmEnv 2016). Im Falle einer Planumsetzung werden
grossere Flachen des derzeit unversiegelten Bodens von Versiegelung betroffen sein. Diese hat einen
direkten Einfluss auf das Wasserregime des Bodens. Die anschliessende Nutzung der Schienentrassen
bedingt neben dem Eintrag von Luftschadstoffen auch den Eintrag von anderen, verkehrsbedingen
Stoffen wie Abrieb von Bremsbelagen und Fahrbahn, Tropfverluste und Korrosionsprodukte.

Alle von den POS-Anpassungen betroffenen Bdden im Bereich der Autobahn und des Flughafens sind
durch Abgrabung oder Aufschuttung in ihrem nattrlichen Aufbau gestort. Es kommt hier also nicht zu
weiteren Verlusten naturlicher Boden.

Aufgrund der bereits bestehenden Nutzungen und Vorbelastung dieser Zone sind durch die
Ausweisung eines Couloir réservé pour projets d’infrastructures routiéres ou ferroviaires (CVC) und
kleinflachigen Anderungen der Zone d’aéroport (ZA) und der Zone d’activité communale (ZAC) jedoch
keine weiteren erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zu erwarten.

Wasser

Von der Anderung des POS ist kein Oberflachengewésser betroffen. Die Zone befindet sich jedoch, wie
das gesamte Areal des Flughafens, in einem, in der Ausweisungsprozedur befindlichen,
Trinkwasserschutzgebiet (Geoportal 2019). Ahnlich wie beim Schutzgut Boden sind durch Versiegelung,
Verdichtungen und Emissionen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser zu erwarten, welche jedoch
als nicht erheblich eingestuft werden kénnen.

Klima und Luft

Die vorhandenen Gehdlzstrukturen haben in  diesem Bereich nur eine eingeschrankte
Klimaschutzfunktion. Die bestehende Vorbelastung durch den Autobahnverkehr und die angrenzenden
GroBbaustellen (ZAC und ZA) sind hoch, durften aber durch Umsetzung der Planung nicht hoher
ausfallen, demnach ist nicht mit erheblichen Folgen auf das Schutzgut Klima und Luft zu rechnen.
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Landschafts- und Ortsbild

Die Anpassung des POS betrifft ein zwischen der Autobahn A1, der kommunalen Gewerbezone (ZAC)
und dem Flughafen (ZA) gelegenes Areal, das bereits stark urban gepragt ist. Es sind keine erheblichen
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschafts- und Ortsbild zu erwarten.

Sach- und Kulturgiter

Das Schutzgut Sach- und Kulturguter ist durch die Anpassung nicht betroffen.

Anmerkungen zu méglichen MinderungsmaBnahmen

Um sicherzustellen, dass der Verlust von geschutzten Biotopen an anderer Stelle ausgeglichen werden
kann, ist im Rahmen der Projekiplanung eine Biotopbilanzierung vorzunehmen. Ewt.
Lebensraumverluste sind auszugleichen.

Zur Minderung der Auswirkungen einer groBflachiger Bodenversiegelung ist eine adaquate
Regenruckhaltung vorzusehen.

Nach Umsetzung der Planung sollte eine Larmuntersuchung im Bereich der Route de Treves in
Senningerberg erfolgen, um maogliche negative Auswirkungen auf die Bevolkerung festzustellen und
ggfs. MinderungsmaBnahmen zu entwickeln.

Bei der Planung des Strassen- und Schienenverlaufs sind ausreichende Pflanzungen vorzusehen, die
sowohl der Landschaft, dem Klima als auch der biologischen Vielfalt dienen kénnen. Bestehende
Grunstrukturen sollen weitestgehend erhalten bleiben.

Fazit

Bei Einhaltung von MinderungsmaBnahmen hat eine Umsetzung der Planung keine erheblichen
Auswirkungen auf die Umweltschutzguter. Es ist kein Umweltbericht zu erstellen.
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Abb. 4-20: Bewertungsmatrix der Zone POS.NIED.04

Die zu untersuchende Zone befindet sich stdlich der Autobahn A1 und wird ganzlich von dem Couloir
réservé pour projets d’infrastructures routieres ou ferroviaires (CVC) umgeben. Die Zone weist eine
Gesamtflache von ca. 3 ha auf.

Die Umklassierung betrifft Teilstlicke der Zone d’activités communale (ZAC), der Zone d’espace vert
(EV), des Couloir réservé pour projets d’infrastructures routieres ou ferroviaires (CVC), sowie ein
gegenwartig im POS nicht mit einer Zonierung belegtes Areal stdlich der Autobahn A1.

Bevolkerung und Gesundheit des Menschen

Die Ausweisung einer Zone de béatiments et d’équipements publics d’un a plusieurs étages (BEP) soll
den Bau des eigentlichen Pdle d’'échange (Tram Bus Auto) mit einem P&R-Gebaude, einer Tram-
Plattform und einem Busbahnhof ermdéglichen (siehe Anhang 4). Der vorgesehene P&R soll eine
Kapazitat von 3640 Stellplatzen aufweisen. Ein solches Projekt fuhrt zwangslaufig zu einer Steigerung
der Emissionen (Larm, Luftschadstoffen, elekiromagnetische Felder, Licht), insbesondere zu den
Hauptverkehrszeiten welche sich auf die Rue du Golf und die Route de Tréves auswirken kdnnen. Die
geplanten Infrastrukturen befinden sich in etwa 150 m Entfernung zum néchstgelegenen Wohngebiet
sowie zum benachbarten Golfplatz, wahrend sie quasi direkt an das kommunale Gewerbegebiet
angrenzen.
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Hervorzuheben ist, dass die Planung in Verbund mit dem Ausbau des OPNV insgesamt zu einer
Minderung der Emissionen fuhren kann und die Entlastung der Stadt Luxemburg beinhaltet (AdEnv
2018). Auswirkungen auf den Golfplatz sind durch relativ dichte Waldstreifen abgepuffert, wahrend
Auswirkungen durch Larm auf dem Arbeitsplatz durch technische Massnahmen gemindert werden
kdnnen. Durch den Bau des Pdle d’échange Héihenhaff ist somit nicht mit erheblichen negativen
Auswirkungen auf die Bevolkerung und die Gesundheit des Menschen zu rechnen.
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Abb. 4-21: Foto 1: Sicht von Westen auf den 6stlichen Bereich
Foto 2: Sicht auf den stdlichen Bereich der Zone
Foto 3: Blick von Stdosten auf den norddstlichen Bereich der Zone.
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Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Auf der zu beurteilenden Zone befinden sich Teilbereiche mehrerer Geholzstrukturen, die aufgrund ihrer
Baumartenzusammensetzung und Grosse als geschitzte Biotope im Sinne des Naturschutzgesetzes
anzusehen sind (vgl. Anhang 3). Es handelt sich dabei weitestgehend um Flachen innerhalb von
Verkehrsinseln bzw. entlang der Auffahrtsstrasse zur Autobahn A1. Die genannten Strukturen bestehen
Uberwiegend aus einheimischen Gehdlzen und stellen Insel- oder Teilbiotope dar, die relativ leicht
auszugleichen sind. Die vorhandenen Biotope erstrecken sich dabei sowohl Uber die Zone
POS.NIED.03 _CVC als auch tber die Zone POS.NIED.04 BEP Im Juli 2018 wurde eine Uberschlagige
Bestandsaufnahme der Geholzstrukturen vorgenommen, deren Ergebnisse bereits im Kapitel 4.3
POS.NIED.03 CVC dokumentiert wurden.

Eine Nutzung der Baum- und Waldstrukturen als essentieller Lebensraum durch streng geschutzte
Vogelarten, die sich in einem schlechten Erhaltungszustand befinden, ist aufgrund der hohen
Vorbelastung nicht zu erwarten. Eine mogliche Nutzung als Nahrungslebensraum ist hingegen nicht
ausgeschlossen und ist im Rahmen des ,bilan écologique” zu Uberprifen und zu bewerten.

Ein Vorkommen der streng geschitzten Haselmaus kann aufgrund zahlreicher Funde in der Umgebung
nicht ausgeschlossen werden und muss ebenfalls auf Projektebene gepruft werden.

Insgesamt sind die aufgrund der Planung zu erwartenden Auswirkungen auf das Schutzgut ,,Pflanzen,
Tiere und biologische Vielfalt* als mittel zu bewerten.

Boden

Im Falle einer Planumsetzung sind grdssere Flachen des derzeit unversiegelten Bodens von
Versiegelung betroffen. Dies hat einen direkten Einfluss auf den Wasserhaushalt des Bodens. Die
anschliessende Nutzung des Parkgebaudes und der Transportinfrastrukturen (Tram-Plattform und
Busbahnhof) bedingt neben dem Eintrag von Luftschadstoffen auch den Eintrag von anderen,
verkehrsbedingen Stoffen wie Abrieb von Bremsbelagen, Fahrzeugreifen und Fahrbahn, Tropfverluste,
Korrosionsprodukte, Abnutzungsprodukte von Katalysatoren und Auftausalze fur den Boden.

Alle von den POS-Anpassungen betroffenen Boden im Bereich der Autobahn und des Flughafens sind
durch Abgrabung oder Aufschuttung in ihrem nattrlichen Aufbau gestort. Es kommt hier also nicht zu
weiteren Verlusten naturlicher Boden.

Aufgrund der bereits bestehenden Nutzungen und Vorbelastungen dieser Zone sind durch die
Ausweisung einer Zone de béatiments et d’équipements publics d’un a plusieurs étages (BEP) jedoch
keine weiteren erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zu erwarten.

Wasser

Die Anderung des POS betrifft kein Oberflachengewasser. Die Zone befindet sich jedoch, wie das
gesamte Areal des Flughafens, in einem, in der Ausweisungsprozedur befindlichen
Trinkwasserschutzgebiet (Geoportal 2019). Ahnlich wie beim Schutzgut Boden sind durch Versiegelung,
Verdichtungen und Emissionen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser zu erwarten, welche jedoch
als nicht erheblich eingestuft werden konnen.

35



Strategische Umweltpriifung zu Anpassungen am POS - Aéroport et environs auf dem Gebiet der Gemeinde Niederanven
Teil 1: Umwelterheblichkeitspriifung

Klima und Luft

Die vorhandenen Gehdlzstrukturen haben in diesem Bereich nur eine sehr geringe Klimaschutzfunktion.
Durch die Umsetzung der Planung wird die Versiegelungsrate und die Luftschadstoffzufuhr in diesem
Bereich hoher, jedoch ist nicht mit erheblichen Folgen auf das Schutzgut Klima und Luft zu rechnen.

Landschafts- und Ortsbild

Die Anpassung des POS betrifft ein zwischen der Autobahn A1, der kommunalen Gewerbezone (ZAC)
und dem Flughafen (ZA) gelegenes Areal, das bereits stark urban gepragt ist. Die Neugestaltung der
Zone mit dem Bau eines mehrstdckigen Parkgebaudes wird hier eine weithin sichtbare ,Landmark*
setzen und damit den Bereich maBgeblich pragen, was gegenlber dem jetzigen Zustand eher als
Verbesserung des Landschafstbildes zu bewerten ist.

Sach- und Kulturguter

Das Schutzgut Sach- und Kulturguter ist durch die Anpassung nicht betroffen.

Anmerkungen zu méglichen MinderungsmaBnahmen

Um sicherzustellen, dass der Verlust von geschutzten Biotopen an anderer Stelle ausgeglichen werden
kann, ist im Rahmen der Projekiplanung eine Biotopbilanzierung vorzunehmen. Ewvt.
Lebensraumverluste sind auszugleichen.

Zur Minderung der Auswirkungen einer groBflachiger Bodenversiegelung ist eine adaquate
Regenruckhaltung vorzusehen.

Nach Umsetzung der Planung sollte eine Larmuntersuchung im Bereich der Route de Tréves in
Senningerberg erfolgen, um maogliche negative Auswirkungen auf die Bevolkerung festzustellen und
ggfs. MinderungsmaBnahmen zu entwickeln.

Fazit

Bei Einhaltung von MinderungsmaBnahmen hat eine Umsetzung der Planung keine erheblichen
Auswirkungen auf die Umweltschutzguter. Es ist kein Umweltbericht zu erstellen.
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Abb. 4-22: Bewertungsmatrix der Zone POS.NIED.05

Die Kernflache des zu beurteilenden Areals besteht aus einem Erdwall von 10 — 20 m Hohe der eine
raumliche Trennung zwischen der westlich des Walls gelegenen kommunalen Gewerbezone und dem
Ostlich gelegenen, eigentlichen Flughafengelande bewirkt. Das westliche Gelande ist flach und
weitestgehend durch Aufschittungen entstanden. Das 6stliche Gelande ist vom Flughafen und einer
groBeren Baustelle gepragt.

Durch die Anpassung am POS wird die urspringlich etwa 3,7 ha groBe EV schmaler, ein westlicher
Randstreifen wird zur ZAC umgewidmet, wahrend der 6stliche Streifen dem Flughafengelande (ZA)
beigefugt wird. Die schmale EV, westlich der gréBeren Zone, entfallt und wird als Teil der ZAC
ausgewiesen. Sie wird im Folgenden als Zufahrtsstrale bezeichnet. Diese fuhrt derzeit entlang einer
Baustelle groBeren Umfangs. An der Kreuzung Route de Tréves mit besagter ZufahrtsstraBe befindet
sich eine kleine Baumgruppe aus Robinien.
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Abb. 4-23: Foto 1: Sicht vom Kamm des Erdwalls nach Stiden
Foto 2: Sicht auf die geplante ZAC-Erweiterung westlich des Walls
Foto 3: Sicht auf die geplante ZA-Erweiterung 6stlich des Walls
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Bevolkerung und Gesundheit des Menschen

Im direkten Umfeld der zu beurteilenden Zone befindet sich kein Wohngebiet, sondern ein stark
genutztes Gewerbegebiet, weshalb sich die Bewertung hier vorrangig auf das Wohlbefinden der
zahlreichen Arbeitnehmer in diesem Areal bezieht.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die geringfligige Reduzierung der EV und die damit
einhergehende Erweiterung der ZA im Bereich des Flughafens, sowie die Umklassierung des
Grunstreifens keine Auswirkungen auf Gesundheit und Wohlbefinden der Arbeitnehmer des
Gewerbegebietes haben wird. Auch das Unternehmen Luxfuel S.A., bei dem es sich um einen Betrieb
nach Anhang 2 der SEVESO-Richtlinie (Richtlinie 2012/18/EU) handelt, liegt in ausreichender
Entfernung zu dem Vorhaben (vgl. Error! Reference source not found.). Der Servitudenplan, aus der
Etude préparatoire zum PAG der Gemeinde Niederanven (ECAU 2015), enthalt laut dem PAG-Gesetz,
die wahrend einer Planung zu beachtenden Restriktionen. Der SEVESO Betrieb LuxFuel ist mit seinem,
seitens der Inspection du Travail et des Mines (ITM), festgelegten Sicherheitsabstand als Zone a risques
concernant la prévention des accidents majeurs impliquant des substances dangereuses dargestellt.

Die Larmkarten von 2011 zeigen fur die geplante Ausdehnung des kommunalen Gewerbegebietes
Larmbelastungen (Lpen Strassen: 55 — 60 dB(A) und Loen Flughafen: max. 60 — 65 dB(A)), die unterhalb
des Grenzwerts LDEN = 70 dB(A) liegen. Die geplanten Nutzungen sind mit einer derartigen
Vorbelastung vertraglich. Die Ausdehnung der ZAC wird nicht zu einer wesentlichen Erhdhung der
Larmbelastung fuhren, da die hier vorgesehene Nutzung nicht mit einer starken Larmentwicklung
einhergeht.

Der Wall dient derzeit als optische und raumliche Abgrenzung zum Flughafengelande und wird
gegenwartig nicht als Erholungsflache seitens der Arbeitnehmer genutzt. Da die Teilanderung des POS
den Erhalt des Walls als Grinzone vorsieht, bleibt die raumliche Abgrenzung zum Flughafengelande
bestehen, erhebliche Auswirkungen auf das Schutzgut Bevolkerung und Gesundheit sind demnach
nicht zu erwarten.
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Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Auf der zu beurteilenden Zone befinden sich eine waldahnliche Gehdlzstruktur und eine Baumreihe, die
aufgrund ihrer exotischen Baumartenzusammensetzung nicht als geschitzte Biotope im Sinne des
Naturschutzgesetzes anzusehen sind.

Wahrend der Begehung vom 3. Mai 2017 waren auffallend viele Weinbergsschnecken (Helix pomatia)
auf dem Erdwall anzutreffen. Diese Art ist in Anhang V der FFH-Richtlinie gelistet, wodurch ihre
Entnahme aus der Natur sowie ihre Nutzung Gegenstand von VerwaltungsmaBnahmen sein kénnen.

Ein, aufgrund mehrerer Baumhohlen in einzelnen &lteren Baumen, vom Fachburo ProChirop erstelltes
Screening zu einem potentiellen Fledermausvorkommen kam zur Schlussfolgerung, dass eine
Umwidmung dieser Fldchen hinsichtlich des Fledermausschutzes als unbedenklich anzusehen ist (vgl.
Anhang 5). Auch ist die Prasenz anderer geschutzter Tierarten aufgrund der Biotopzusammensetzung
und des bereits stark anthropogen gepragten Umfeldes, eher unwahrscheinlich, sodass keine
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt zu erwarten sind.

Tab. 4-2: Bestandsaufnahme der Biotope der Zonen POS.NIED.05 ZAC/ZA (efor-ersa Juli 2018)

Flache Biotopbeschreibung Fotodokumentation
Laubwald (2683 m? aus . s
Uberwiegend Robinien

Schutzstatus:
nicht geschutzt

Abb. 4-25: Blick von Westen auf den Laubwald im stdlichen Bereich
der Zone

Baumreihe aus Robinien

Schutzstatus:
nicht geschutzt

Abb. 4-26: Blick von Stden auf die Baumreihe aus Robinien entlang
der ZufahrtsstraBe (EV).

Boden
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Die Zone befindet sich, mit Ausnahme der bereits vorhandenen Zufahristrasse, auf der
Altlastenverdachtsflache der ehemaligen Bauschuttdeponie Findel (vgl. AdmEnv 2016). Es handelt sich
hier um ,gestérte® Bdden deren Funktionen (Biotop, Wasserhaushalt, ...) beeintrachtigt sind. Die
Vergrosserung der ZAC und der ZA in diesem Bereich fuhrt durch Versiegelung zu Bodenverlusten von
geringem Ausmab.

Wasser

Die Zone befindet sich auf dem Grundwasserleiter Luxemburger Sandstein und ist Teil eines, in der
Ausweisungsprozedur befindlichen Trinkwasserschutzgebietes (Geoportal 2019) (vgl. AGE 2015). Da
das Areal als Altlastenverdachtsflache eingestuft wurde, wére eine Versiegelung der Flachen sogar eher
positiv fir das Grundwasser zu bewerten, da sie das Risiko einer Kontamination des Grundwassers
grundséatzlich reduziert.

Insgesamt ist aufgrund der Anpassungen des POS innerhalb der Zone POS.NIED.O5 nicht mit
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser zu rechnen.

Klima und Luft

Die mit dem geplanten Bau der Zufahrtstrasse mdglicherweise einhergehende Zerstorung einer
Baumreihe ist fur das Schutzgut Klima und Luft aufgrund ihrer geringen Grosse nicht relevant.

Die Bereiche 6stlich und westlich des Erdwalls liegen innerhalb bereits stark bebauter resp. versiegelter
Flachen. Die vorhandenen Gehdlzstrukturen, insbesondere die beiden Waldchen, haben eine gewisse
klimarelevante Funktion fUr das zu beurteilende Areal. Ein Verlust fUhrt zu mittleren Auswirkungen auf
die Schutzguter Klima und Luft.

Die Vergrosserung der ZAC und der ZA auf beiden Seiten des Walls ist proportional zu den bereits
ausgewiesenen Zonen gering, so dass keine erheblichen zusatzlichen Auswirkungen auf das Schutzgut
Klima und Luft zu erwarten sind.

Landschafts- und Ortsbild

Die bestehende Baumreihe an der Route de Tréves wertet das Erscheinungsbild der stark befahrenen
Strasse auf. Eine Umklassierung der EV in eine ZAC fuhrt aufgrund der bereits vorhandenen
Strassenfuhrung nicht zwangslaufig zu einem Verlust dieser Gehdlzstruktur, sie soll nach Méglichkeit
bewahrt werden.

Die Anpassung des POS innerhalb der Zone POS.NIED.05 betrifft ausserdem das Areal zwischen der
kommunalen Gewerbezone (ZAC) entlang der Route de Tréves und dem eigentlichen Flughafengelande
(ZA). Das Kernstlck dieser zu beurteilenden Grinzone besteht aus einem etwa 10 - 20 m hohen Erdwall,
welcher beide Zonen optisch und radumlich voneinander trennt. Da der Kamm erhalten bleibt und die
Zufahrtsstrasse bereits vorhanden ist, wird es durch die Modifikationen nicht zu erheblichen
Auswirkungen auf dieses landschaftspragenden Element, und damit auf das Schutzgut Landschaft
kommen.

Sach- und Kulturgiter

Das Schutzgut Sach- und Kulturguter ist durch die Anpassung des POS nicht betroffen.
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Anmerkungen zu méglichen MinderungsmaBnahmen

Der Erdwall ist zu erhalten, er sichert die optische und raumliche Trennung der kommunalen
Gewerbezone mit der Flughafenzone und kann als Grinzone mit Erholungsfunktion aufgewertet
werden.

Zum Schutz der Gesundheit der Arbeitnehmer sollen LarmschutzmaBnahmen an den zu errichtenden
Gebéauden vorgeschrieben werden.

Eine konsequente Durchgrinung der ZAC kann zu einer Verbesserung der mikroklimatischen
Bedingungen fuhren, sie hat auBerdem eine Bedeutung als Trittsteinbiotope fur verschiedene Tierarten
(Vogel, Insekten, ...) und erhoht die Aufenthaltsqualitéat fir die Arbeitnehmer in der Gewerbezone.

Um sicherzustellen, dass der Verlust von geschutzten Biotopen an anderer Stelle ausgeglichen wird, ist
im Rahmen der Projektplanung eine Biotopbilanzierung vorzunehmen.

Die Vermeidungs- und AusgleichsmaBnahmen zum Fledermausschutz mussen eingehalten werden
(vgl. Anhang 5: Screening zu einer Anderung des POS Aéroport (Gemeinde Niederanven))

Fazit

Bei Einhaltung von MinderungsmaBnahmen hat eine Umsetzung der Planung keine erheblichen
Auswirkungen auf die Umweltschutzguter. Es ist kein Umweltbericht zu erstellen.
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Abb. 4-27: Bewertungsmatrix der Zone POS.NIED.06

Die zu untersuchende Zone befindet sich nérdlich der Autobahn A1, innerhalb des Autobahnkreuzes
Sennigerberg und ist Teil des im POS nicht mit einer Zonierung belegten Areals der Autobahn A1.

Die Zone weist eine Gesamtflache von knapp 1 ha auf.
Bevolkerung und Gesundheit des Menschen

Die Ausweisung einer Zone de batiments et d'équipements publics sans béatiments de grande
dimensions (EP) soll, laut Ministere de I'Energie et de ’Aménagement du territoire (e-mail vom 24 Mai
2019 von Herr R. Wealer), den Bau eines néchtlichen Parkplatzes fir Uberlandbusse (siehe Anhang 4)
und die in diesem Zusammenhang bendtigten sanitaren Einrichtungen ermoglichen.

Zusammen mit dem geplanten Pdle d’échange (Tram Bus Auto) der Zonen POS.NIED.03 CVC und
POS.NIED.0O4 BEP fuhrt ein solches Projekt zwangslaufig zu einer Steigerung der Emissionen (Larm,
Luftschadstoffen, Licht) im Planungsareal. Der geplante Busparkplatz befinden sich in knapp 75 m
Entfernung zum nachstgelegenen Wohngebiet. Durch das Entfernen der bestehenden Grunstruktur
kommt es zum Verlust einer nattrlichen Trennwirkung zwischen der Autobahn und dem Wohngebiet.

Durch die (lberwiegend néchtliche Nutzung der Zone durch Uberlandbusse und den voraussichtlich
zusétzlichen Verkehr in der Route de Treves durch den geplanten P&R kommt es durch kumulative
Wirkung zu einer verstarkten Larmbelastung im Wohngebiet. Durch die Umklassierung in eine EP sind
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hohe Auswirkungen auf das Schutzgut Bevolkerung und die Gesundheit des Menschen nicht
auszuschliessen.

Abb. 4-28: Sicht von Nordosten auf die bewaldete Verkehrsinsel des Autobahnkreuzes.

Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Die zu beurteilende Zone ist vollstandig von jungem Laubwald bestanden, der aufgrund seiner
Baumartenzusammensetzung (hauptsachlich Buchen) und Grosse als geschitztes Biotope im Sinne
des Naturschutzgesetzes anzusehen ist (vgl. Anhang 3). Nordlich der Zone liegt in knapp 170 m
Entfernung das FFH-Gebiet LU0001022 Grunewald, in knapp 30 m das in der Ausweisungsprozedur
befindliche nationale Naturschutzgebiet Grunewald ZP IN 28.
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Tab. 4-3: Bestandsaufnahme der Biotope der Zone POS.NIED.06 (efor-ersa Juli 2019)

Flache  Biotopbeschreibung Fotodokumentation

(0] Junger Laubwald (2.683
m?) aus Uberwiegend
Buchen

Schutzstatus:
geschutzt

Abb. 4-29: Blick von Osten auf den Laubwaldbestand und den ihn
umgebenden Waldsaum (Foto 1) und Blick nach Westen in den
Waldbestand (Foto 2)

Abb. 4-30: Bewertungsmatrix der Zone POS.NIED.07Abb. 4-31:
Blick von Osten auf den Laubwaldbestand und den ihn umgebenden
Waldsaum (Foto 1) und Blick nach Westen in den Waldbestand (Foto
2)

Eine Nutzung der Baum- und Waldstrukturen als essentieller Lebensraum durch streng geschutzte
Vogelarten, die sich in einem schlechten Erhaltungszustand befinden, ist aufgrund der hohen
Vorbelastung nicht zu erwarten. Eine mogliche Nutzung als Nahrungslebensraum ist hingegen nicht
ausgeschlossen und ist im Rahmen des ,bilan écologique” zu Uberprifen und zu bewerten.

Ein Vorkommen der streng geschitzten Haselmaus kann aufgrund zahlreicher Funde in der Umgebung
nicht ausgeschlossen werden und muss ebenfalls auf Projektebene gepraft werden.

Eine bauliche Nutzung der Zone POS.NIED.06 EP wirde zudem zu einem Verlust des letzten
unbebauten Grinkorridors nérdlich der Autobahn A1 zwischen dem Grinewald und dem Ménsterbésch
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fahren. Damit ware auch eine Verbindung zwischen dem Grinewald und dem Syrtal erheblich
beeintrachtigt.

Die Umsetzung der Planung kann somit zu erheblich negativen Auswirkungen auf das Schutzgut
,Pflanzen, Tiere und biologische Vielfalt* fihren.

Boden

Die Umklassierung in diesem Bereich fuhrt durch Versiegelung zu Bodenverlusten von relativ geringem
AusmaB. Die anschliessende Nutzung als Busparkplatz bedingt neben dem Eintrag von
Luftschadstoffen auch einen als gering zu wertenden Eintrag von anderen, verkehrsbedingen Stoffen
wie Abrieb von Bremsbelagen, Fahrzeugreifen und Fahrbahn, Tropfverluste, Korrosionsprodukte,
Abnutzungsprodukte von Katalysatoren und Auftausalze flr den Boden.

Alle von den POS-Anpassungen betroffenen Boden im Bereich der Autobahn und des Flughafens sind
durch Abgrabung oder Aufschittung in ihrem naturlichen Aufbau gestért. Es kommt hier also nicht zu
weiteren Verlusten natUrlicher Boden.

Aufgrund der bereits bestehenden Vorbelastung dieser Zone sind durch die Ausweisung einer Zone de
bétiments et d’équipements publics sans béatiments de grande dimensions (EP) keine weiteren
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut Boden zu erwarten.

Wasser

Die Anderung des POS betrifft kein Oberflachengewasser. Die Zone befindet sich jedoch zwischen
einem provisorischen Trinkwasserschutzgebiet und einem in der Ausweisungsprozedur befindlichen
Trinkwasserschutzgebiet (Geoportal 2019). Ahnlich wie beim Schutzgut Boden sind durch Versiegelung,
Verdichtungen und Emissionen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser zu erwarten, welche jedoch
als nicht erheblich eingestuft werden kénnen.

Klima und Luft

Die vorhandenen Gehdlzstrukturen haben in diesem Bereich nur eine sehr geringe Klimaschutzfunktion.
Durch die Umsetzung der Planung wird die Versiegelungsrate und die Luftschadstoffzufuhr in diesem
Bereich hdher, jedoch ist nicht mit erheblichen Folgen auf das Schutzgut Klima und Luft zu rechnen.

Landschafts- und Ortsbild

Die Anpassung des POS grenzt an das auszuweisende Natur- und Landschaftsschutzgebiet
Gréngewald und betrifft eine Verkehrsinsel zwischen der Autobahn A1 und dem Ortseingang von
Senningerberg. Dieser Ortseingang ist einerseits durch Einfamilienhauser (MIX-v) und andererseits
durch eine rezent stark vergrosserte Tankstelle (SPEC-1) gepragt. Durch eine Umklassierung der Zone
in eine Zone de batiments et d'équipements publics sans batiments de grande dimensions (EP) kann
der derzeit noch Uberwiegend als Ortseingang definierte Bereich zukilnftig stark baulich Uberpragt
werden. Durch den Verlust einer groBeren, markanten Geholzstrukiur kénnen derzeit erhebliche
Auswirkungen auf das Schutzgut Landschafts- und Ortsbild nicht ausgeschlossen werden.

Sach- und KulturgUter

Das Schutzgut Sach- und KulturgUter ist durch die Anpassung nicht betroffen.
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Gesundheit u. Wohlbefinden

Wohnen

1 |Erholen

Land- und Forstwirtschaft

Mobilitat

Tiere

Pflanzen

2 |Lebensrdume

national (Art.17) und EU geschiitzte Lebensraume

national und EU geschitzte Tiere und Pflanzen

europaische/ nationale/ internationale/lkommunale Schutzgebiete
3 |Bodenqualitat

4 |Grundwasser

Oberflachenwasser

Uberschw
Trinkwasserschutzgebiete
5 |Luft

Meso- und Mikroklima

6 |Landschaftsbild

Stadtbild / Ortsbild

7 Sachgiiter . LU LU L A U L U LN L
Kulturgiiter
8 |Sonstige

Schutzgiiter: 1 = BewSlkerung und Gesundheit des Menschen; 2 = Pflanzen Tiere, biologische Vielfalt; 3 = Boden; 4 = Wasser; 5 = Klima und Luft;
6 = Landschaft; 7 = Kultur- und Sachgtter; 8 = Sonstige

Abb. 4-32: Bewertungsmatrix der Zone POS.NIED.07

Die zu untersuchende Zone ,Airport City” ist dem eigentlichen Flughafenareal sowie dem Terminal
vorgelagert und beinhaltet mehrere Strassen- und Parkbereiche (Kiss&Fly, Personalparkplatz), eine
derzeit ungenutzte Brachflache, sowie die unterirdischen Bereiche des Vorgelandes des Terminal.

ZukUnftig sollen hier neben einer Vielzahl von kommerziellen Aktivitdten aus den Bereichen Handel,
Dienstleistung, Freizeit, Erholung und HORECA, sowie o6ffentliche Dienstleistungseinrichtungen und
offentliche Entwicklungsflachen entstehen.

Die Umklassierung betrifft Teilstlicke der Zone d’aéroport (ZA) und des Couloir réservé pour projets
d’infrastructures routiéres ou ferroviaires (CVC). Die Zone POS.NIED.07 weist eine Gesamtflache von
rund 10 ha auf.
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Abb. 4-33: Foto 1: Sicht von Studen nach Nordosten auf die dstliche, dem Terminal vorgelagerte, Teilflache
mit dem Kiss&Fly Parkplatz
Foto 2: Sicht von Osten nach Westen auf die derzeit ungenutzte Brachflache
Foto 3: Sicht nach Sudwesten auf die nordwestliche Teilflache mit dem Personalparkplatz
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Bevolkerung und Gesundheit des Menschen

Die Zone liegt in einem, durch Flughafen- und Strassenlarm vorbelasteten Bereich (vgl. Abb. 4-34) und
ist auch sonst bereits stark anthropogen genutzt und urban gepragten.

Durch die Umklassierung der ZA/CVC in eine Zone ,Airport City“ (AC) kénnen in diesem Bereich
zukunftig Freizeitaktivitaten und Dienstleistungen angeboten werden, die nicht im direkten Bezug zum
Betrieb des Flughafengelandes zahlen. Dies, in Verbindung mit der Anlage von 6ffentlichen Raumen,
kann insgesamt als ein Gewinn an Lebensqualitat fir die Flughafenbenutzer angesehen werden.

LDEN
= [ 55-60dB(A)

2 I 60-65dB(A)
" I s5-70dBA)
P 70-75dB(A)
5 I -750eR)

Abb. 4-34: (1) Larmkarte mit dem LDEN-Index der GroBflughafen des GroBherzogtums Luxemburg pro
Jahr
(2) Larmkarte fur StraBen mit = 3 Millionen Fahrzeugen pro Jahr (Quelle: www.geoportal.lu,
2019)
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Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt

Auf der zu beurteilenden Zone befinden sich mehrere, durch Art.17 des NSG, geschitzte
Geholzstrukturen (Feldgeholz (BK 16), Hecken (BK 17) und Baumgruppen (BK 18)). Die genannten
Strukturen gelten als relativ leicht auszugleichen. Bei der Begehung vom 05.06.2019 konnte keine
Lebensraumfunktion flr Arten von gemeinschaftlichem Interesse, deren Erhaltungszustand als
ungunstig gewertet wird, oder von streng geschutzten Arten festgestellt werden, sodass durch eine
Umklassierung keine erheblichen Auswirkung auf das Schutzgut ,Pflanzen, Tiere und biologische
Vielfalt* zu erwarten sind.

Boden

Die von der Anpassung des POS betroffenen Boden sind durch Abgrabung oder Aufschittung bereits
in ihrem natUrlichen Aufbau gestort. Zudem ist die Zone beriets Uberwiegend versiegelt.

Aufgrund der bereits bestehenden Nutzungen und Vorbelastung dieser Zone sind durch die
Ausweisung einer Zone ,Airport City* keine weiteren erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut
Boden zu erwarten.

Wasser

Die Anderung des POS betrifft kein Oberflachengewasser. Die Zone befindet sich jedoch, wie der gréBte
Teil des Flughafens, in einem, in der Ausweisungsprozedur befindlichen, Trinkwasserschutzgebiet
(Geoportal 2019).

Durch die bereits starke Versiegelung der Zone, ist durch eine Umklassierung in eine Zone ,Airport City“
nicht mit einer weiteren erheblichen Minderung der Grundwasserneubildung zu rechnen.

Die Trinkwasserversorgung in der Gemeinde Niederanven erfolgt Gber eine Mischung von eigenem
Quellwasser mit SEBES-Wasser. Laut Etude préparatoire zum PAG der Gemeinde Niederanven plant
die Gemeinde kurz- bis mittelfristig die Errichtung eines Trinkwasserreservoirs im Bereich Findel (ECAU
2015) Die Klarung der, auf dem Flughafengelande anfallenden, Abwasser erfolgt in der Klaranlage von
Ubersyren deren Klarkapazitaten langfristig von 35.000 EWG auf 85.000 EWG erweitert werden sollen
(efor-ersa 2015).

Da derzeit noch unklar ist wie hoch die zukunftig, durch die Umklassierung der Zone ,Airport City*,
bendtigten Trinkwassermengen sein werden, und welche Abwasserkapazitaten notwendig sein werden
(Arbeitsplatze, Restaurants, Hotels, ...) werden die Auswirkungen einer Umklassierung der Zone
JAirport-City“ auf das Schutzgut ,Wasser” insgesamt als mittel bewertet.

Klima und Luft

Die betroffene Zone besitzt derzeit keine positiv klimatisch wirkende Funktion. Es ist nicht mit
erheblichen Auswirkungen auf das Schutzgut ,Klima und Luft®, aufgrund einer Umklassierung, zu
rechnen.

Landschafts- und Ortsbild

Die Anpassung des POS betrifft einen bereits stark urban gepragten Bereich, welcher zukunftig durch
die Zone ,Airport City” (AC) gepragt wird. Da die Zone AC, laut partie écrite (sieche Fussnote Seite 5),
dazu beitragen soll, die Attraktivitat des Landes zu fordern, wird hier davon ausgegangen, dass sich
das zukunftige Erscheinungsbild des Terminals durch architektonische ,Landmarks® positiv verandemn
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wird. Die Moglichkeit hier dffentliche Dienstleistungseinrichtungen und 6ffentliche Entwicklungsflachen
einzurichten, kann hierfUr ebenfalls dienlich sein.

Sach- und Kulturgiter

Das Schutzgut Sach- und KulturgUter ist durch die Anpassung nicht betroffen.
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Anmerkungen zu méglichen MinderungsmaBnahmen

Zum Schutz vor Emissionen sind die Gebaude innerhalb der AC so zu bauen, dass die Larmgrenzwerte
innerhalb der Gebaude nicht Uberschritten werden. Zudem soll die Ausrichtung der Gebaude und die
Anlage deren Umfelder geeignet sein, die Larmvorbelastung innerhalb der offentlichen Raume zu
mindern.

Um sicherzustellen, dass der Verlust von geschitzten Biotopen an anderer Stelle ausgeglichen werden
kann, ist im Rahmen der Projekiplanung eine Biotopbilanzierung vorzunehmen. Ewt.
Lebensraumverluste sind auszugleichen.

Zur Verbesserung der Auswirkungen der bereits bestehenden groBflachigen Bodenversiegelung ist eine
adaquate Regenrickhaltung vorzusehen. Dies kann auch durch sog. ,infrastructures vertes® in Form
von Dachbegrinung erfolgen.

Bei der Planung des offentlichen Raumes sind ausreichende Baumpflanzungen vorzusehen, die sowohl
der Landschaft, dem Klima als auch der biologischen Vielfalt dienen konnen. Bestehende
Grunstrukturen sollen weitestgehend erhalten bleiben.

Die Klarung der Abwasser, sowie die Trinkwasserversorgung muss sichergestellt werden.

Fazit

Bei Einhaltung von MinderungsmaBnahmen hat eine Umsetzung der Planung keine erheblichen
Auswirkungen auf die Umweltschutzguter. Es ist kein Umweltbericht zu erstellen.
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Beurteilung der Auswirkungen einer Umsetzung der Planung auf die zentralen
Umweltziele

Im Rahmen der UEP sind neben den schutzgutbezogenen Bewertungen auch die Ubereinstimmungen
der Planfestlegung mit den zentralen Umweltzielen zu Uberprifen. Diese beruhen entweder auf
internationalen Richtlinien bzw. Vorgaben oder sind aus den Zielsetzungen der nationalen Plane und
Programme abgeleitet.

51. Ziel 01: Reduktion der Treibhausgasemissionen um 20% bis 2020 (Basis 2005)

Dieses Ziel wurde im Plan National pour un Développement durable (PNDD 2010) formuliert und
entspricht EU-Vorgaben.

Die Umsetzung eines multimodalen Verkehrsangebots durch den Pble d’échange Heienhaff und die
Anbindung der Tram an den Terminal des Flughafens im Bereich der Zone ,Airport City” soll den
motorisierten Individualverkehr (MIV) reduzieren und ist somit konform zum Erreichen dieses zentralen
Umweltzieles.

Auch die Nutzung nachwachsender Rohstoffe zur Energieerzeugung, wie sie durch den
Holzverarbeitungsbetrieb der Administration de la nature et des férets (ANF) im Bereich ,op de
Lietschen® geférdert wird, leistet grundsatzlich einen Beitrag zum Erreichen dieses Zieles.

5.2. Ziel 02: Nationalen Bodenverbrauch reduzieren auf (wenigstens) 1 ha/Tag bis
spatestens 2020

Dieses Ziel wurde im Plan National pour un Développement durable (PNDD 2010) formuliert und
entspricht nationalen Vorgaben.

Der Bau von Gebauden, Strassen und anderen Infrastrukturen bedingt eine Nutzung des Bodens und
hat somit immer einen Flachenverbrauch zur Folge. Durch die Bundelung der Schienentrassen fur den
,ram“ mit der bereits vorhandenen Autobahn und der Errichtung von Infrastrukturen in Bereichen, die
derzeit lediglich als Verkehrsinseln genutzt werden, wird fur dieses Teilstlick ein neuer Bodenverbrauch
weitestgehend reduziert.

Auch die Nutzung von gestérten Boden und einer ehemaligen Bauschuttdeponie resp. bekannter
Altlasten und -verdachtsflachen steht im Einklang mit dem Ziel der Reduktion des Bodenverbrauchs.

Im PNDD sind als Massnahmen zur Reduzierung des Flachenverbrauchs sowohl die Férderung des
OPNV, welcher im Vergleich zum MIV eine héhere Transportkapazitét pro Flacheneinheit hat, als auch
die Verringerung des Flachenverbrauchs fur Parken durch Einfluhrung eines landesweiten
Parkraummanagements in Einklang mit der Qualitat der Anbindung an den OPNV, genannt.
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Die Anpassung des POS fur die Bereiche des CVC und der BEP ermoglicht die Bereitstellung der
Flachen fur ein solches multimodales Verkehrsprojekt und tragt somit zu einem sparsamen Umgang
mit dem Schutzgut Boden bei.

5.3. Ziel 03: Guter Zustand der Grund- und Oberflachengewasser bis 2015.

Da sich mehrere umzuklassierenden Zonen in einem, in der Ausweisungsprozedur befindlichen,
Trinkwasserschutzgebiet befinden, sind Baumassnahmen an bestimmte Restriktionen gebunden.
Zudem kann die Umklassierung der Zone ,Airport-City®, zu einer Erhdhung des Trinkwasserverbrauchs
und einer Erhdhung der bendtigten Klarkapazitat der Klaranlage in Uebersyren fuhren.

Die durch die Anpassungen ermoglichten Nutzungen stehen jedoch nicht in einem direkten
Interessenskonflikt mit dem vorliegenden zentralen Umweltziel.

5.4. Ziel 04 und 05: Erhalt und nachhaltige Bewirtschaftung nattrlicher Ressourcen sowie
Schutz der biologischen Vielfalt Bewahrung eines guten Erhaltungszustandes der zu
schutzenden Lebensraume und Arten

Natura-2000-Gebiete sowie nationale Schutzgebiete sind nicht direkt von den vorliegenden
Anpassungen des POS betroffen.

Gegenwartig kann nicht ausgeschlossen werden, dass auf den betroffenen Zonen Vorkommen
geschutzter Tierarten sind. Im Falle von Verlusten von geschutzten Lebensrdumen sind diese
auszugleichen. Aufgrund ausreichend vorhandener Strukturen im direkten Umfeld (bsp.Gréngewald)
sind mégliche KompensationsmaBnahmen jedoch relativ einfach durchzufthren.

Derzeit ist nicht abzuschéatzen welche Auswirkung der Verlust des letzten unbebauten Grinkorridors
nordlich der Autobahn A1 zwischen dem Grinewald und dem Ménsterbésch am sudlichen Ortsrand
von Sennigerberg (und damit auch dem Syrtal) fur die biologische Vielfalt hat.

Durch eine gute Planung kénnen daneben auch wertvolle Bereiche entstehen (Bsp. Regenrickhaltung,
Durchgrinung, Schaffung von Teilbiotopen, ...) die einigen Tierarten zukunftig zugute kommen kénnen.
Die Anpassungen des POS stehen insgesamt nicht in einem direkten Interessenskonflikt mit den
vorliegenden zentralen Umweltzielen.

5.5. Ziel 06: Kein Uberschreiten der Grenzwerte flr Stickoxide und Feinstaubpartikel

Dieses zentrale Ziel ergibt sich aus Vorgaben des PNDD und bezieht sich sowohl auf die Gesundheit
des Menschen (QZ10) als auch auf den Schutz natrlicher Ressourcen (QZ1).

Die Einfuhrung der Trambahn und die damit verbundene Einrichtung von Umsteigepunkten in der
Peripherie (hier der Pbéle d’échange Héienhaf)f sind Massnahmen des Luftqualitdtsplans fur den
Grossraum Luxemburg, die das Aufkommen von Regionalbussen und den Anteil des Individualverkehrs
im Stadtzentrum deutlich reduzieren sollen (AdmEnv 2011 Seiten 30 - 32). Auch der nationale
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Luftreinhalteplan der Administration de ['environnement sieht die Minderung des motorisierten
Individualverkehrs und somit die Minderung der NO.-Luftverunreinigungen durch eine multimodale
Reorganisation und die Ausweitung des nationalen sowie grenzlberschreitenden P&R Angebotes vor
(AdmEnv 2017, Seite 28 — 29).

5.6. Ziel 07: Verringerung der Larmbelastung in der Gesamtbilanz

Dieses zentrale Umweltziel steht im Zusammenhang mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie®. Es wird im
PNDD als MaBnahme zum Schutz der menschlichen Gesundheit (Q10) genannt.

Neben der Reduktion von Larmimmissionen auf ein grenzwertunterschreitendes Mass in sensiblen
Bereichen ist auch der Erhalt von Ruhezonen ein Ziel der Administration de I'environnement (AdmEnv
2016). Ein Bereich des Gréngewalds wird als ,ruhige Stadtlandschaft mit hoher Bedeutung® von der
Administration de I'Environnement gewertet (Geoportal 2019). Dieser befindet sich in knapp 400 m
noérdlich des nachstgelegenen Plangebietes.

Die Zusammenlegung der Schienentrasse mit der vorhandenen Autobahn A1 fUhrt auch zu einer
Bundelung der unterschiedlichen Larmbelastungen auf einem bereits vorbelasteten Bereich, was den
Erhalt von Ruhezonen unterstitzt. Die genutzte Zone liegt ausserdem in einem ausreichend groBen
Abstand zu Wohngebieten, sodass hier nicht mit weiteren Larmbelastungen zu rechnen ist.

Die Anpassungen des POS erméglichen eine Starkung des OPNV und die Errichtung eines P&R, beides
Massnahmen welche die, durch den hohen MIV-Anteil entstehende, Larmbelastung in den
Ballungsraumen mindemn sollen (AdmEnv 2016 Seite 40). Zu den genannten Ballungsraumen kann
auch die larmbelastete Route de Treves in Senningerberg gezahlt werden.

5.7. Ziel 08: Verbesserung des Modal Split zwischen OV und MIV auf 25/75

Das Projekt Ligne de tram entre pble d’échange Kirchberg/Luxexpo et Hoéhenhof/Aérogare des Plan
directeur sectoriel ,transport” ist von nationalem Interesse. Das Ziel ist es, den &éffentlichen Verkehr zu
férdern und damit den Modal Split OV/MIV zu verbessern. Die vorliegende Anpassung fir den CVC
dient der Bereitstellung der, fur die Umsetzung des Projektes, notwendigen Flachen und tragt somit
auch zum Erreichen dieses zentralen Umweltzieles bei.

Die Anbindung des Terminals an den pdle d’échange Kirchberg/Luxexpo und den pdéle d’échange
Héhenhof/Aérogare Uber die Tram kommt Uberwiegend den Business-Pendlern zwischen Kirchberg und
dem Flughafengelande zugute. Die Anbindung des Terminals Uber die Tram an den Hauptbahnhof
Luxemburg durfte aufgrund der langen Fahrzeit insbesondere fur Urlaubsreisende eher von geringem
Interesse sein. Hier durfte wohl eher der MIV vorgezogen werden. Insbesondere Urlauber werden

6 Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 (ber die Bewertung und die Bekampfung
von Umgebungslarm.
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vorzugsweise den geplanten P&R oder andere zur Verfligung gestellten Parkmdglichkeiten benutzen
(vgl. Kapitel 4.4).

5.8. Ziel 09: Kein weiterer Verlust hochwertiger Landschaften, Kultur- und Sachguter

Die Anpassungen des POS auf dem Gebiet der Gemeinde Niederanven bleiben ohne Auswirkung auf
dieses Ziel.
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Zusammenfassung

Die Untersuchungen, die im Rahmen der UEP zu Anpassungen am POS auf dem Gebiet der Gemeinde
Niederanven durchgefthrt wurden, haben ergeben, dass bei einer von 7 Zonen erhebliche
Auswirkungen durch eine Planumsetzung auf Schutzguter nicht auszuschliessen sind.

Tab. 6-1 Zusammenfassung der Ergebnisse der Umwelterheblichkeitsprufung in Bezug auf die
Schutzguter

POS.NIED.O1 | POS.NIED.02 | POS.NIED.03 | POS.NIED.04 | POS.NIED.05 | POS.NIED.O6 | POS.NIED.07

~N O[O~ W=

1.Bevélkerung und Gesundheit des Menschen, 2. Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt, 3. Boden, 4. Wasser, 5. Klima und
Luft, 6. Landschaft, 7. Kultur- und Sachgditer, 8. sonstige

Die Planumsetzung ist jedoch prinzipiell kompatibel mit den zentralen Umweltzielen und kann fur das
Erreichen folgender Ziele als férderlich angesehen werden.

Ziel 01: Reduktion der Treibhausgasemissionen um 20% bis 2020

Ziel 06: Kein Uberschreiten der Grenzwerte fiir Stickoxide und Feinstaubpartikel
Ziel 07: Verringerung der Larmbelastung in der Gesamtbilanz

Ziel 08: Verbesserung des Modal Split zwischen OV und MIV auf 25/75

Eine zusatzliche Detail- und Erganzungsprufung (Umweltbericht) muss fur die Zone POS.NIED.0O6 EP
erstellt werden.

Bei Umsetzung der MinderungsmaBnahmen und einer vorzunehmenden Biotopbilanzierung auf
Projektebene entfallt eine Detail- und Erganzungsprifung fur die anderen Zonen die von den
Anpassungen am POS - Aéroport et environs auf dem Gebiet der Gemeinde Niederanven betroffen
sind.
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axes routiers de plus de trois millions de passages de véhicules par an. Projet v5, décembre 2016.
http://Avww.environnement.public.lu/air_bruit/dossiers/BR-
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AdmEnv (Administration de I'Environnement, 2017): Programme national de qualité de I'air visant a
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2.1.1. Les péles d’échange
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Le futur concept de desserte de la capitale prévoit une
multiplication des poles d’échange qui seront directement
reliés par le tram. Ces pdles d’échange permettront aux uti-
lisateurs des transports en commun de changer de mode
de déplacement deés leur entrée en ville ou a proximité de
leur lieu de destination, sans devoir obligatoirement tran-
siter par la Gare Centrale ou par le Centre Hamilius.

Le concept des nouveaux pdles d’échange a donc plusieurs
objectifs. Il vise d’abord un désengorgement net des deux
seules portes d’entrées existantes, ainsi que de l'axe prin-
cipal du Kirchberg vers la Gare Centrale en passant par le
centre-ville. Celui-ci ne sera plus desservi par une mul-
titude de bus interurbains a lorigine d’importants pro-
blémes de pollution de l'air. L'objectif est donc de libérer
de l'espace, et de le réaffecter au tram, qui est un mode de
transport moins polluant et dont la capacité est largement
supérieure a celle des bus. Ces nouveaux points de contact
rapprocheront sensiblement les usagers des poles d’em-
plois existants et leur donneront la possibilité de recourir
plus facilement a la mobilité douce dés leur arrivée sur le
territoire de la Ville de Luxembourg.

£4O)

TRAIN

:E¥o)
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Parmi les nouveaux poéles d’échange (FIGURE 33), trois
seront dotés d’une nouvelle gare ferroviaire afin de dé-
sengorger et d’épauler la Gare Centrale dans sa fonction
de porte d’entrée de la Ville de Luxembourg pour tous les
voyageurs par train. Ces trois nouvelles gares urbaines se
situeront pour l'une sous le Pont Grand-Duchesse-Char-
lotte, d’ott son nom « Pont Rouge » et pour les deux autres,
au sein méme des poéles de développement de Howald et
de Hollerich. Le réseau du tram viendra donc s’appuyer sur
ces gares, ainsi que sur les six nouveaux poéles d’échange
se situant a la Cloche d’Or, a Bonnevoie, au Centre
Hamilius, a la Place de I'Etoile, a Luxexpo et au Héhenhof.

Ces nouveaux poles d’échange constitueront a terme de
véritables plateformes multimodales et induiront par
conséquent une dynamique de développement propre.
Afin de coordonner le développement autour de ces
poles, le Département de 'aménagement du territoire
y a initié des processus de consultations (urbanistiques)
rémunérées.
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Le p6le d’échange Hohenhof

| TRAM | BUS | P-R_

Au cours des 10 a 15 prochaines années, le nombre d’em-
plois atteindra 20.000 unités au sein du podle de dévelop-
pement du Findel. Afin de proposer une alternative durable
aux transports motorisés individuels ayant pour destina-
tion la région autour de l'aéroport, il importe de mettre en
place un réseau de transports en commun performant.

L’'objectif élevé en matiére de partage modal peut donc
y étre atteint grace au prolongement du tram depuis le
Kirchberg vers l'aérogare du Findel, a la desserte consé-
quente du pole de développement par des lignes de bus
tangentielles et a la construction d’'un péle d’échange au
Hoéhenhof.

Ce pole d’échange Hohenhof (FIGURE 43) se situera a la
hauteur de l'échangeur autoroutier de Senningerberg
et aura pour fonction d’accueillir les bus interurbains en
provenance du corridor A1/N1 depuis Tréves, Wasserbillig
et Grevenmacher, mais aussi de proposer un grand P+R
aux portes de la capitale. Le pole d’échange Hohenhof per-
mettra aux navetteurs de changer de mode de transport en
optant pour le tram vers le Kirchberg et le centre-ville ou
pour les lignes tangentielles du type Eurobus en direction
du pole de développement du Findel et de la zone d’activi-
tés Cents/Hamm ou encore de la Gare Centrale.

PLAN DE SITUATION DU POLE D’ECHANGE HOHENHOF
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5 LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOQURG
Ministére de la Culture

Référeﬁce du CNRA : Réf du MC : 823x42b4b Luxemb;urg, le 16 mars 2018

0305-C/18.1529 — POS.NIED.01
0305-C/18.1530 - POS.NIED.02
0305-C/18.1531 - POS.NIED.03
0305-C/18.1532 — POS.NIED.04

A Monsieur le Ministre Francois BAUSCH

ENTREE Ministére du Développement durable et des
Infrastructures
200318 001766 Département de I’aménagement du territoire
4, place de I'Europe
DATer L-1499 LUXEMBOURG

Lettre recommandée avec avis de réception

Objet : Modification du plan d’occupation du sol « Aéroport et environs » / territoire de la
commune Niederanven — demande d’avis en vertu des dispositions des articles 2(3) ou 6(3) de la
loi modifiée du 22 mai 2008 relative 2 I’évaluation des incidences de certains plans et
programmes sur ’environnement

Concerne : Avis du CNRA

Monsieur le Ministre,

Jai I'honneur d’accuser réception du dossier référencé en objet, que nous avons recu le 20 février

2018.

Suite a I’examen de ce dossier par le Centre national de recherche archéologique (CNRA), il s’avére
que le terrain de la zone POS.NIED.02 au lieu-dit « op de Lietschen » présente une sensibilité
archéologique. En effet, il peut contenir des structures archéologiques, notamment de 1’époque

médiévale ou post-médiévale.

Par conséquent, il sera nécessaire de réaliser des sondages de diagnostic sur ce terrain, afin de
pouvoir évaluer précisément la potentialité archéologique de cette zone. Ces investigations
préventives, qui sont a distinguer d’une fouille archéologique, sont & mener préalablement & tous

travaux dans le cadre de ’analyse du sol.

Pour information, le cahier des charges relatives a cette opération préventive, ainsi qu’une liste non-
exhaustive d’opérateurs archéologiques pouvant effectuer ces sondages peuvent étre obtenus auprés du
Service du suivi archéologique de I’aménagement du territoire du CNRA. L’autorisation

ministérielle!, nécessaire pour ces sondages, est a solliciter auprés du CNRA par I'opérateur

! Article I de la loi du 21 mars 1966 concernant a) les fouilles d'intérét historique, préhistorique, paléontologique ou
autrement scientifique; b) la sauvegarde du patrimoine culturel mobilier.



archéologique effectuant les sondages. Le CNRA assure le contrdle administratif et scientifique de

I’opération archéologique.

Quant aux trois autres zones de la modification du POS sous rubrique (POS.NIED.O1,
POS.NIED.03 et POS.NIED.04), le CNRA m’a informé qu’elles ne présentent qu’un faible
potentiel archéologique. Toutefois, comme aucune investigation scientifique des terrains n’a eu lieu,
Pexistence de sites archéologiques ne peut pas étre entiérement exclue. Pour ces raisons, il est rappelé
qu’au cas ou des vestiges archéologiques (structures béties, objets, monnaies...) seraient mis au jour
pendant les travaux de terrain, le CNRA et notamment son Service du suivi archéologique de
I’aménagement du territoire doit étre contacté immédiatement pour étre en conformité avec I’article 30
de 1a loi du 18 juillet 1983 concernant la conservation et la protection des sites et monuments

nationaux.

Je vous prie d’agréer, Monsieur le Ministre, I’expression de mes salutations distinguées.

Pour le ministre de la Culture

Secrétaire d’Etat

Pour tout complément d’information, je vous invite a contacter
le Service du suivi archéologique de ’aménagement du territoire du CNRA
Tél: 260 281 53 - amenagement@cnra.etat.lu

www.cnra.du

Annexe : Prescription des sondages de diagnostic archéologique
C/C : Monsieur Bob Wealer, MDDI




LE GOUVERNEMENT
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere de la Culture

Référence du CNRA : 0305-C/18.1530 Luxembourg, le 16 mars 2018

Prescription de sondages de diagnostic archéologique

Vu la loi du 7 décembre 2016 portant approbation de la Convention européenne pour la protection du
patrimoine archéologique ouverte 2 la signature le 16 janvier 1992 a La Valette ;

Vu la loi du 21 mars 1966 concernant a) les fouilles d'intérét historique, préhistorique, paléontologique
ou autrement scientifique; b) la sauvegarde du patrimoine mobilier ;

Vu la loi du 18 juillet 1983 concernant la conservation et la protection des sites et monuments
nationaux ;

Vu le réglement grand-ducal du 24 juillet 2011 portant création d'un Centre national de recherche
archéologique auprés du Musée national d'histoire et d'art ;

Sur la base des connaissances actuelles concernant les sites archéologiques et des données de la carte
archéologique du Centre national de recherche archéologique (CNRA),

le ministre de la Culture prescrit des sondages de diagnostic archéologique sis :

Commune : Niederanven
Section : A de Niederanven
Lieu-dit : op de Lietschen
Projet : POS.NIED.02

Conformément & la loi du 21 mars 1966 (cf. supra), les sondages archéologiques ne pourront étre
entrepris qu’aprés I’émission d’un arrété d’autorisation du Ministére de la Culture.

Pour le ministre de la Culture

Guy/ARENDT
Secrétaire d’Etat

4, bd F-D Roosevelt L-2450 Luxembourg Accueil :+352 247-86600 infol@mc.public.lu ~ www.mc.public.lu






Schutzstatus nach Art. 17
Geschitzt
Bestandgrenzen Geholzstrukturen
Biotoptyp

E Baumgruppe einheimisch, standortgerecht - 4.4.1
- Baumreihe nicht heimisch, Exoten - 4.4.2

@m Sonstiges Geblsch frischer Standorte - 4.1.3
Laubbaum-Bestand und Sukzessionswalder - 5.6.1
Laubbaum-Bestand (Exoten) - 5.8.1
Nadelbaum-Bestand - 5.8.2. (mit Laubbaumen)

pessss Garten - 6.6.1
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ProChirop
Biro fur Fledertierforschung und -schutz

v Dr. Christine Harbusch
Orscholzer Str. 15 D - 66706 Perl-Kesslingen

Efor-Ersa

Herr Pierre Kalmes
7, rue Renert

L — 2422 Luxemburg

Stellungnahme (Screening) zu einer Anderung des POS Aéroport (Gemeinde
Niederanven)

Aéroport Bewertung Unbedenklich

Gemeinde Niederanven Maflnahmen Fallung nur im Winter

Ausgleich Ausgleich Baume

Realnutzung
Ruderal- und Sukzessionsflache zwischen Flughafen und Cargocenter, im Norden begrenzt

von der Autobahn und einem AB-Kreuz. Auf der Flache ist im Norden noch ein kleiner
Laubwaldbestand mit einzelnen &alteren Baumen vorhanden, sowie im Suden Einzelbdume.
Andere Gehdlze sind jung und weisen kein Quartierpotenzial auf.

Artenschutzrechtliche Bewertung

Nach Art. 20:

Trotz der Nahe der ausgedehnten Waldflachen des Grunewaldes ist wegen der hohen

Vorbelastung der Flache durch Larm und Licht (Flughafen und Autobahn), Versiegelung und




Fragmentierung nicht mit einer essenziellen Bedeutung als Jagdgebiet zu rechnen. Auch
die Nutzung evtl. vorhandener Baumhdohlen wird wegen dieser Vorbelastung nicht erwartet.
Nach Art. 17:

Aus der Nahe der Eingriffsflache sind aus den Waldern Jagdgebiete, sowie eine kleine
Kolonie des GrofRen Mausohren, Myotis myotis, (Kirche Senningen) bekannt. Aus o.g.
Griunden wird aber ein Vorkommen von Anhang Il Arten, hier v.a. des GroRen Mausohres,
nicht erwartet.

Vermeidungs- und AusgleichsmalRnahmen:

Fur den Verlust von potenziell geeigneten Baumhdohlen und als Ausgleich fur den Verlust
von Geholzen sollten in angrenzenden Waldflachen eine entprechende Anzahl von
Altbdumen aus der Nutzung genommen und bis zu ihrem Zerfall erhalten werden. Diese
Baume sollten erst ab einem Abstand von ca. 500 m von der Eingriffsflache im Grinewald
oder seinen Auslaufern gesichert werden, um die Larmbelastung und evtl. Einwirkungen
von Radaranlagen des Flughafens (Fledermause meiden Radar) zu vermeiden.

Die Fallung der Baume darf erst im Vollwinter geschehen, um evtl. vorhandene

Ruhequartiere nicht zu stéren und das Totungsverbot zu umgehen.

Kesslingen, 21.05.2017
Dr. Christine Harbusch

Tel: +49 (0)6865 93934  Fax: +49 (0)6865 93935
e-mail: Christine.Harbusch@prochirop.de MWSt-ldentifkationsnr.: LU 18970041
IBAN: LU54 1111 0984 6510 0000 BIC: CCPLLULL
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