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1 Einleitung und Aufgabenstellung

Im Rahmen der nachhaltigen Entwicklung des Uelzechtdall soll ein Mobilitatskonzept entwickelt
werden, das

»...in engem Zusammenhang und in Wechselwirkung mit der stédtebaulichen Ent-
wicklung des ‘Uelzechtdall’s steht, und das zu einer Verbesserung des Transportes al-
ler Verkehrsteilnehmer und des Verkehrsnetzes auf regionalem, nationalem und eu-
ropdischem Niveau fiihrt”.

(cf. Lastenheft)

Das Mobilitatskonzept soll weiters unter Beachtung der Vorgaben auf (ibergeordneter Ebene in
einem integrativen und innovativen Ansatz zwischen Siedlungsentwicklung, Landschafts- und
Grinraumentwicklung und Verkehrsnachfrage entwickelt werden.

Als Vorarbeit zum Konzept wird eine tiefgehende Bestandsanalyse fir alle Verkehrstrager
durchgefiihrt. AnschlieBend werden Ziele erarbeitet und eine Strategie entwickelt.

1.1 Strategische Plane und Programme

Strategische Plane und Programme sind fiir die Planung auf regionaler und lokaler Ebene von
besonderer Bedeutung. Sie definieren in Form von Zielen weiche und harte Rahmenbedingun-
gen fur alle nachfolgenden Planungsprozesse und damit auch fiir das Mobilitatskonzept Uel-
zechtdall.

Hinweis: Der Prozess der Abstimmung der nachfolgend genannten plans directeurs sectoriels ist
noch nicht vollstandig abgeschlossen, d.h. diese Dokumente widersprechen einander in einigen
Punkten. In diesem Bericht gehen wir nur auf die unstrittigen Punkte ein.

Programme directeur d'aménagement du territoire (2003)

IVL - Ein Integratives Verkehrs- und Landesentwicklungskonzept fiir Luxemburg (2004)
Plan directeur sectoriel « Transports » (projet de rapport technique, 2008)

Plan directeur sectoriel « Zones d'activités économiques » (avant-projet de plan, 2009)
Plan directeur sectoriel « Paysage » (avant-projet de plan, 2008)

Plan directeur sectoriel « Logement » (Vorentwurf, 2009)

vV v v v v v Vv

Nationaler Aktionsplan « Mobilité douce » (2008)

Hinweis: Keine der Verkehrsinfrastrukturen im Uelzechtdall tGberschreitet die Schwellenwerte
der EU-Richtlinie 2002/49/EG, ab denen die Erstellung von strategischen Larmkarten verpflich-
tend ist. Es existieren auch keine weiteren zentral erhobenen Umweltdaten, wie z.B. Abgas- oder
Feinstaubwerte fiir das Konventionsgebiet.
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1.2

Bestehende regionale und lokale Erhebungen und Planungen

Die nachfolgend genannten Erhebungen und Planungen stellen wichtige Hinweise fir die Erar-
beitung des Mobilitatskonzeptes dar.

>

v

vV v v v Vv

1.3

Consultation rémunérée « Quartier de la gare a Mersch » (Input pour le volet « mobili-
té», 11.12.2009)

Consultation rémunérée « Walferdange - Steinsel » (Arbeitsstand, November 2010)
Etude préparatoire PAG Gemeinde Walfer (Dezember 2008)

Arbeitsstande der études preparatoires der PAG Mersch, Lintgen, Lorentzweiler und
Steinsel (Juli 2010)

Enquéte de trafic 2007 dans la Vallée de I'Alzette (dossier de synthése, September 2008)
Enquéte de trafic 2008 dans la Vallée de I'Alzette (dossier de synthése, Juli 2009)
Arbeitsstande der groupe de travail « couloirs pour bus » (August — November 2010)
Rohdaten aus der RGTR-Fahrgasterhebung (Verkehrsverbund - CdT)

Daten aus dem Luxemburger Verkehrsmodell (CMT)

Die wichtigsten Rahmenbedingungen fiir das Mobilitatskonzept

Zusammenfassend sind - nach Meinung des Planungsteams - aus der Vielzahl der oben genann-

ten Zielsetzungen, Vorgaben und Empfehlungen folgende Punkte besonders wichtig:

>

>

v

vV v V

Landesweite Zielvorgabe 25% OV-Anteil bis 2020 (z.B. PS Transports)

Landesweite Zielvorgabe 25% Anteil ,mobilité douce”, d.h. Ful3- und Radverkehr, bis
2020 (z.B. PS Transports)

Weiterhin differenziertes Angebot auf der Bahnstrecke durch Express- und Regionalver-
bindungen (cf. IVL)

Bahnhof Dommeldange als intermodaler Verknipfungspunkt (cf. IVL)
Forderung nach Ausarbeitung von kommunalen Radverkehrskonzepten (cf. IVL)
Ausbau der Bike-and-Ride Abstellmdglichkeiten (cf. IVL)

Umsetzung des Parkraummanagement (cf. PS Transports)

Erhaltung der Griinzasur zwischen Lintgen und Lorentzweiler (cf. PS Paysage)

Umfassende Strategie zur Forderung des Langsamverkehrs (cf. Aktionsplan ,mobilité
douce”)

Stratégie globale pour une mobilité durable - MoDu (April 2012)

komobile
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2 Bestandsanalyse

Hinweis:Im folgenden werden die wichtigsten Ergebnisse der Bestandsanalyse beschrieben. Eine
ausfiihrliche Bestandsanalyse findet sich in der Langfassung des Berichts!

2.1 FuBverkehr

Um FuBgdngerverkehr fordern zu kénnen, missen ausreichend breite FuBgangeranlagen und
sichere Querungsmoglichkeiten geschaffen werden, die fiir alle Menschen (auch fiir mobil ein-
geschrankte Personen) zuganglich gemacht werden.

2.1.1 Punktueller Handlungsbedarf

Das bestehende Fullgdangernetz im Alzettetal weist viele Liicken und Mangel auf, auch wenn fir
jede Gemeinde gute Beispiele fiir ausreichend breite Fullgdngeranlagen und gut gel6ste Que-
rungsanlagen gefunden werden kdnnen. Ein Grof3teil der Fullgdngeranlagen entlang des
Hauptstrallennetzes oder im untergeordneten Netz ist generell zu schmal. Die minimale Durch-
gangsbreite wird haufig durch Méblierung wie Masten, Wartehduschen etc. unterschritten. Hau-
fig enden FuBgangeranlagen abrupt vor Hausern oder Gartenmauern, die bis an den Fahrbahn-
rand gebaut wurden. Oft werden Gehwege durch Autos verparkt, wodurch eine Benutzung fast
unmoglich gemacht wird. Um eine gute Qualitat (Komfort, Sicherheit) zu gewahrleisten, sollten
ausreichend breite, sichere und bequeme Ful3gangerinfrastrukturen geschaffen werden und
damit sollte ein benutzbares Grundnetz fiir den Ful3gdngerverkehr entlang des StraBennetzes
errichtet werden.

2.1.2 Engmaschigkeit des FuBwegenetzes

Die Analyse der Quell-Ziel-Beziehungen im Ful3verkehr zeigt, dass zusatzliche direkte, attraktive
Gehwegverbindungen zwischen den Ziel- und Quellpunkten geschaffen werden sollten, damit
das FuBwegenetz engmaschiger wird.

2.1.3 Querungen

FuBganger sind sehr umweg- und warteempfindlich, deshalb sollen abgesetzte Fullgdnger-
Ubergange bzw. lange Wartezeiten an Ampeln vermieden werden. Gehsteigvorziehungen sind
bei der Gestaltung von Ful3gangeriibergangen zu bevorzugen, da sie die Sichtbeziehungen
zwischen den Autofahrern und den Ful3gdangern verbessern und aullerdem die zu lGiberwinden-
de Querungslange verkirzen.

komobile Maéarz 2013 7
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2.2 Radverkehr

Das Radwegenetz im Alzettetal besteht aus der nationalen Radroute PC 15 und verkehrsberu-
higten Zonen, in denen der Radverkehr die Fahrbahn im Mischverkehr mitbenutzen kann. Es
wird vor allem fiir die Zwecke Freizeit und Tourismus genutzt.

2.2.1 Zielnetz

Der Radanteil im alltaglichen, zielgerichteten Verkehr im Alzettetal ist sehr gering. Um diesen
Anteil anzuheben, muss auf die Bedlirfnisse der Alltagsfahrer eingegangen werden. Das Ziel
dabei ist die Schaffung eines flichendeckenden Radwegenetzes, dass aus kurzen, direkten Ver-
bindungen besteht, an denen unnétige Steigungen vermieden werden und die auf hohere Ge-
schwindigkeiten und entsprechend gréBere Kurvenradien ausgelegt sind. Dabei sollten die
vorhandenen Liicken und Mangel des bestehenden Netzes geschlossen und behoben werden.
Das Zielnetz sollte, basierend auf den Wunschlinien, die die wichtigsten Quell-Ziel-Beziehungen
zwischen den Wohngebieten und den Points of Interest (POI) verbinden.

2.2.2 E-Fahrrad bzw. Pedelec

Neben dem Ausbau des Radnetzes sollten auch die Vorzlige des Elektrofahrrades bzw. Pedelecs
beworben werden, das auch fiir nichttrainierte Menschen ein zligiges Vorankommen (mit wenig
Kraftanstrengung und Schwitzen) erméglicht und vor allem die Uberwindung von Steigungen
und das Fahren bei Gegenwind sehr erleichtert.

2.2.3 Fahrradparken

Hochwertige Abstellanlagen sind an allen Bahnhéfen im Alzettetal zu finden, diese sollten aber
aufgrund des Trends hin zum Pedelec zu Bik- and-Ride-Anlagen (abschlief3bare Fahrradboxen)
erweitert werden. Auch bei den POI sind kaum hochwertige Abstellanlagen zu finden, hier be-
steht Handlungsbedarf, um das sichere Abstellen der Fahrrader zu gewahrleisten.

Unter diesen Vorraussetzungen kann der Radanteil im alltaglichen, zielgerichteten Verkehr an-
gehoben werden und vor allem das Potential des Rades als Zubringer zu den Offentlichen Ver-
kehrsmitteln genutzt werden.

2.3 Offentlicher Verkehr

Im Alzettetal verkehren eine Eisenbahnlinie (Regionalbahn im 30 min Takt) und 31 RGTR Regio-
nalbuslinien, davon 5 im Werksverkehr, 10 im Schulverkehr und 16 im reguldren Linienverkehr.
Dariiber hinaus gibt es in den Gemeinden Mersch, Walferdange und Steinsel Rufbusse und in
den Gemeinden Lorentzweiler, Steinsel und Walferdange einen Nachtbusverkehr. Die Bahnlinie
und die Buslinie 290 stellen die zentrale OV-Achse im Tal dar. Alle anderen Buslinien sind zu-
mindest mit einer dieser beiden Linien verkniipft, sodass bei Wegen innerhalb des Tales maxi-
mal zweimal umgestiegen werden muss.

komobile Maéarz 2013 8
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2.3.1 Netzabdeckung

Betrachtet man die Verteilung der Bevélkerung und die Einzugsradien der Bushaltestellen mit
300 m und die der Bahnhéfe mit 600 m, so ist ersichtlich, dass rund 20% der Bevélkerung au-
Berhalb des Einzugsgebietes des Offentlichen Verkehrs liegen und daher auf individuelle Trans-
portmittel (Rad, Auto) angewiesen sind.

2.3.2 Piinktlichkeit

Aus der Verspatungsanalyse fiir die Buslinie 290 geht hervor, dass die meisten Verspatungen auf
das Gebiet der Stadt Luxemburg entstehen. Fiir die Problemstellen auf dem Gebiet der Konven-
tion entlang der N7 werden in einer Arbeitsgruppe unter der Leitung der P&Ch Lésungen ent-
wickelt. Die Bahnlinie ist Richtung Stadt Luxemburg starker verspatet als Richtung Norden, wo-
bei die Verspatungen kontinuierlich in Richtung Luxemburg zunehmen.

2.3.3 Fahrgastzahlen

Aus der RGTR-Fahrgasterhebung 2009/2010 kdnnen Aussagen Uber die am starksten nachge-
fragten Buslinien getroffen werden. Die lignes coordonnées 10 und 11 weisen die hochsten
Fahrgastzahlen auf. Weitere Linien mit hoher Nachfrage sind die Linien 403 (Richtung Mersch),
445 (Richtung Luxemburg) sowie die Linien 290, 282 und 295 (in beiden Richtungen).

Der Offentliche Verkehr im Alzettetal bietet insgesamt ein gutes Angebot. Verbesserungspoten-
tial liegt vor allem bei der Haltestellenausstattung und beim Informationsangebot.

Um die Akzeptanz des Offentlichen Verkehrs zu steigern, ist auf ein gut iiberschaubares, von
jedem erreichbares, benutzerfreundliches und zuverldssiges Liniennetz zu achten. Ein Linien-
netz ohne Schleifenbetrieb (dh. alle Haltestellen werden in beiden Richtungen bedient) und ein
Fahrplan mit regelmiaBigen Intervallen machen den OV benutzerfreundlich und attraktiv.

2.4 Autoverkehr

Das Alzettetal verfligt Uber ein dichtes, gut ausgebautes HauptstralBennetz, bestehend aus der
Autobahn A7, den HauptstraBBen (routes nationales) N7 und N8 sowie zahlreichen CR (chemin
repris).

2.4.1 Gebietsfremder Verkehr

2008 wurde die Anschlussstelle zur A7 in Lorentzweiler eréffnet, dadurch wurden ein gro3er Teil
der Verkehrsmengen und nahezu der gesamte gebietsfremde Verkehr auf der N7 zwischen
Mersch und Lorentzweiler auf die A7 verlagert. Stidlich der Anschlussstelle Lorentzweiler ist die
N7 stark belastet, der Anteil des gebietsfremden Verkehrs betragt ca. 30%.

komobile Maéarz 2013 9
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2.4.2 Beschleunigung des Busverkehrs

Hauptgrund fir die bevorzugte Wahl des Autos als Verkehrsmittel ist die haufig deutlich gerin-
gere Reisezeit im Vergleich zum OV. Hier sollten die bereits begonnenen MaRnahmen zur Be-
vorzugung und zur Beschleunigung des Busverkehrs (Busspuren, Busschleuse, Ampelvoranmel-
dung, usw.) weitergefiihrt werden. Teilweise sind schon Busspuren entlang der N7 Richtung
Stadt Luxemburg vorhanden. Weitere MaBnahmen, um den OV gegeniiber dem IV konkurrenz-
fahig zu machen, sind in Planung.

2.4.3 Park and Ride

Die Auswertung der Belegung der 5 grof3ten Park-and-Ride-Parkpldtze zeigt, dass diese gut
ausgelastet bzw. leicht bis stark Giberbelegt sind. Deshalb sollte das Angebot an Park-and-Ride-
Parkplatzen noch mehr ausgebaut werden, um den Umstieg auf den OV zu erleichtern. Ein wei-
teres Mittel, um die Park-and-Ride-Parkplatze effizienter zu nutzen, ist die Aufstellung von Fahr-
radboxen (Bike and Ride) in Kombination mit der Férderung von E-Fahrradern (Pedelecs).

2.4.4 Verkehrsberuhigung

In allen Gemeinden wurden - in erster Linie in Wohngebieten - bereits verkehrsberuhigende
MaBnahmen umgesetzt, diese sollten auf Bereiche mit viel FuBverkehr (Ortszentren, Schulen
etc.) ausgeweitet werden.

Nur durch Stirkung des Offentlichen Verkehrs und der Bevorzugung des nichtmotorisierten
Verkehrs (FuBganger und Radfahrer) und der gleichzeitigen Umsetzung verkehrsberuhigender
MaBnahmen (Push-Pull-Ansatz) kann der Anteil des Autoverkehrs — wie in den nationalen Zielen
angestrebt - gesenkt werden.

2.5 StraB3engiiterverkehr

Trotz der gestiegenen Verkehrsbelastung ist in den letzten Jahren der Schwerverkehr in den
meisten Abschnitten der N7 slidlich der Anschlussstelle Lorentzweiler zurlickgegangen, nur der
Abschnitt zwischen Bereldange und Walferdange ist starker durch Schwerverkehr belastet, da
der CR123, der in Bereldange in die N7 miindet, einen héheren Schwerverkehrsanteil aufweist.
Vor allem im Bereich nérdlich der Anschlussstelle ist ein Riickgang des Schwerverkehrs von tiber
50% zu beobachten, was auf eine gelungene Verlagerung auf die A7 zurlickzufiihren ist.

2.6 Starken und Schwachen

Die folgende Tabelle stellt die Starken und Schwachen der einzelnen Verkehrsmittel im Alzette-
tal gegenlber. Sie enthalt die wichtigsten Punkte aus der Analyse des Planungsteams, erhebt
aber keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
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Verkehrsmittel Starken Schwéchen
FuRverkehr » Gehsteigvorziehungen an Oft zu schmale FuRgangeranlagen
Schutzwegen Hindernisse (Verkehrsschilder,
» Viele fuBlaufige Verbindungen Masten etc.) auf Trottoirs
» Gut gestaltete Mischflachen Vielfach verparkte Gehwege
bei Tempo 30 Barrierefreiheit nicht immer gege-
ben
Abgesetzte Schutzwege an Kreu-
zungen entlang der N7
Zu lange Querungswege
Abrupt endende Gehsteige
Radverkehr » Hochrangige Radroute PC 15 PC15: Haufig fehlende Anschliisse
> Ausreichende Breiten auler- an verkehrsberuhigte Zonen
orts PC15: tiw. Umwege, verlorene Stei-
» In verkehrsberuhigten Zonen gung in Mersch
Radverkehr im Mischverkehr PC15: Querung N7 in Walfer unzu-
» Hochwertige Abstellanlagen reichend
an Bahnhdfen Innerorts haufig fehlende kurze
Verbindungen zu POI
Nur wenige Abstellanlagen an POI
Offentlicher Ver-  » Buslinie 290 und Bahnlinie Busbuchten innerorts
kehr ze.ntrale ov Achs.,el, verkniipft Haltestellenausstattung
mit anderen Buslinien
» Dichtes Intervall auf Linie 290
und Bahn
» Busfahrstreifen N7
Autoverkehr » Park-and-Ride-Anlagen wer- Relativ hoher Anteil an gebiets-
den gut angenommen fremden Verkehr
» Hoher Anteil an verkehrsbe- Konfliktpunkte mit anderen Nutzun-
ruhigte Zonen gen (N7, Ortszentren)
Parkende Autos auf Gehwegen
StraBengiiterver- » Uberwiegend geringere Ver- Im sUdlichen Teil der N7 weiterhin
kehr kehrsstérken verhaltnismaRig hoher Schwerver-
» Im ndrdlichen Teil der N7 Ver- kehrsantsi

lagerung auf A7 gelungen
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3  Strategie

Hinweis: Im folgenden werden die Leitlinien und die wichtigsten MalSnahmen der Strategie beschrie-
ben. Eine detaillierte Ubersicht der einzelnen Strategie-Elemente findet sich in der Langfassung des
Berichts.

3.1 Leitlinien

3.1.1 Ziele

Die Ziele, die auf nationaler Ebene fiir den Verkehr in Luxemburg vorgegeben wurden, sehen
sowohl fiir den nichtmotorisierten Verkehr (NMV bzw. mobilité douce) als auch fiir den Offentli-
chen Verkehr groBe Zuwachse vor. Damit einher geht eine deutliche Reduktion des Autover-
kehrs.

Die Ziele, die fiuir das Uelzechtdall formuliert werden, orientieren sich an diesen nationalen Zie-
len: Bis 2020 soll im Alzettetal im Binnenverkehr der NMV-Anteil an allen Wegen auf 25 % ange-
hoben werden, das entspricht + 6% zum Status Quo. Der Radverkehrsanteil im speziellen soll im
Binnenverkehr bis 2020 auf 2 %, also mehr als verdoppelt werden. Im Binnen-Quell-Zielverkehr
soll ein Wert von 1% erreicht werden.

Im Binnen-Quell-Zielverkehr wird ein OV-Anteil an allen motorisierten Fahrten von 25% ange-
strebt, das entspricht einem Plus von 7% im Vergleich zum Bestand (vgl. Abbildung).

Binnenverkehr

3.600 3.200 2.900

12.900
14.100

16300 V-ME
IV-F
oV

100%

80%

70%

50%

40%

20%

11.000

62.900

OV/IV Anteile im BQZ-Verkehr

9.500

54.500

8.700

49.900

IV-MF
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W RF
= FG
: ationales Ziel
25/75
- 1
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y 0%

nationales Ziel
25/75

ZIELE 2030+ (30/70)

BESTAND ZIELE 2020 (25/75) ZIELE 2030+ (30/70) BESTAND ZIELE 2020 (25/75)

3.1.2 Hierarchie der Verkehrsmittel

Aus der Zielvorgabe geht hervor, dass sowohl fiir die Férderung der mobilité douce (NMV) als
auch des Offentlichen Verkehrs MaBnahmen vorgesehen werden miissen. Innerhalb dieser Vor-
gabe kdonnen Schwerpunkte gesetzt werden. Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskon-
zepts wurde in Abstimmung mit den comités techniques (CT) und politiques (CP) folgende Hie-
rarchie der Verkehrsmittel fiir weitere Planungsschritte im Alzettetal festgelegt:

1. ZuFuB gehen
2. Offentlicher Verkehr
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3. Radverkehr
4. Autoverkehr

Dementsprechend sind die MaBnahmen, die in diesem Kapitel vorgestellt werden, auf den Ful3-
verkehr, den Offentlichen Verkehr und den Radverkehr fokusiert.

Leitlinie: Die Hierarchie der Verkehrsmittel dient einerseits der Priorisierung bzw. Reihung der
MaBnahmen nach Dringlichkeit. Andererseits kann aufgrund der Hierarchie im Konfliktfall ent-
schieden werden, welcher MaBnahme der Vorzug gegeben wird (z.B. OV-MaBBnahme im Konflikt
mit RadmaBnahme: OV hat Vorrang)

3.1.3 Push-Pull-Ansatz

Mit der Erhéhung des Anteils des Umweltverbundes (FuB, Rad und Offentlicher Verkehr) geht
automatisch eine Verringerung des Anteils des Autoverkehrs einher, da sich diese beiden Antei-
le gemeinsam immer zu 100% ergeben. Die Entwicklung von MalBnahmen, die die Verkehrsar-
ten des Umweltverbundes attraktiver (Pull-MaBBnahme; durch ein attraktiveres Angebot fiir Ful3-,
Rad- und Offentlichen Verkehr sollen Nutzer zu den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln gezo-
gen werden) gestalten, ist eine wichtige Komponente der Mobilitatsstrategie.

Die Effizienz dieser MaBnahmen lasst sich deutlich steigern, wenn derzeit bestehende Wettbe-
werbsvorteile flir den Autoverkehr ausgeglichen werden (Push-MalBnahme; durch ein unattrak-
tiveres Angebot fiir den Autoverkehr sollen Nutzer zu den umweltfreundlichen Verkehrsmitteln
hin geschoben bzw. gedriickt werden; vgl. Abbildung).

Leitlinie: Die verkehrspolitischen Ziele kdnnen durch die Verwendung des Push-Pull-Ansatzes
schneller und effizienter erreicht werden. Das Mobilitatskonzept enthalt daher sowohl MaR3-
nahmen, die FuB3-, Rad- und Offentlichen Verkehr attraktiver machen, als auch MaBnahmen, die
die Nutzung des Autos unattraktiver machen.
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3.1.4 Giinstige Zeitpunkte niitzen

MaBnahmen fiir die mobilité douce (nicht motorisierter Verkehr) kdnnen mit wenig zusatzli-
chem Aufwand umgesetzt werden, wenn ohnehin notige Arbeiten der StraBenerhaltung bzw.
die Erneuerung von Wasserleitungen und Abwasserkanalen anstehen.

Immer wenn so ein giinstiger Zeitpunkt (window of opportunity) gekommen ist, soll das Prinzip
zur Anwendung kommen, dass nach dem Umbau mehr Platz bzw. bessere Bedingungen fiir
FuBganger, Offentlichen Verkehr und Radverkehr vorhanden sind.

Leitlinie: Glinstige Zeitpunkte niitzen, um ohne grof3en finanziellen Aufwand Verbesserungen
fir die Verkehrsarten des Umweltverbundes (FuB, Rad, OV) zu schaffen.

3.2 FuB3verkehr

Die in der Bestandsanalyse definierten Qualitatssstandards stellen eine wichtige MaBhahme bei
zukinftigen Planungen im offentlichen Raum dar.

Leitlinie: Qualitatsstandards fiir den FuBverkehr bei allen Neu- und Umplanungen im o6ffentli-
chen Raum berticksichtigen.

3.2.1 Barrierefreie Gestaltung

Die konsequente Berlicksichtigung des Prinzips der barrierefreien Gestaltung bringt Vorteile fir
alle Verkehrsteilnehmer.

Leitlinie: Barrierefreie Gestaltung bei allen Neu- und Umplanungen im 6ffentlichen Raum be-
riicksichtigen, insbesondere im Umfeld von Haltestellen des Offentlichen Verkehrs
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3.2.2 Mindestbreiten fiir Trottoirs

Die vorgeschlagene Mindestbreite fiir Trottoirs resultiert aus der Forderung, dass sich zwei Per-
sonen begegnen kdnnen, ohne dass sie an Hausern, Zaunen, Strauchern, Verkehrsschildern,
parkenden Autos,... anstreifen.

Leitlinie: Bei Neu- und Umbauten sollten in der Zukunft die Mindestbreiten fiir FuBganger ein-
gehalten werden. Trottoirs sollen mind. 2,50m (2,00m) breit sein.

3.2.3 Mittelinseln bei FuBwegquerungen

Verkehrsinseln in der Fahrbahnmitte trennen die Fahrstreifen des Autoverkehrs und bieten den
FuBBgédngern den Vorteil einer etappenweisen Querung der Fahrbahn sowie kiirzere Querungs-
zeiten und langere Orientierungsmoglichkeiten. Sie wirken aulerdem geschwindigkeitsdamp-
fend fiir den Autoverkehr.

MafBnahme: Mittelinseln anordnen, besonders an unibersichtlichen, stark belasteten Que-
rungspunkten, um Sichtverhaltnisse zu verbessern und die Querungslange zu verkiirzen.

3.2.4 Begegnungszonen in Ortszentren

Dort wo Platz knapp ist, ist es fair, wenn sich die einzelnen Nutzergruppen den Platz teilen und
der Starkere auf den Schwacheren Ricksicht nimmt. Damit das gefahrlos funktioniert, ist daflr
Sorge zu tragen, dass das Geschwindigkeitsniveau (insbesondere) des Autoverkehrs niedrig ist.

Im Code de la Route ist (seit 2010) die Begegnungszone wie folgt geregelt:

» Begegnungszone (,zone de rencontre”): -
- Zuldssige Hochstgeschwindigkeit 20 km/h m
- Anfang und Ende durch Verkehrszeichen gekennzeichnet (E,26a 1\*\ \
bzw. E,26b)

- FuBgeher diirfen die gesamte Stral3enbreite benutzen
- FuBgeher diirfen andere Verkehrsteilnehmer nicht absichtlich

behindern

- Autofahrer diirfen FuBgeher nicht gefahrden oder behindern
und mussen im Bedarfsfall anhalten

- Das Parken von Fahrzeugen ist untersagt, ausgenommen an
Stellen, die durch Bodenmarkierungen speziell gekennzeichnet
sind.

Eine deutliche bauliche Kennzeichnung von Beginn und Ende dieser Zonen (durch Fahrbahn-
anhebung und Belagswechsel, Mittelinsel und/oder vorgezogene Trottoirkanten) ist dabei sehr
wichtig, um den Autofahrern die geanderten Rahmenbedingungen anzuzeigen.
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3.3 Radverkehr

Zur Verbesserung des Angebotes flir den Radverkehr soll ein Zielnetz entwickelt werden, das
Schritt fur Schritt umgesetzt wird. Dabei sollen die Liicken und Madngel des bestehenden Netzes
geschlossen und behoben werden. Das Zielnetz basiert auf den Wunschlinien, die die wichtigs-
ten Quell-Ziel-Beziehungen zwischen den Wohngebieten und den Points of Interest (POI) ver-
binden.

3.3.1 Verbesserung der nationalen Radroute PC15

Die nationalen Radrouten wurden bisher vor allem in Hinblick auf touristische und Freizeitnut-
zung geplant. Durch den generell hohen Standard, den sie bieten, sind sie aber - mit gewissen
Anpassungen - auch gut fiir den zielgerichteten Alltagsverkehr verwendbar. Die Planung sollte
daher verstarkt unter dem Gesichtspunkt gesehen werden, dass das Netz der nationalen Rad-
routen die hochrangige Radinfrastruktur des Radnetzes darstellt, dhnlich wie es Autobahnen
und routes nationales fir den Autoverkehr sind.

Verbesserungsmaoglichkeiten gibt es vor allem im Abschnitt zwischen Lintgen und Lorentzwei-
ler, an der rue Pescatore in Lorentzweiler, im Entwicklungsgebiet zwischen N7 und rue de Mul-
lendorf (Heisdorf), rund um das interkommunale Schwimmbad PIDAL (Steinsel/Walferdange)
sowie bei der Querung der N7 im Zentrum von Walferdange (siehe Langfassung des Berichts).

3.3.2 Lokale Radrouten zur Anbindung der bestehenden Bahnhofe

Zur Verbesserung der Erreichbarkeit der Bahnhofe mit dem Rad sollen lokale Radrouten herge-
stellt und ausgeschlildert werden. Oftmals kann dafiir auf bestehende Infrastruktur zurtickge-
griffen werden (Zone 30, PC15 etc.). Im Rahmen des Konzepts wurden Planungsvorschldge fiir
alle finf Gemeinden der Konvention gemacht, die im Detail in der Langfassung des Endberichts
beschrieben sind.

3.3.3 Radparken

Die MaBBnahmenvorschlage fiir das komfortable Abstellen von Fahrradern umfassen die drei
Bereiche offentlicher Raum, Privates Grundstiick sowie Bike-and-Ride-Anlagen.

Im offentlichen Raum sollen qualitativ hochwertige Radabstellpldtzen in einem einheitlichen
Uelzechtdall-Design an den wichtigsten Ziel- und Quellpunkten (Points of Interest - POI) errich-
tet werden. Stellpldtze am privaten Grundstiick sollen in den Bautenreglements verpflichtend
vorgeschrieben werden (ahnlich der bestehenden Stellplatzregelung fiir Pkw). Bike-and-Ride-
Anlagen an den Bahnhofen sind die notwendige Ergdanzung der lokalen Radrouten zur Anbin-
dung der Bahnhofe (sieche oben). Abstellplatze miissen ebenerdig zuganglich und wetterge-
schiitzt sein sowie Schutz vor Diebstahl und Vandalismus bieten (vgl. zB. Fahrradboxen am Bf.
Lintgen).'

' Derzeit (Mdrz 2013) ist ein nationales Bike-and-Ride-Konzept in Ausarbeitung. Erste Fahrradkafige sollen im Juni am
Bahnhof Mersch errichtet werden.
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3.3.4 E-Fahrrader fordern

E-Fahrrader (Fachausdruck Pedelecs) sind mittlerweile auch in Luxemburg weitgehend bekannt
und in vielen Fahrradgeschaften erhaltlich. Durch WerbemaBBnahmen wie Postwurfsendungen
(z.B. im Rahmen der alljahrlichen Mobilitatswoche), die allgemeine Informationen zu Pedelecs
und Informationen Uber Geschafte, die Pedelecs fiihren, enthalten, kann der Bekanntheitsgrad
dieses neuen Verkehrsmittels weiter gesteigert werden. Weiters kdonnten die Uelzechtdall-
Gemeinden mit gutem Beispiel vorangehen und zeigen, wie wichtig lhnen das Thema ,Sanfte
Mobilitat” ist, indem sie fiir ihre Bediensteten Dienst-Pedelecs fiir Fahrten im Gemeindegebiet
anschaffen.

3.3.5 Information zum Radangebot

Parallel zur Verbesserung der Infrastruktur sollte das Informationsangebot fiir den Radverkehr
verbessert werden. Informationen zu vorhandenen und kurzfristig geplanten (Umsetzung in
weniger als 12 Monaten) Radinfrastrukturprojekten sollten im sich im Aufbau befindlichen Uel-
zechtdall-GIS gesammelt werden und Uber das Internet veroffentlicht werden (Bsp. systeme
d’'information urbain der Stadt Luxemburg unter www.topographie.lu). Gleichzeitig kann diese
Information dazu genutzt werden, gedruckte Radkarten fiir Walferdange herauszugeben.

3.4 Offentlicher Verkehr - Eisenbahn

Hinweis: Vor Umsetzung der MalSnahmenvorschldge Abstimmung mit CFL notwendig!

3.4.1 Adaptierung bestehender Bahnhofe

Barrierefreie Gestaltung ist bei Haltestellen der Eisenbahn mindestens genauso wichtig wie bei
Bushaltestellen. Als gutes Beispiel ist hierbei der Bahnhof Mersch zu nennen, der dieses Kriteri-
um erfiillt. Bei Neu- und UmbaumafBnahmen sollte darauf geachtet werden, dass Anforderun-
gen der Barrierefreiheit beriicksichtigt werden.

MaBnahme: Barrierefreie Gestaltung der Bahnhofe im Uelzechtdall mit den CFL abstimmen
und umsetzen (vgl. www.welcome.lu).

3.4.2 Nordzugang Bahnhof Heisdorf

Der Bahnhof Heisdorf ist derzeit vor allem von seiner Siidseite erschlossen. Der Zugang zu den
Bahnsteigen liegt 100m von der N7 entfernt an der rue de la forét verte. Es besteht daher nur
eine schlechte Verknipfung mit dem auf der N7 verlaufenden Busverkehr. Eine Verldangerung
der Bahnsteige in Richtung Norden, wo die N7 und die Bahnstrecke tangential zusammen lau-
fen, in Verbindung mit einer Bushaltestelle mit Mittelinsel konnte diesen Mangel beheben,
gleichzeitig bekame das PAP-Gebiet westlich der N7 (ca. 200 Wohneinheiten) einen optimalen
Anschluss an den Bahnhof Heisdorf.
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3.4.3 CFL-Konzept 2019/2020

Von den CFL wurde ein neues Betriebskonzept vorgestellt, das ab dem Fahrplanwechsel im
Dezember 2019 auf der Nordstrecke gelten wird. Im Konzept ist die neue Haltestelle ,pont
rouge” enthalten, Uber die eine direktere Anbindung an das Kirchberg-Plateau erfolgt, auBBer-
dem werden auf der Nordstrecke kiinftig bis Mersch sechs Zlige pro Stunde und Richtung an-
geboten. Vier dieser sechs Ziige werden auch in den Bahnhofen Lorentzweiler, Walferdange
und Dommeldange halten und damit eine wesentliche Verdichtung des derzeit angebotenen
30-Min-Taktes bringen. In Lintgen und Heisdorf werden - wie im Bestand - 2 Ziige/h im 30-min-
Takt halten.

3.5 Offentlicher Verkehr - Bus

3.5.1 Bushaltestelle Heisdorf Gare

An der N7 nérdlich der Kreuzung mit der rue de Mullendorf soll eine neue Bushaltestelle mit
Querungshilfe (Mittelinsel, Schutzweg) errichtet werden. Diese Haltestelle soll Giber einen direk-
ten FuB3- und Radweg (Breite 4,0m) an das Entwicklungsgebiet westlich der N7 angeschlossen
werden. Gleichzeitig soll ein direkter Zugang zu den nach Norden verlangerten Bahnsteigen
(siehe oben) geschaffen werden, um einerseits dem Bahnhof einen Nordzugang zu geben und
andererseits einen optimalen Umsteigepunkt zwischen Bahn und Bus zu schaffen (Bestehender
FuBweg zwischen Siidzugang Bahnhof Heisdorf und Bushaltestelle Heisdorf Klouster entlang
rue de la Forét Verte Uber 100m). Dafiir kdnnte einer der beiden Halte Heisdorf Klouster bzw.
Heisdorf Parkmauer aufgegeben werden.

3.5.2 Busbeschleunigung entlang der N7

Aus der Arbeitsgruppe ,couloirs pour bus” (Leitung P&Ch) lagen dem Planungsteam Arbeits-
stande flir MaBnahmen zur Busbeschleunigung von Februar 2010 (fiir Mersch), April 2010 (N7
zwischen Mersch und échangeur Lorentzweiler) sowie von Oktober 2010 vor (N7 sidlich des
échangeur Lorentzweiler) vor. Diese Vorschlage wurden nahezu unverdndert in das Konzept
Uibernommen und sind in der Langfassung des Berichts ausfiihrlicher beschrieben.

3.5.3 Verlangerung der Buslinie 102

Eine weitere MaBnahme stellt die Verlangerung der Linie 102, die derzeit Blaschette mit Lo-
rentzweiler verbindet, iber Gosseldange und Prettange bis zum Bahnhof Mersch dar. Dadurch
werden die Orte Gosseldange und Prettange nicht mehr nur durch einen Schulbus erschlossen,
sondern auch durch einen Linienbus. Das fiihrt zu einer wesentlich besseren Netzabdeckung
und kiirzeren Zugangswegen.

3.5.4 Qualitatsstandards fiir Haltestellen

Auf Basis der Erhebungsergebnisse (Ist-Zustand) wurden die Haltestellen im Planungsgebiet
kategorisiert und Vorschldage fiir die notwendigen MaBBnahmen zur Erreichung der Qualitats-
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standards (Soll-Zustand) gemacht. Derzeit weisen viele Haltestellen eine - gemessen an den
Einsteigerzahlen - inaddquate Ausstattung auf. Zur Verbesserung der Haltestellenausstattung
(Wetterschutz, Informationsangebot etc.) werden in der Langfassung des Berichts genaue An-
gaben gemacht.

Als weiteres Hilfsmittel fiir die Umsetzung kann eine Broschiire dienen, die vom Verkehrsver-
bund erstellt wurde (http://www.mobiliteit.lu).

3.5.5 Regionaler Rufbus

Derzeit gibt es in drei Gemeinden (Mersch, Walferdange, Steinsel) ein kommunales bedarfsori-
entiertes Angebot in Form eines Rufbusses.

Im Rahmen der Workshops zum Mobilitdtskonzept Uelzechtdall kam die Idee auf, das beste-
hende Angebot an Rufbussen zu vereinheitlichen und auf das gesamte Alzettetal auszudehnen,
dh. es ware dann mdglich, von einer beliebigen Startadresse zu einer beliebigen Zieladresse im
gesamten Alzettetal zu fahren, was eine erhebliche Attraktivierung des bestehenden bedarfs-
orientierten Angebots, das an den Gemeindegrenzen endet, bedeutet. Das Angebot des regio-
nalen Rufbusses ist offen fiir alle, richtet sich im Besonderen aber an Personen mit einge-
schrankter Mobilitat, also zB. an altere Menschen und an Kinder und Jugendliche fiir Fahrten zu
auflerschulischen Aktivitaten.

Internationale Erfahrungen mit gut funktionierenden Rufbussen haben gezeigt, dass diese zur
Einsparung von Zweit- und Drittautos fiihren kénnen. Ein wesentlicher Erfolgsfaktor ist gut ge-
schultes und engagiertes Fahrpersonal.

Gleichzeitig konnen die Fahrzeuge des regionalen Rufbusses als mobile Werbetrdger fir die
Konvention Uelzechtdall bzw. auch als Werbeflache fiir lokale Unternehmen fungieren).

MaBnahme: Konzept flir regionalen Rufbus ausarbeiten und umsetzen.

3.5.6 Neuordnung der ,lignes coordonnées”

Als Ergédnzung zum CFL-Konzept 2019/2020 wird derzeit vom Verkehrsverbund ein darauf ab-
gestimmtes landesweites Buskonzept fiir die RGTR-Linien erstellt. Aufbauend auf diesen Pla-
nungen wird vorgeschlagen, die beiden lignes coordonnées 10 und 11 (RGTR-Liniennummern
278 bzw. 280), die die Stadt Luxemburg mit den Gemeinden Steinsel und Walferdange direkt
verbinden, durch drei neue Linien zu ersetzen. Durch diese neuen Linien ergeben sich vor allem
fur Steinsel deutliche Verbesserungen bei der Anbindung an den Bahnhof Heisdorf sowie an die
Oberstadt (Hamilius). AuBerdem werden damit direkte tangentiale Verbindung aus dem Uel-
zechtdall auf den Findel bzw. nach Strassen eingerichtet. Die Linienflihrung der drei neuen Li-
nien ist wie folgt:

» Linie P1: Heisdorf Gare - Steinsel - Oberstadt - rte d’Esch - P+R Cloche d’Or
» Linie P2: Steinsel M. Rodange - rue de Beggen - Pfaffenthal - Neudorf - Hohenhof
» Linie P3: Walfer Gare - Miihlenbach - Strassen Belle Etoile
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3.5.7 Kaphaltestellen statt Busbuchten

Viele der Bushaltestellen im Uelzechtdall sind derzeit als Busbuchten ausgefiihrt. Diese Halte-
stellenform hat den Nachteil, dass ein barrierefreies Ein- und Aussteigen (Spaltbreite max. 10cm,
Héhenunterschied max. 5 cm) nahezu unmaoglich ist. AuBerdem mdissen sich die Busse beim
Verlassen der Haltestelle wieder in den Verkehr einordnen, was vor allem in der Hauptverkehrs-
zeit zu vermeidbaren Verzégerungen fiihrt.

MaBnahme: Im Zuge der Umsetzung der Haltestellenqualitatsstandards Umwandlung von
Busbuchten in Kap- bzw. Randhaltestellen.

3.6 Autoverkehr

3.6.1 Pfortneranlage in Lorentzweiler

Pfortneranlagen sind Ampelanlagen, die dazu verwendet werden, um die Verkehrsmenge zu
dosieren. Diese Ampeln haben iblicherweise kein fest eingestelltes Signalprogramm (unab-
hangig von der Verkehrsmenge werden immer dieselben Griinzeiten geschaltet), sondern re-
geln die Griinzeiten in Abhéngigkeit der Verkehrsmenge, wobei ein bestimmtes Maximum
(Fahrzeuge pro Stunde und Richtung) nicht iberschritten werden kann. Mit Pfértneranlagen
lasst sich der Verkehr am exaktesten steuern, nachtragliche Anderungen sind durch eine einfa-
che Anpassung des Signalprogramms maoglich und erfordern keine teuren Infrastrukturinvesti-
onen.

MaBnahme: Es wird vorgeschlagen, an der Stelle des geplanten Kreisverkehrs nérdlich von
Lorentzweiler eine Pfortneranlage mit Busschleuse zu errichten (Busse werden nicht aufgehal-
ten), um den Transitverkehr durch das stidliche Alzettetal zu begrenzen.

3.6.2 Parkraummanagement

Das Alzettetal bietet derzeit bereits ein iberdurchschnittliches OV-Angebot. Um dieses Ange-
bot und die vorgeschlagenen Optimierungen zu unterstiitzen, aber auch um zusatzliche Fla-
chenversiegelung (Hochwasser) zu vermeiden und Kosten fiir Bauwerber zu verringern, soll im
Alzettetal die restriktive Norm des Parkraummanagements It. Plan Sectoriel Transports (PST) an-
gewendet werden.

3.7 StraBengiiterverkehr

Die Erhebung der P&Ch von 2008 hat gezeigt, dass im nordlichen Teil des Alzettetals Giber 50%
des Schwerverkehrs auf die A7 verlagert werden konnte. Zur Routenwahl des Schwerverkehrs
im Alzettetal liegen leider keine belastbaren Datengrundlagen vor, eine gewisse Entlastungs-
wirkung flir das sidliche Alzettetal ist aber auch nach der Er6ffnung des letzten Teilstlickes der
A7 (Tunnel Stafelter) zu erwarten. Sollte sich herausstellen, dass diese Verlagerung nicht im ge-
wiinschten Umfang eintritt, so kann Uber die Einflhrung eines sektoralen Fahrverbotes fir
schwere Nutzfahrzeuge, die ihr Ziel ebenso Uber die A7 erreichen kdnnten, nachgedacht wer-
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den. Der Tunnel Stafelter wird auch fir Gefahrenguttransporte offen sein, so dass auf der N7
nicht mit einer Zunahme in diesem Bereich zu rechnen ist.

3.8 Phasierung

Die oben beschriebenen MaBnahmen werden drei Planungshorizonten zugeordnet: kurzfristig
(bis 2014), mittelfristig (bis 2020) sowie langfristig (bis 2030+). Die Langfassung des Berichts
enthdlt eine detaillierte Tabelle, in der alle MalBnahmen den jeweiligen Planungshorizonten
zugeordnet sind.
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4  Evaluierung und Synthese

Aufbauend auf den Ergebnissen einer ausfiihrlichen Bestandsanalyse wurde fiir die Konvention
Uelzechtdall eine Mobilitatsstrategie entwickelt. Die MalBnahmen, die im Rahmen der Strategie
vorgeschlagen werden, setzen den Schwerpunkt auf die Attraktivierung der Verkehrsmittel des
Umweltverbundes (FuB-, Rad- und Offentlicher Verkehr), beinhalten aber auch MaBnahmen, die
Restriktionen fiir den Autoverkehr bedeuten (Push-Pull-Ansatz).

Das MalBnahmenpaket wurde anschlieBend mit Hilfe eines Verkehrsmodells auf die Zielerrei-
chung Uberpriift. Die Analyse dieser Evaluierung zeigt, dass alle Szenarien mit Horizont 2020 die
definierten Ziele verfehlen. Es ist jedoch wichtig zu betonen, dass viele der MaBnahmen, die
Bestandteil der Strategie sind, im Modell nicht abgebildet werden kénnen. Das betrifft (fast) alle
MaBnahmen zur Forderung des Ful3- und Radverkehrs sowie einige MaBnahmen zur Attraktivie-
rung des Offentlichen Verkehrs (wie zB. den Rufbus fiir das gesamte Alzettetal). Jene MalBnah-
men, die mit dem Modell Uberpriift werden konnten, haben sich als wirksam bis sehr wirksam
herausgestellt.

Aus den Modellergebnissen kann ebenfalls herausgelesen werden, dass die Strategie in die rich-
tige Richtung zeigt. Bei konsequenter Umsetzung des Push-Pull-Ansatzes und friihzeitiger Um-
setzung von FordermaBBnahmen fir den FuB- und Radverkehr wird eine Erreichung der Ziele
jedenfalls fir moglich gehalten.

Voraussetzung dafiir ist es allerdings, diese positive Entwicklung moglichst friih in Gang zu set-
zen und so bald wie moglich mit der Umsetzung von kurzfristigen MalBnahmen (Einflihrung des
Rufbus, Verbesserung der Bushaltestellen, Verbesserung des Informationsangebotes im Offent-
lichen Verkehr, Verbesserung der Radinfrastruktur) zu beginnen.

Wien, Luxemburg im Marz 2013
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