Debat de consultation
a la Chambre des Députes
au sujet du concept de mobilite
et du tram dans la Ville de Luxembourg

Chambre des Députés

Présentation du 14.6.2012
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| Les constats et les défis

Les constats socio-économiques (1/2)

. . EVOLUTION DE L’EMPLOI AU LUXEMBOURG ENTRE 1995 ET 2010
Taux de croissance annuel de la population (2000-2011)

25
facteur de

croissance
200/150=1,2

$9701 +9 774

Moyenne annuelle:
+7107 habitants

Emploi (en mill

facteur de
croissance
I Luxembourg 150/60 = 2,7
B Union Européenne 50

(27 pays)
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Reéalisation: Antoine Decaville, 2012.

Une croissance démographique

Un marché du travail dynamique et une
soutenue:

augmentation significative du nombre
* Luxembourg: 1,5 % entre 2001-11 de travailleurs transfrontaliers

e UE: 0,4% entre 2001-10

I D
Pour %
un développement
durable

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures




| Les constats et les défis

Les constats socio-economiques (2/2)

CROISSANCE DE LA POPULATION SUR LA PERIODE 2001-2009 ° Une Urban|sat|on dlffuse

Trofggiarass.
Wetgyamp Légende

e weenee* - Un marché du logement sous pression

annuel moyen en % en nombre d'individus

-lao0 500

* Un marché de I'emploi centré sur la Ville de

1a2
N -3

= Luxembourg:

3800 emplois pour 1000 habitants actifs
Francfort-sur-le-Main: +- 1350 emplois pour 1000 hab. actifs

* Une séparation spatiale entre les fonctions
habiter et travailler

» Allongement des distances a parcourir et
besoins croissants en mobilité

Enjeu : favoriser I'acces a la mobilité durable a 'ensemble de la population
résidente et frontaliere



| Les constats et les défis

Les constats au niveau de la mobilité (2/5)

La mobilité douce (vélo, marche a pied)

* Moyen de déplacement le plus efficace sur les trajets courts
« En 2009: représente seulement 13% des déplacements quotidiens

 Considérée comme un mode de transports dédié aux loisirs

LS

O

Enjeu: déeveloppement consequent de la mobilité douce en la considérant comme
un mode de transport a part entiere




| Les constats et les défis

Les constats au niveau de la mobilité (3/5)

Le trafic motorisé (transports individuel motorisé et transports en commun)

Quotidiennement environ 1,66 millions de trajets motorisés par jour

ENTRE FRONTALIER

ENSEMBLES 521.816
333.763 31,4%
20,1%

Reste du pays

INTERNE
| AUX ENSEMBLES
Agglomération de la

Ville de Luxembourg 806 5 58

\

\
bW 3 o™ 48,5%

Région Sud

[ — LE GOUVERNEMENT
Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

un développement
durable et des Infrastructures



| Les constats et les défis

Les constats au niveau de la mobilité (4/5)

Le trafic motorisé (transports individuel motorisé et transports en commun)

« Une saturation des principaux axes aux heures de pointe
— surcharge des axes routiers et ferrés

— blocage des bus au niveau des mémes voies que le trafic individuel
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| Les constats et les défis

Les constats au niveau de la mobilité (5/5)

Le trafic motorisé (transports individuel motorisé et transports en commun)

EVOLUTION DU PARC AUTOMOBILE AU LUXEMBOURG (ENTRE 1950 ET 2010)

392.885
400,000

« Un parc automobile

350.000

facteur de
croissance
392.885/13.400 = 29

300.000

en constante croissance

250.000

200.000

150.000

Parc automobile

100.000

50,000
13.400

0
Année 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010

Source : Statec

Croissance annuelle moyenne entre 1950 et 2010: 6.325 veh./an > Moyenne de ~527 véh./mois

Enjeu:
— augmenter les capacités du réseau ferroviaire

— éliminer les goulots d'étranglements routiers strategiques qui ont un impact
négatif sur la sécurité, I'économie et la qualité de vie des riverains

— dégager des espaces en vue d’une circulation plus fluide des bus



| Les constats et les défis

Les constats au niveau de I'environnement

Les transports ont des effets négatifs sur ’'homme et son environnement:

* Une importante pollution de l’air liée principalement au trafic motorisé

» Le parc automobile représente prés de 52% des émissions de CO2

POLLUANT NO, (MOYENNE ANNUELLE) EMISSIoNERE L.
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1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Annoe 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 —
Annéa Autres sources

Enjeu:

— Réduire les effets négatifs des transports sur 'environnement en favorisant
I'utilisation des transports en commun et la promotion de la mobilité douce .



| Les constats et les défis

Les défis (2/2)

Défis en matiere d’aménagement du territoire et d’environnement

assurer un développement territorial conérent selon le concept
«développer au bon endroit »

assurer un rapprochement des fonctions selon le principe « habiter et
travailler »

assurer un urbanisme compact, dense et mixte

réduire les nuisances des transports sur la qualité de vie des citoyens et
I'environnement

et des Infrastructures

® @ [
1 a /\ LE GOUVERNEMEI\[T
DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable



| Les constats et les défis

Les défis (2/2)

Défis en matiere de mobilité

» réduire la dépendance automobile

* renforcer I'intermodalité et la complémentarités entre les différents modes
de transport

« développer une mobilité durable en rendant les transports collectifs plus
compétitifs

« privilégier les modes de déplacements non-polluants, surtout en milieu
urbain

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

EREERIENDEIE %
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| Les constats et les défis

Les 4 objectifs (1/3)

Les objectifs tiennent compte de 'augmentation générale des
déplacements (mobilité douce, transports en commun et trafic individuel motorisé)

AUGMENTATION ABSOLUE DES DEPLACEMENTS

Déplacements 2009

2009 - 2020

Déplacements 2020

[ — LE GOUVERNEMENT
Pour DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

un développement
durable et des Infrastructures
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| Les constats et les défis

Les 4 objectifs (2/3)

Objectif 1:

Objectif 2:

Objectif 3:

Objectif 4:

I N N
Pour
un développement
durable

Meilleure articulation entre le développement territorial et la
mobilité

25% des déplacements quotidiens en mobilité douce a
I’'horizon 2020

25% des déplacements motorisés en transports en
commun a I'horizon 2020

Favoriser une utilisation alternative de la voiture

X

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures
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| Les constats et les défis

Les 4 objectifs (3/3)

Partage modal actuel - 2009

‘s Partage bimodal

@%n actue

! partage bimodal
{ motorisé actuel

‘ Partage modal actuel
- 2009

14,5% 13% @%n

Partage modal futur — Objectif 2020
i 75%

75%

e 56%

| g Emmm—— ]

I D
Pour
un développement
durable

MR

MODU

MOBILITE DURABLE

Partage bimodal
: futur

! partage bimodal
i motorisé futur

I N s i ot
— Objectif 2020

19% 25% @%&

e

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG

Ministere du Développement durable
et des Infrastructures
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Il La strategie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Niveau national et transfrontalier

La mobilité douce

» Constitue un des principaux piliers de MoDu

« L’objectif est d'augmenter continuellement la part de la mobilité douce dans les
trajets quotidiens

» La priorité réside dans la création de réseaux performants, cohérents et complets
pour la mobilité douce

Légende
Périmetre agglomeération . Centres d'attraction locaux mmmsss  Réseau national de pistes
cyclables (réalisé par I'Etat)
mmmmmm  Segments de chemins existants messss  Liaisons internes a créer “ Liaisons entre le réseau national
(realise par les communes) (realise par les communes) et le réseau c

ommunal
(subventionné par I'Etat)
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Il La stratégie de mobilite

Niveau national et transfrontalier

Les transports en commun

Train:  Epine dorsale

vers
Bitbourg

Bus: assure le rabattement A
sur le train Nordstad ‘

dessert les principaux
axes des régions non e
desservies par le train T

o A\
\ vers
\‘ Saarbriicken
s

=

Esch/Alzette

ver:
Hettange/Thionville
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Il La strategie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Niveau national et transfrontalier

Le train aujourd’hui

* 17 millions de voyageurs en 2010

* Entre 2005 et 2010 croissance de la
demande :

— nationale de +23%

— frontaliére de +37%

» Une desserte monocentrique acces
sur la Ville de Luxembourg -

16



Il La strategie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Niveau national et transfrontalier

Le train demain

* Une desserte multipolaire permettant de
rapprocher le train

« Optimisation de l'offre sur certains axes
en augmentant la cadence des trains

» Optimisation structurelle du réseau ferré

LUXEMBOURG

rche

« Suppression progressive des passages ;-
a niveau

uuuuuuuuuu

« Augmentation de la capacité sur
différentes lignes mais aussi du confort
des voyageurs

17



Il La stratégie de mobilite

Niveau national et transfrontalier

Le phasage des infrastructures ferroviaires

Clegvaux

Wiltz
o
Vianden
%\;,,‘ ®
25 %
Ettelbruck/Diekirch
%
Redange-sur-Attert g
. €
Mersch

L T—

"'«K Steinfort
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Allemagne
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®

e®e st
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Les infrastructures ferroviaires d'envergure

Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg

Plateforme ferroviaire Bettembourg

Construction d'une antenne ferroviaire entre Belval-Université et Belvaux-Mairie
P&R Anten:

Tunnel de raccordement de Belvaux-Mairie en direction d'Oberkorn

Nouvelle ligne ferroviaire fret Hamm - Aérogare

Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Esch-sur-Alzette

Le dédoublement et le réaménagement de lignes ferroviaires existantes

Mise a double voie intégrale dela ligne Luxembourg - Pétange
Mise & double voie du trongon Hamm - Sandweiler

Modernisation de la ligne Luxembourg - Kleinbettingen

' Réaménagement de la Gare de Luxembourg avec les tétes nord, sud et ouest

Aménagement d'une voie d'évitement sur la ligne du nord
Mise a double voie du trongon Sandweiler - Oetrange

Mise & double voie du trongon de ligne Rodange - frontiére francaise

MODU

MOBILITE DURABLE

Légende

| Phase 1

. Phase 2
. Phase 3
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Il La stratégie de mobilite

Niveau national et transfrontalier

Le bus aujourd’hui

* Croissance entre 2006 et 2010 de la demande :
+37% pour 'RGTR (121.500 voyageurs par jour aujourd’hui)
+17% pour 'AVL  (73.500 voyageurs par jour aujourd’hui)
+15% pour le TICE (19.500 voyageurs par jour aujourd’hui)

* Plus de 150 lignes interurbaines régulieres et plus de 30 lignes transfrontaliere

LE GOUVERNEMENT

DU GRAND-DUCHE DE LUXEMBOURG
Ministere du Développement durable

et des Infrastructures

N N
Pour &
un développement
durable
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Il La stratégie de mobilite

Niveau national et transfrontalier

Le bus demain

« S’appuie sur le réseau ferré

« Assure le rabattement vers la gare la plus
proche

* Dans les régions non desservies par le
train, des lignes de bus express
desservent les principaux axes

 Des liaisons transfrontalieres densifiées

 Des offres de trafic a la demande

(Dans certaines régions et en dehors des heures de
pointe)

MODU

MOBILITE DURABLE

.\%mbuurg

® Mautfart
V¥
T\. Remich
Frisange \.

-
d /'
" vers
!‘ Saarbriicken
vers
Hettange/Thionville
Légende

— Train 9 Rabattement bus sur train = Ligne de bus express 9 Rabattement sur bus express

. ge [ ] échange ® Plateforme d'échange © localite Région a offre

national régional supplémentaire sur demande
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Il La stratégie de mobilite

Niveau national et transfrontalier

Le bus demain

Des infrastructures priorisant la
circulation des bus:

— au niveau des pénétrantes
— au niveau du réseau

— interne des principaux CDA
(centres de développement et
d’attraction)

Développement d’outils de travail
visant a limiter, dans la mesure du
possible, 'emprise sur I'assise
routiere
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d’attente
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couloir
bus

vvvvv en

NORDSTAD

carrefour
feux tricolores

N

optimisation
du cycle de feux

section
courante

N

couloir
bus

couloir
d’approche

couloir bus
bi-directionnel

MODU

MOBILITE DURABLE

arrét
bus

N

arrét bus en ligne
et en cap
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Il La stratégie de mobilite

Niveau national et transfrontalier

Le trafic individuel motorisé (TIM)
aujourd’hui

* Le réseau routier étatique
2.875 km de voies carrossables, dont:
— 147 km d’autoroutes

— 837 km de routes nationales
— 1.891 km de chemins repris

» Jusqu’a 2020: une croissance de + 15 %

» Enjeu: faire face a cette croissance et
resorber les goulots d’étranglement
Strategiques déja existants

22



Il La stratégie de mobilite

Niveau national et transfrontalier
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Le phasage des infrastructures routieres

Les projets d’autoroutes et liaisons d’ordre supérieur

4 Mise & 2x3voies de 'A6/A3 (E25)
Croix de Bettembourg - Aire de Berchem
Aire de Berchem - Croix de Gasperich
Croix de Gasperich - Echangeur Capellen

4.2 Liaison Micheville (A4)

43 Optimisation de la Collectrice du Sud (A13/A4/A13)

L. Accés Z.A. Fridhaff + mise & 2x2 voies de laB7
Echangeur Erpeldange - Rond-point Fridhaff
Colmar-Berg - Echangeur Erpeldange

4.5 Transversale de Clervaux (E421/N7/N18)

46 Contournementd'Olm-Kehlen (N6/N12)

. Contournement de Troisvierges (N12)

Les routes européennes

5.1 Contournement de Bascharage (E44-N5)

5.2 Contournementde Bous (E29/N2-N28)

5.3 Voie de délestage a Echternach (N10/E29/N11)
. Contournement de Hosingen (E421-N7)

. Contournement de Heinerscheid (E421-N7)

Lesr routiers rég

6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-A4)

6.2 Voies de délestage de Strassen

6.3 Contournementde Cessange (A4-N4)

6.4 Pénétrante de Differdange (N32)

6’ Corridor multimodal de transport Ettelbruck-Diekirch
Liaison N27/Dreieck - Patton - Gare - Wark
Liaison N27/Dreieck - Ingeldorf - Diekirch

. Contournement d'Ettelbruck (N7-N15)

. Desserte interurbaine Differdange — Sanem
Liaison CR175 - N32
Liaison N32 - CR178 rue de France
Liaison CR178 - Rond-point Micheville

. Nouvelle N3

. Contournement de Diekirch-Nord

. Déviation CR175 {(Niederkorn)

Légende
Phase 1

. Phase 2

. Phase 3

MODU

MOBILITE DURABLE
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Il La strategie de mobilite

La Ville de Luxembourg et sa periphérie

La Ville de Luxembourg et sa proche périphérie:

40% des emplois et 20% des habitants du pays

692.000 mouvements motorisés par jour

LA VILLE DE LUXEMBOURG ET SES 6 PRINCIPAUX POLES DE DEVELOPPEMENT

 Une dynamique qui
se poursuivra

*  Une hausse prévue ey 4
du trafic motorisé de R e \m
+25% jusqu’a 2020 i |

=

Bornévoi

24



Il La stratégie de mobilite

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun
aujourd’hui:
« Seuls deux points d’entrée:

Gare Centrale et Hamilius

 De nombreuses lignes de bus
utilisent le méme trajet

— desserte monocentrique

— saturation des points d’entrée et des
axes qui les relient

— actuel réseau train-bus est incapable de
répondre a la future demande

Avenue de la Liberté:
En moyenne un bus par sens
toutes les 27 secondes

T 5 Sh EE

25



Il La strategie de mobilite - MODU

MOBILITE DURABLE

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:
Le bus

« S’appuiera sur le réseau tram sans pour autant offrir de desserte parallele a ce
dernier

 Les lignes interurbaines s’appuieront sur le tram, au niveau des pdles d’échange

« Les lignes tangentielles relieront les différents pbles de développement entre eux
sans passer par le centre-ville

« Le systeme est complété par des points d’échange bus

(Bertrange-Tossebierg, Dommeldange, Cents au péricentre et Junglinster,Moutfort, Quatre-Vents dans la périphérie)

26



Il La strategie de mobilite

La Ville de Luxembourg et sa péripherie

Les transports en commun demain:
Une desserte polycentrique

» Des interconnexions par
des poéles d'échange
PRINCIPE FUTUR DE DESSERTE POLYCENTRIQUE
(multimodaux) et des DES TRANSPORTS EN COMMUN
points d'échange bus

e Le tram

* Une réorganisation des
réseaux de bus

* Des lignes de bus
tangentielles

27



Il La strategie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:
Les pdles d’echanges

Hohenhof Y

Findel -
i Findel

Kleinbettingen /

betti !
Belgique ) § 1

Belgique

Léegende

———— Voleferrée

Tram
Tram

©  HalteTram X
Pétange/ L ! Pole dachange Wasserbillig/ Petange / ©  Halte Tram Wasserbillig /
Longwy/ Athus Ban de Gasperich @ S Allemagne Longwy / Athus @  hrtmm Allemagne
I 7 Pole diechange re
® i & B
Pole déchange N
z . TR 2 . Tram / Bus
it i - Pole dechange h
e ";t"::g \A“{la:rs: aﬂg;,::gg ! . ain / Bus inier / Wasserbillig/ st

Phase 1 Tram France Allemagne () Phass2Tram

Horizon 2020 Horizon 2030
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Il La strategie de mobilite [V
La Ville de Luxembourg et sa péripherie _—

Exemple: Pble d’échange Pont rouge

.:’7;&._.. .

‘f-)‘*ﬂ
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Il La stratégie de mobilite

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

MODU

MOBILITE DURABLE

Les transports en commun demain:

Le tram

2
& &

 Permet de relier les pbéles d’échange

«  Offre une capacité supérieure aux bus

« Permet de répondre adéquatement, comme seul moyen de transport en
commun, a la demande futur sur I'axe central

 Ponctuel, rapide, accessible a tous, ecologique

EQUIVALENCE EN TERMES DE CAPACITE TRAM,
BUS ET VOITURE PARTICULIERE

1 double rame de tram
(Capacité moyenne 450 personnes)

= 3 bus double articulés

= 4 bus articulés

i siin suin i i s sire i

by v ol v e oyl v s v il |
el s b o s el | e |

=340 voitures particuliéres*
iy, ity iy, Gty Aty ity iy, Uity Aty Aty Gty gy, ety (i, iy Sty At ety iy, fpinty iy, fonini inty. ey uiviy, Apinty. Apiniy. iy Aminty. Aniniy Apasiy, Ry, Auinty. fgei.
*1 3 personne par voiture (taux d'occunation mouen d'une voiture)



Il La stratégie de mobilite

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

Les transports en commun demain:
Le bus

DESSERTE A L’HORIZON 2020

ridel ereldan glins!
Redange Mersch Echternach

Fond de carte : © ACT

31



Il La strategie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

La Ville de Luxembourg et sa périphérie

La reconfiguration du réseau routier

Hallerig

* Les projets routiers dans le sud de la Ville de
Luxembourg (la nouvelle N3)

53 4 Fond decarte :'® ACT

— Permet la réalisation du tram vers ) AT Bl
Howald/Ban de Gasperich O "

Bonnevoie

— Délestage des localités Alzingen / Fentange /
Hesperange et des quartiers Howald /
Bonnevoie

— Reéduction des nuisances du trafic motorisé
pour environ prés de 25.000 résidents

N N
Pour
un développement
durable



Il La strategie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

La Ville de Luxembourg et sa periphérie

Le phasage des infrastructures au niveau de la Ville de Luxembourg

Les inf fer a gure
1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Bettembourg Légende
. Nouvelle ligne ferroviaire fret Hamm - Aérogare Phase 1
. Nouvelle ligne ferroviaire entre Luxembourg et Esch-sur-Alzette
Phase 2
Le dédoubl t et le réaménag t de lignes ferroviaires existantes . Phasad

21 Mise a double voie intégrale de la ligne Luxembourg - Pétange

22 Mise adouble voie du trongon Hamm - Sandweiler

23 Modernisation de la ligne Luxembourg - Kleinbettingen

24 Réaménagement de la Gare de Luxembourg avec les tétes nord, sud et ouest

!J Mise & double voie du trongon Sandweiler - Oetrange

Les projets de transports en commun dans I'espace urbain

3.1 Ligne de tram entre le ple d'échange Kirchberg/Luxexpo et la Gare Centrale
32 Ligne de tram entre le péle d'échange Kirchberg/Luxexpo et Hohenhof/Aérogare
ﬂ Ligne de tram entre la Gare Centrale et les pdles d'échange Bonnevoie,
Howald et Cloche d'Or
3.4 Ligne de tram entre la Gare Centrale et le péle d'échange Hollerich
. Ligne de tram entre la place de I'Etoile et la deuxiéme &cole européenne
. Ligne de tram entre le pole d'échange Hollerich et Bertrange/Strassen
. Ligne de tram entre le péle d'échange Cloche d'Or et Leudelange

Les projets d'autoroutes et liaisons d’ordre supérieur

&1 Mise & 2x3 voles de I'A6/A3 (E25)

Aire de Berchem — Croix de Gasperich

le Gasperich — Echangeur Cap

Légende Sl ol
46 Contournement d'Clm-Kehlen (N6/N12)
= Projets routiers

I Projets ferroviaires
-agu@ Projet tram

Phase 1 61 Boulevard de Merl (N6-N5-A4)
I | Phase2
I Phase 3

Les réseaux routiers régionaux

62 Voies de délestage de Strassen
63 Contournement de Cessange (A4-N4)
€8 Nouvelle N3

33



Il La strategie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Les instruments nécessaires

A2 Echternach - Lac

A3 Junglinster - Contournement.
AL Junglinster - Centre

Bl Sierzenich - B52 (D)

B2 Trier - Messepark (D)

B3 Wasserbillig - Gare

B4 Wasserbillig- Al

BS Grevenmacher - Gare routiére
B6  Wincheringen - Frontiére
B7 Wecker - Gare

B3 Roodt/Syre - Gare

B9 Munsbach - Gare

B10  Hohenhof - A1

B1l  Luxembourg-Kirchberg - Luxexpo
€l Nennig- Frontiére (D}

c2 Qetrange - Gare

c3 Sandweiler - Gare

D1 Frisange - Frontiére - A13
El  Elange - Kinepolis (F)

E2  Hettange-Grande - Gare (F)
£l Volmerange- Gare (F)

E4 Dudelange-Usines - Gare
ES Dudelange-Ville - Gare

E6  Ottange (F)

E7  Rumelange - Gare

E8  Tetange- Gare

E9  Kayl-Gare

E10  Bettembourg - Gare

E1l  Livange- Gare - A3

E12  Berchem - Gare

E13  Kockelscheuer - Patinoire
El4  Luxembourg - Sud/Howald - A3
F1 Audun-le-Tiche - Gare (F)
F2 Belval-Université - Gare - A4
F3 Belvaux-Soleuvre - Gare
F4 Schifflange - Gare

F5 Luxemnbourg-Cloche d'Or
F6 Luxemnbeurg-Bouillon

Gl Differdange - Gare

G2 Rodange- Gare

G3  Pétange - Gare

G4 Bascharage - Gare

G5 Dippach - Gare

G6 Leudelange - Gare

H1 Stockerm - Gare - A6 (B)

H2  Arlon - Gare (B)

H3 Steinfort - Frontiére

H4 Kleinbettingen - Gare

HS Windhof - Gare

HE  Capellen - Gare

H7 Mamer - A6

H8  Mamer - Gare

H9 Bertrange/Strassen - Gare
H10  Luxembourg - Stade

n Schwebach-Pont

12 Quatre-Vents

I Troisvierges - Gare

12 Clervaux - Gare

13 Wilwerwiltz - Gare

14 Wiltz - Gare

Le concept de P+ R P+R NATIONAL ET TRANSFRONTALIER T —

 Objectif 1:

Permettre un rabattement des
navetteurs sur les transports publics
par le biais des P+R dés que possible,
et au plus proche de leur lieu de
départ

 Objectif 2:

Alimenter une offre en P+R desservis
par le train et/ou par le bus pour
chaque corridor d’entrée de la Ville de bl

Luxembourg e

Légende s 19 Colmar-Berg- Gare
110 Cruchten - Gare
Train P+R @ Existant @ Actuel & reamenage @ Nouveau 111 Mersch - Gare

112 Lintgen - Gare
113 Lorentzweiler - Gare
Bus P+R Q Existant @ Actuel & réamenage e Nouveau @ Voue a disparaitre 114 Walferdange - Gare
315 Luxembourg-Beggen
116 Luxembourg-Dommeldange - Gare
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Il La strategie de mobilite MODU

MOBILITE DURABLE

Les instruments nécessaires

La gestion du stationnement

Légende

-':::' Espaces d'action en milieu urbain

i ConSiSte é gérer |e Stationnement Communes en milieu urbain

Communes a dominante rurale

automObiIe Limites communales

— Le nombre d’emplacement etant
en relation avec la qualité de la
desserte par les transports en
commun

» Contribue a la promotion de
I'utilisation des transports collectifs
et les déplacements non motorisés,
en particulier pour les déplacements
vers les lieux de travalil
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Il La strategie de mobilite ~ | MODU

MOBILITE DURABLE

Les instruments nécessaires

La télématique comme vecteur efficace de la chaine de mobilité

INFORMATIONS SUR LA MOBILITE /
INFOS D'ACCES ET DES OFFRES TARIFAIRES DES TRANSPORTS PUBLICS

* mettre a disposition des usagers des 0.
informations en temps réel

« garantir une plus grande fiabilité de I'offre EF+
des transports publics sur le plan des
horaires

* mettre a disposition des outils de gestion s S S
et de supervision aux organisateurs ainsi = M s

Manifestations

Covoiturage

gu’aux exploitants des transports publics

* mettre en ceuvre une Dbillettique
électronique adaptée aux plus récentes Ll e DD
évolutions technologiques D Grama-Buche
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Le statu quo

1
|
i\
verkelers
h verbond
- " Source:Verke rsve.rhmd —

Principe : Augmentation de la cadence des bus sans modification du
systeme de transport actuel

Constat

— L'axe principal est déja saturé et présente des dysfonctionnements
importants aux heures de pointe

Conséquences
— Echanges en montée et descente fortement dégradés aux stations
— Reégularité et ponctualité non assurées

— Circulation automobile gravement perturbée, en particulier au droit
des carrefours

— Aggravation des pollutions
— Part modale inatteignable
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Le train-tram

Principe : Mise en place d’un systeme hybride circulant a la fois en
milieu urbain sur site propre et sur le réseau ferroviaire national et
transfrontalier
Constat

— Exploitation superposée de 2 systemes

— Saturation actuelle des infrastructures ferroviaires

Conséquences
— Régularité et ponctualité non assurées
— Qualité de service dégradée

— Neutralisation des réserves de capacité créées par les investissements
futurs concernant les infrastructures ferroviaires

— Complexité de I'exploitation
— Incompatibilité du matériel roulant
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Le city tunnel/RER/Bus-Bunn

|
I

|
{ |
HlHrli ] I fl 'r

Principe : Mise en place d’un systeme ferroviaire lourd en dehors de la
voirie urbaine

Constat

Surdimensionnement du systeme

Conséguences

Colts d’investissement tres élevés

Absent d’interfaces directes avec le milieu traversé et les autres modes de
déplacement

Exploitation difficile et fragilisation du réseau ferroviaire national et
transfrontalier

Incompatibilité du matériel roulant

Délais de mise en ceuvre importants incompatibles avec les enjeux de mobilité
a court et moyen terme

39



Le Bus a Haut Niveau
de Service

Principe : Mise en place d’un systeme de nsport par bus
de grande longueur circulant en site propre

Constat
— Capacité insuffisante des la mise en service du systeme

Conséquences
— Emprises importantes dans le milieu traversé
— Systeme non évolutif et non adaptable a la demande
— Débit insuffisant
— Persistance des problemes de pollution et de nuisance
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Le tram

Principe : Mise en place d’un systeme ferroviaire en site propre en milieu
urbain

Constat

Meilleur compromis entre colt d’investissement/exploitation — qualité du
service de transports — capacité — requalification sur le milieu traversé

Conséquences

Ameélioration du fonctionnement des transport commun

Systeme adaptable et évolutif

Colt d’investissement réduit

Favorisation des interfaces avec les autres modes de déplacement
Perméabilité dans le milieu traversé

Modernité améliorant I'image et I'attrait de la Ville
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| - Le projet de tram

* Historique des décisions

e Le réseau tram au sein de la Ville de
Luxembourg

— Le 1°" troncon Gare Centrale — LuxExpo (lighe, CRM,
matériel roulant, pbles d’échanges)

— Les extensions (chronologie, p6les d’échanges)
* Le tram
— Ses caractéristiques

— Sa construction
— Son calendrier



Historique des décisions

Juin 2005 : Constitution d’un groupe de travail « Extension du réseau ferroviaire
dans la Ville de Luxembourg »

Mars 2006 : Préjugé favorable de la part du Conseil de Gouvernement
Mars 2006 : Résolution de la Ville de Luxembourg

Avril 2006 : Motion de la Chambre des Députés

Juin 2007 : Constitution du GIE LUXTRAM

Mai 2008 : Choix du tracé par I'avenue de la Liberté

Juillet 2010 : Décision du Conseil de Gouvernement approuvant le cadre
organisationnel et financier du projet

Janvier 2011 : Décision de principe concernant la localisation du CRM
Aolt 2011 : Décision par I'Etat de la construction de |'extension vers Findel

Février 2012 : Entrevue 1°" ministre / Ministre Développement durable et
Infrastructures/ Bourgmestre de la Ville de Luxembourg confirmant le projet du
tram

Avril 2012 : Accord sur le financement du projet entre le Gouvernement et le
Conseil communal de la Ville de Luxembourg

Mai 2012 : Discours sur I’Etat de la Nation par le 18" Ministre confirmant la
réalisation du tram et son financement



Le réseau de tram a Luxembourg

* Conformité a la
stratégie

— Chaine de mobilité
— Complémentarité

— Pobles d’échanges
« Notion de réseau 2T
* Mise en place des et
extensions

— 3 phases

— Interface avec les
projets urbains

Fond de carte : © ACT

Légende

e Projets routters
THHHH Projets feroviaires | (|1 10

. b a :r / S . Ll el
. @ o Phzse
: ) . Pose?
; 8 FEF

- Phse?
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Tracé du tramway
a Luxembourg

Avril 2011
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Le tram et sa plateforme

* Largeur plateforme / Gabarit Limite Obstacle - GLO / Nivellement
Exemple : Avenue de la Liberté dans sa partie Sud

Plateforme 7,2 m |

3,17 2,50 3,25 1,26 464 1,31 3,50

il il
- -—

T A
v

[
1

e

G.L.O.

i o———— v

6,45 m

I

variasle
2, 6%
—

parable
2,5% .
L

B413
o
F

| b
T
a5
|
sy

warlable o variable
25% ¥ 2.0%
o |

*) le G.L.O. de 6,45 m se compose de :
espace sécurité / largeur tram / espace entre deux voies / largeur tram / espace sécurité
0,3 + 2,65 + 0,55 + 2,65 + 0,3
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l'insertion urbaine

Aménagement de la Place de Metz

N\ \\“\ \\\X\\\\\\\\\\§\

SIvHAIT
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L'insertion urbaine

« Aménagement de la Place de Paris
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'alimentation du tram

* Poteaux caténaires : fixation a 2 niveaux
- caténairesa +/- 6,5 m
- éclairagea9m
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Apercu de la station au Glacis
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Les stations

e Organisation de l'espace
* Mobiliers urbains

S o # ’

perch seating bench seating ballustrade bin pedestrian crossing post
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Apercu de la station Fort Olizy-Pont Rouge
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Sa fonction

Son organisation
Sa capacité

Son intégration
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Son

implantation
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Localisation
*  Démarche pour optimisation de I'implantation
* Raccordement a la ligne

*  Acces depuis le circuit de la Foire

*  Maintien du cheminement piéton

*  Déviation de réseaux




Ses caractéristiques

e Ses principales caractéristiques
— Surface totale de 6.2 ha dont 3.3 pour le CRM
— Prés de 11 000 m? occupés par les batiments
— Spécificités

8 000 m? de toiture végétalisée

2 000 m? pouvant accueillir des panneaux photovoltaiques

Citerne de 400 m3 pour la récupération des eaux de pluie
Classe énergétique : B




Le matériel roulant
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La construction de la ligne

* |ncidences des travaux
— Acces riverains et activités
— Circulations tous modes
— Nuisances et génes
* Principes directeurs
— Continuité, lisibilité et sécurité des cheminements piétons et cyclistes
— Permanence des acces riverains
— Plans de circulation temporaires
* Lorganisation
— Avancement longitudinal
» Définition de fronts des travaux

— Avancement progressif des différents ateliers

* Réseaux, voirie(s), plateforme et équipements du tram, mobilier urbain
— Points particuliers

« Zones de vie/de stockage

* Interface avec les projets connexes



La construction de la ligne

e Communication a tous les stades des travaux
— Avant et pendant les différentes phases

— Recours a tous les moyens modernes de diffusion de l'information

* Campagnes d’affichage, plaquettes d’information, articles et communiqués de
presse, site internet, ligne graphique unique

— Accompagnement des travaux
* Maison du tram
* Médiateurs
 Mesures d’atténuation
— Toutes formes de protection et de compensation
— Prise en compte de I'environnement



Le calendrier du projet

Etudes de 1* rang

Etude d’Avant Projet Sommaire

* Les études -
° Les trava ux Etuded'Avan;ErojetDétailré

o o Procédures: i
¢ La mlse en SerVICe - Evaluation des incidences

7 environnementales

¢ LeS procedures ﬁ’;";?;r’;'"mmm"d" ¢>
* La concertation - '
* Lacoordination ' m
e L3 communication
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

JEMAMI JASOND

JEFMAMI JTASOND

JEMAMI JASOND

JEFMAMI JASOND

JEMAMI JASOND

JEFEMAMI JASOND

JEMAMI JASOND

Etudes et procédures

Examen et vote du projet de loi de financement

|
Travaux

|
Essais

Mise en service
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La procédure EIE s s st

r

[onsultation des
autorités compétentes (art. B)

* Le cadre législatif !
— Loi du 29 mai 2009/Directive 97-11-CE et
. . . . . LUXEMDOUrg et NIederanven \art.
— Loi du 19 janvier 2004 /Directive 92-43- D dpone e
- Enquéte publique
C E - hvis tI;P.s cuITIegeI: des
. . b hevi
o L es ObJ ec t| f S ourgmestres et échevins
* Le déroulement |
° L h t | | Introduction du dossier et du bilan
d p ase actuelie auprés du gouvernement
— Etudes abouties
— Consultations en cours et a court terme Dision du guuvernament
en conseil
Définition des conditions Finali;Etinn
d'aménagement et d'exploitation des études APD de [a ligne et du CRM
Infnrmalin; du public Déclaration d':til ité publique Definition des
Délai de recours des mesures compensatoires mesures compensatoires
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L’évaluation des incidences environnementales

L'EIE :
— Porte sur les milieux humain, naturel et physique
— Prend en compte la construction et I'exploitation du tram
— Afait 'objet d’'une concertation importante avec les autorités compétentes

Elle conclut pour la ligne :

— A des incidences faibles sur le plateau du Kirchberg car I'arrivée du tram a été anticipée et
I'emprise relative est peu significative.

— A des modifications plus grandes dans la traversée de la Ville car il s’agit d’'un milieu urbain
dense ; cependant le bénéfice du projet y est également tres important.
Elle met I'accent sur :
— Des mesures d’atténuation déja adoptées dans les études en cours (mesures anti-vibratiles)
— Des effets favorables sur I'environnement (réduction du bruit et des pollutions)

Elle annonce des mesures compensatoires qui seront définies par le Ministre en
charge de I'environnement, apres la remise des études d’Avant Projet Détaillé du
tram et du CRM.

Elle inclut une étude FFH relative au massif du Grinewald.



’étude Faune Flore Habitats

L'étude FFH :

— Estjustifiée par le classement en Zone Spéciale de Conservation du Griinewald, appartenant au réseau
Natura 2000

— Tient compte des objectifs de conservation fixés pour la zone

La méthodologie mise en ceuvre :
—  Porte sur le milieu naturel

— Repose sur des investigations de terrain trés importantes
— Afait 'objet d’'une concertation importante avec les autorités compétentes

Elle conclut a la nécessité de prendre des mesures de conservation ciblées, visant en particulier 2
especes de chauves souris

LUoptimisation du projet de CRM a permis de réduire significativement les effets sur le milieu.
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Il - Réponse a la motion
de la Chambre des députés

* Objectif fixé par la motion: préciser et approfondir le
projet du tram sur les points suivants :

— Point n°1 : la cohabitation entre le tram et le réseau
AVL/RGTR en tenant compte des besoins spécifiques des
guartiers et des transports scolaire

— Point n°2 : |la planification de |'axe central de la ligne de
tram a travers la capitale

— Point n°3 : La réorganisation de |'infrastructure routiere

— Point n°4 : Les modalités de construction, d’exploitation et
de financement



Point n°1 : Cohabitation avec les bus

* Prémisse

Aujourd’hui Horizon 2030




Etude 2012 :

Réorganisation du
réseau bus
régional (RGTR)
2020

verkéiers
verbond
O W aho it Haltestelle
@ Tram mit Hattestelle
N reglonaler Buskarridor mit
wichtigen Haltestellen

Mationaler Umsteigepunkt
Regionaler Umsteigepunkt




I grjvzrhélam |i ; imunil\tél[a
verbond zentral

Point n°1: Cohabltatlon avec Ies bus

Etude 2012

Réorganisation du réseau
Eurobus 2020
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Point n°1 : Cohabitation a
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Etude 2012 :

Réorganisation du réseau
lignes coordonnées
2020
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Point n°1 : Cohabitation avec les bus

Situation AVL
en 2009




Luxtam -
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Point n°1 : Cohabitation avec les bus

A g

Etude 2009 :
Réorganisation
projetée
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Exemple :
Belair/Merl-Centre



Point n°1 : Cohabitation avec les bus

Etude 2009 :

Qualité des transports
en commun au sein
de la Ville de
Luxembourg apres
I"introduction du
tram

Offre transport en
commun plus attractive

Offre transport en
commun comparable a
aujourd'hui

Liaison directe devient

| liaison indirecte

Offre transport en commun
moins attractive
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\ verReiers maobilicéits
. @ Mg

Desserte

des quartiers

par les transports
en commun

Legende
Arrét Bus 300m (RGTR+AVL)

Bati 2009 desservi par les
transports en commun
Bati a I'horizon 2020 desservi

par les transports en commun
(Source PAG)
Bati 2009 non desservi par les

transports en commun
Bati a I'norizon 2020 non desservi

par les transports en commun
(Source PAG)
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Point n°1 : Cohabitation avec les bus

€
W 3

g

Point d’echange Gare Central 2011

=SS

P

T

Abfahrten/h
(wan Uhr — Uhr)

HvZ MWE
7-B 17 - 18 10- 11
32 g0 41
Ankiinfte'h
(von Uhr = Lhr)
HwZ I%E
/-8 17 - 18 10- 11
72 41 39

Durchfahrten/h
in Richtung Howald/Hollerich
(van Uhr — Lhr)

H%Z

MWE
/-8 17 - 18 10- 11
35 3] 28

Durchfahrtenh
aus Richtung HowaldMollerich
(van Uhr — Lhr)

H%Z

M%E
-8 17 - 18 10- 11
35 34 29

Pble d’échange Gare Centrale

Fahrplan 2011 Fahrplan 2020

21

-8

/-0

53]

Abfahrten’h

fvan Uhr — Lhr)

Hy'Z
17 - 18
a1

Ankiinfte'h
(von Lhr = LThr)

HZ
17-18
27

Durchfahrten/h

R
10- 11
28

MWE
10- 11
28

in Richtung Howald/MHaollerich

/-8

ivaon Lhr — LIhr)
Hy&
17 - 18
B

Durchfahrten/h

RS
10- 11
G

aus Richtung Howald/Hollerich

-8

ivaon Lhr — LIhr)

HZ

17 - 18 1
B

MWE
0-11
B
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LUXEMBOURG yaraans zentra

Point n°1 : Cohabitation avec les bus

Pble d’échange Place de |'Etoile

" Point d’échange
Place de I'Etoile 2020

‘\".

. l

.._\‘

PLACE DE |
L'ETOILE |

Abfahrten/h
van Lhr — Lihr)
H*Z M
7 -8 17 - 18 10- 11
1] 0 1]
Ankiinfte'h
fvan Lthr — Lihr)
H*Z M
7 -8 17 - 18 10- 11
1] 0 1]

Durchfahrten/h
in Richtung Bertrange
van Lhr — Lhr)

H%wZ MYWT
/-8 17 - 18 10- 11
28 32 2

Durchfahrten/h
aus Richtung Bertrange
fwan Lhr — Uhr)

H%wZ MwE
/-8 17 - 18 10- 11
39 31 2

Abfahrten’h
fwon Lhr — Lhr)
HW'Z M
7 -8 17 -18 10- 11
16 31 17
Ankiinfte'h
fwon Lhr = LIhr)
HW'Z M
7 -8 17 -18 10- 11
37 19 17

Durchfahrten/h
in Richtung Bertrange
wan Lhr — Lhr)

HY'Z T
/-8 17 - 18 10- 11
12 12 12

Durchfahrten/h
aus Richtung Bertrange
wan Lhr — Lhr)

H'Z MY
/-8 17 - 18 10- 11
12 12 12

Fahrplan 2011 Fahrplan 2020
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Point n°1 : Cohabitation avec les bus

SN
[N

[ HAMILIUS [P
215 il
-4 |

[ 'l' Point d'échange Hamilius 2011

Lai b Y s F

e

1

1

\

|I.l
1 -
{ H
-"'"'LL"-.

[ HamILIUS | PR

¥ ook .a._._ 5 T

‘échange Hamilius

Fahrplan 2011 Fahrplan 2020

Abfahrten/h
(von Uhr —Uhr)
HWZ NWVZ
7-8 17-18 10- 11
14 32 19
Ankiinfte/h
{von Uhr —Uhr)
HVZ NWVZ
7-8 17-18 10- 11
39 18 19
Durchfahrten/h

in Richtung Glacis/Bertrange
{von Uhr —Uhr)

HWVZ NVZ
7-8 17-18 10- 11
126 87 73

Durchfahrten/h

aus Richtung Glacis/Bertrange
(von Uhr —Uhr)

HVZ MNVZ
-8 17 -18 10- 11
75 109 73

Abfahrten/h
(von Uhr — Uhr)
HVZ NWZ
7-8B 17-18 10- 11
5 17 9
Ankiinfte/h
{von Uhr — Uhr)
HVZ NVZ
7-8 17-18 10- 11
20 9 9
Durchfahrten/h

in Richtung Glacis/Bertrange
{von Uhr — Uhr)

HVZ WWVZ
7-8 17-18 10-11
20 20 20

Durchfahrten/h

aus Richtung Glacis/Bertrange
(von Uhr — Uhr)

HVZ MNVZ
7-8 17-18 10- 11
20 20 20
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Point n°2 : La planification de I’axe central

Eléments de planification résultant des études en cours

Moyens mis en ceuvre par Luxtram
— Dotations

— Embauches

Organisation du GIE

— Mission de maitrise d’'ouvrage

— Désignation de prestataires externes
Pilotage des études
Communication autour du projet

Coordination et concertation avec les acteurs concernés
par le tram



Point n°3 : Réorganisation de l'infrastructure
routiere

Verkehrssimulation fuir die Stadtbahnplanung Luxemburg
zwischen Rond-Point Schuman und Gare Centrale

N

LUXEMBOURG
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Point n°4 : Cout du projet

e Phase 1:

— 1¢"troncgon

e Décomposition des colts

Valeur 2008 Valeur 2011
Laligne de tram 144 000 000 € 151 100 000 €
Le Centre de Remisage et de Maintenance 78900 000 € 82 800 000 £
Le matériel roulant 77400 000 € 81 200 000 €
Total HTVA : | 300300000 € 315100 000 €

— Extension vers Findel
e 76,5 mio d’'€
» Echéance de réalisation : 2020

79



Point n°4 : Colt du projet

e Couts d’investissements totaux
correspondant aux phases 1 (Gare
Centrale-Findel) et 2 (extensions vers
Howald et Cessange)

— 568,1 mio d’€ sur la période 2014 — 2030
— Echéance de réalisation : 2030



Point n°4 : Composition et financement de la
future société d’exploitation

* Rappel de la situation actuelle
* Clé de financement Etat/Ville de Luxembourg

Postede dépense - | Construction Fonctionnement Exploitation

Colt (valeur octobre 2008) - 300 Mio d’€ 3.5 Mio d’€/an 15 Mio d’€/an
Etat 2/3 2/3 2/3
Ville de Luxembourg 1/3 1/3 1/3




Point n°4 : Composition et financement de la
future société d’exploitation

e Structuration du G.I.E. Luxtram apres le vote
de la loi de financement
— Société de droit privé (S.A.)
— Missions
* Construction et exploitation
* Objet : 1°" troncon puis extensions

— Autorité organisatrice des transports : I’Etat

— Points particuliers
* Continuité avec la structure actuelle
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Merci de votre attention




LUXtram

Mikrosimulation der modifizierten
Stadtbahnplanung Luxemburg

Zwischenzustand zwischen
Rond-Point Schuman und Gare Centrale

Zusammenfassung vom 10. Mai 2012

TRAMP LUXMBOURG SARL

83, Parc d'Activité Capellen T R A M P
B.P.126 o e .
L-8303 Capellen LUXEMBOURG S.ir.l.
Telefon: (+352) 26 10 23 04
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Oberstadt
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Coéte d‘Eich und Av. de la Porte Neuve / Bd. Royal

e hohes Verkehrsaufkommen
bereits im Analysefall

e Verflechtung verschiedener
Verkehrsstrome

e Knoten begrenzt Leistungs-
fahigkeit der Achse des Bd.
Royal morgens und abends

e Kfz-Aufkommen an der Av.
de la Porte Neuve bei etwa
2.700 Kfz / Stunde
» Morgen-/ Abendspitze
» Analyse / Mikrosimulation

o | ¢~ | e geandertes Strallennetz
(|  fuhrtzu Verschiebungen der
W T2 Knotenstréme im Detail

Holle
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Infrastruktur nordlich Royal Hamilius (Reuter)

— — [T Tai [ T~ '
‘;fm ,"f Gegenwartiger Zustanth ‘g @ C. )/
1] e nnn: i |

Wegfall der Kfz-Belastung aus der Grand-Rue ;
und Zunahme des Abbiegeranteils zur Av. E. Reuter

L »» Keine Busse mehr [ _/' i
7| auf den Kfz-Spuren

| Planfall / Mikrosimulation

Aus Parking ausfahrende Kfz
kreuzen / nutzen Bd. Royal nicht mehr

Abbiegende TRAM aber Wegfall der
linksabbiegenden Busse zur Av. E. Reuter

fiir Anlieger ? 1o

4 W8
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Infrastruktur sudlich Royal Hamilius (Monterey)

R =L g T r/ %
v Al ] Gegenwartiger Zustand %
A = A

Q‘ Wegfall der untibersichtlichen und
kapazitatsreduzierenden Ausfahrt aus dem Busbahnhof
= sowie deutliche Reduzierung des Busverkehrsaufkommens
%A:i insgesamt sowie der Busse auf den Kfz-Spuren nach Siiden
: (heute zeitweise liber 170 Busse - Aquivalent etwa 400 Pkw)

- 5 oA 7 177 A |
2 L&’“fﬁ*/ \Ce=200

Wegfall der Zufahrt zur Rue Aldringen und direkte Zufahrt
zum Parking iiber Rampe Monterey ohne Kreuzung Bd. Royal

Fa N | =
Planfall / Mikrosimulation

=2 |

—C== r
____,_._.—-—-':__:—'- \
T 7 i = =
L~
' =il

Wegfall der Parkhausausfahrt und Verlagerung
der Kfz zur Avenue E. Reuter ohne Kreuzung des Bd. Royal

T TT TV [ [ & ; T T
\ YT 'x Q\W i
4 \ L A | _ | | ~ A 7
‘. L e o M B nN & )|
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Bahnhofsviertel

07.05.2012 Mikrosimulation TRAM Luxemburg - Ergebnisprasentation Folie 89




Kfz-Aufkommen im Verlauf der Av. de la Liberté

Verlagerungvonetwa || o Reduktion des Durchgangs-
200 Kfz / Stunde auf Rocade |-

verkehrs Gare somit bisher

» Verlagerung auf Rocade
etwa 200 ... 300 Kfz / Std.

» Reduktion Durchgangsver-
kehr aus Richtung der Pont
Adolphe etwa 300 Kfz / Std.

o weitere Reduktion um etwa

300 Kfz / Std. aus lokalem

Verkehr (Bahnhofsviertel)

» Verlagerung auf Rocade

» weitere Verlagerungen auf
andere Stral3en

e somit Reduktion Place de la

Gare etwa 800 Kfz / Std.

(6 < | e

~ 700 Kfz / Stunde Durchgangs-
verkehr in Simulation gegeniiber =
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Verkehrsfuhrung im Bereich des Place de Paris

- P 4 RN -]

< l
L !h Gegenwartlger Zustand
L $ '-.“I ) .- # . ¥ .,

Reduktlon der Kfz-Fahrspuren von heute drel auf zwei im Planfall
Zunahme der Lmksabbleger > Erhalt der Iangen Abblegespur

und Ersatz durch lediglich 12 TRAM je Stunde und Richtung
> AbW|ckIung der Abbiegestrome uber TRAM-Achse mogllch

Wegfall der hohen Busverkehrsbelastungen auf der Nord Sud-Achse
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Verkehrsfuhrung im Bereich des Place de la Gare

ET W

4 Planfall / Mikrosimulation |

Z Y 4 ) ; : il 7o i f /i

Wegfall der hohen Busverkehrsbelastungen auf der Nord-Siid-Achse
und Ersatz durch lediglich 12 TRAM je Stunde und Richtung + einige Busse

sowie Straffung der Verkehrsorganisation im Bereich des heutigen Busbahnhofes i /
_ J ; P g 7/ 7 W/
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Verkehrsfiihrung Bahnhofsviertel — Ubersicht

e Verkehrsaufkommen
» Abnahme im Bereich des
Place de la Gare
» Zunahme auf West-Ost-
Achse (Rue Origer) und
Rocade de Bonnevoie
e Reduktion der Busaufkom-

men auf den Kfz-Spuren

e Straffung der Infrastruktur
und der Organisation

e resultierende Kfz-Belastun-

gen Nord-Sud abwickelbar
» im Bereich Place de la Gare
» entlang Av. de la Liberté

e hohe Auslastung im Verlauf
Rocade de Bonnevoie
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Gesamteinschatzung
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Zusammenfassung / Gesamteinschatzung
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die umgebenden Knoten im
Hauptstral3ennetz der Ober-
stadt begrenzen Zufluss

Stabiles Aufkommen der
letzten Jahre belegt dies

zuflielende Verkehre zu
kritischen Knoten der Stadt-
bahntrasse somit begrenzt
Verbesserungen im Netz

» Reduktion der Storungen
durch Busbelastungen

» straffere Verkehrsfuhrung

Verkehre im Verlauf der
TRAM-Trasse abwickelbar
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