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1.1 Nouvelle ligne ferroviaire entre

Plan sectoriel Transport

Luxembourg et Bettembourg

Gemeinde(n):

Hesperange, Roeser, Bettembourg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de transport
collectif

Relation zu 2014:

bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland”. Im nérdlichen
Teil des Plangebietes Uberwiegt die forstliche, im sidlichen Teil des Plangebietes die
landwirtschaftliche Bodennutzung.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante Hochgeschwindigkeitsstrecke ist bereits im Bau.

Sie verlauft zwischen auf einer Ldange von 7,7 km zwischen Luxembourg und Bettembourg im
nordlichen und mittleren Teil parallel zur Autobahn A 3. Die Aire de Berchem wird mit einem Tunnel
unterquert.

Am 16. Oktober 2014 wurde das Finanzierungsgesetz angenommen. Die Rodungsarbeiten wurden im
Januar/Februar 2015, im Winter 2015/2016 und im Winter 2016/2017 durchgefihrt.

2016 wurden auf der gesamten Streckenfiihrung archdologische Ausgrabungen durchgefiihrt.
Die Bauarbeiten begannen Ende 2015.

Es wurden erste AusgleichsmaBnahmen wie die Anbringung von Nistkdsten fir Fleder- und
Haselmause sowie die Versetzung von Amphibienbestanden durchgefiihrt.




Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Nordlich der Raststidtte ,Aire de Berchem” kreuzt der Rundwanderweg ,Bivange”, nordlich des
Waldkomplexes ,Fennerholz” der CFL-Wanderweg , Luxembourg-Bettembourg” und der nationale
Wanderweg ,Sentier du Sud 1“. Hier quert auch der nationale Radweg ,,PC du Centre” die Autobahn.
Von hier aus verlauft westlich der Autobahn in slidlicher Richtung und mehr oder weniger parallel zur
Autobahn der nationale Radweg , Kockelscheuer-Bettembourg”. Der Bereich des Plangebietes um das
,Autobahnkreuz Gasperich” liegt im Larmkorridor des Flughafens.

Altlasten-(Verdachts-)Flachen befinden sich im Bereich der Raststatte , Aire de Berchem” sowie der
Gemarkungen ,Hieschterbierg” und ,Méckeweier” (6stlich der A 3).

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Im siddlichen Teil durchquert die Strecke das europaische Vogelschutzgebiet ,LU0002007 Vallée
supérieure de I'Alzette”.

Artenschutz:

Im Rahmen der Impaktstudie wurden bei Untersuchungen mehrere geschitzte Arten ermittelt. Im
Norden im Bereich Fennerholz und Kockelbesch: Amphibien und Wildkatze, an der Aire de Berchem:
Haselmaus, im Stiden: Raubwiirger, Neuntéter und Feldlerche

Neben den Waldern (Fennerholz, Kockelbesch) sind im nordlichen Teilbereich mehrere ,Nassbrachen,
Quellsiimpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede” (BK11) vorhanden.

Daneben durchquert die Strecke noch einige Geholzstreifen (Hecken, Baume, Baumreihen,
Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenzparzellen
erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Die geplante Strecke (iberquert an mehreren Stellen Bdche und Grdben, z.B. Duelemerbach,
Bibeschbach, Alzette.

Boden
Vom Planprojekt betroffen sind Boden der Glteklasse 2, in seltenen Fallen auch der Giiteklasse 1.

Landschaft

Das Plangebiet liegt zum grofRen Teil in der zwischenstddtischen Griinzone.

Kultur- und Sachgiiter

2016 wurden auf der gesamten Streckenfliihrung archdologische Ausgrabungen durchgefihrt.
Detaillierte Informationen zur Archdologie fehlen allerdings.




Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfliihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den offentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die bestehende
Nutzung (Uberwiegend Landwirtschaft) wird weiterhin bestehen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Es sind keine negativen grenziberschreitenden Auswirkungen zu erwarten. Die Attraktivitdtssteige-
rung im o6ffentlichen Transport wirkt sich giinstig flr die Grenzpendler und die Verkehrssituation im
Grenzgebiet aus.

FFH-Vorprifung

Die FFH-Prifung im Zuge der Impaktstudie durchgefihrt.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Prifung erfolgte im Zuge der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV,
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht | ¢ Kompensation unvermeidlicher
Tiere der Verlust von Art.17-Biotopen. Biotopverluste
biologische | Betroffen sind Walder (Fennerholz, | ¢ Eingriinung im Bereich des Bahn-
Vielfalt Kockelbesch), mehrere Nassbra- dammes (als Kompensation)
chen, Quellsimpfe, Niedermoore e Erhaltung geschiitzter Lebensrau-
und Kleinseggenriede. me (Art. 17-Lebensraumtypen,

Habitats d‘éspeces)

e Durchflihrung von MalRnahmen -
zur Vermeidung artenschutzrecht-
licher Verbote nach Art. 20

e Kompensation fir unvermeidliche
Das Projekt wirkt sich negativ auf Lebensraumverluste

den Lebensraum geschiitzter Arten
aus. Im Norden (Bereich Fennerholz
und Kockelbesch): Amphibien und

Wildkatze, an der Aire de Berchem:

Es kommt zur Durchquerung einiger
Geholzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgeholze), die
ebenfalls Art.17-Biotope darstellen.




Haselmaus, im Stiden: Raubwiirger,
Neuntoter und Feldlerche.

Boden Es kommt zur Beanspruchung bis- e Vermeidung GbermafRigen Boden-
her nicht baulich genutzer Boden verbrauchs durch Erdbewegungen
auf einer Lange von 7,7 km. e keine Durchfiihrung von Kompen-

sationsmaRnahmen auf Boden
exzellenter Gite

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs- | «  Sicherstellung der dkologischen
oder Trinkwasserschutzzonen Durchlassigkeit der liberquerten
betroffen. Die vorhandenen Bache bei Verlangerung der
Uberquerungen von kleineren kanalisierten Abschnitte
Bachlaufen werden breiter.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung _

Luft durch Reduzierung des
Individualverkehrs

Landschaft | Das Projekt durchquert die im PS e Vermeidung GibermaBiger Land-
Paysage vorgesehene innerstadti- schaftsveranderungen durch
sche Griinzone. Dies stellt aber Erdbewegungen
keinen Widerspruch dar. e randliche Eingriinung im Bereich

) des Bahndamms wiinschenswert
Es besteht eine Vorbelastung durch
vorhandene Infrastrukturen (,,alte”
Bahnstrecke, Autobahn, Aire de
Berchem, Stromleitungen). Weitere
gravierende Beeintrachtigungen
des Landschaftsbilds sind nicht zu
erwarten.
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archédologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen




Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfdltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme der Flache entsteht ein Geflecht von
Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der Verlust
des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflichen verloren ebenso wie
Lebensrdaume und Nahrungsflachen von Tierarten. Lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihrer
Bedeutung reduziert.

Im Gegenzug kénnen durch die Umsetzung von MalRinahmen positive Effekte flir mehrere Schutzgiter
gleichzeitig erreicht werden, z.B.

Die Sicherstellung der Durchldssigkeit der Bachtaler fiihrt

e zum Schutz der Oberflaichengewasser
e zur Verbesserung des Landschaftsbildes

Die Anpflanzung von Geholzen im Bereich des Bahndammes fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kénnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen/Tiere/
biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurde ein um-
fangreicher MaRnahmenkatalog vorgeschlagen. Bei Umsetzung der MaRnahmen kdnnen erhebliche
Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Im Untersuchungsraum gibt es folgende weitere Projekte der sektoriellen Pléne:

- PST: Fahrradpiste entlang der gepriiften Bahntrasse (8.17), dreispuriger Ausbau der A3 (4.2)
- PSL: zones prioritaire d’habitation Roeser Berchem

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Im Rahmen der Impaktstudie wurden mehrere Trassenalternativen untersucht. Die vorliegende
Variante wurde zuriickbehalten, weil von ihr die geringsten Umweltauswirkungen ausgehen.




4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmafRnahmen kénnen
erhebliche Auswirkungen vermieden werden. Die MaBnahmen sind im Rahmen eines Monitorings auf
ihre Wirksamkeit zu tberprifen.




1.2 Mise a double
voie intégrale de la

Plan sectoriel Transport i
ligne Luxembourg -

Pétange

Gemeinde(n):

Pétange, Kaerjeng,
Dippach, Reckange,
Leudelange,
Luxembourg

Zuordnung innerhalb
PS:

Projets
d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

bereits im Plan
sectoriel von 2014
enthalten

Beschreibung des Projekts und Stand der Realisierung:

Die zweigleisige Strecke ist bereits in Betrieb. Ein detaillierted Priiferfordernis besteht demnach nicht
mehr.

Durchgefiihrte Arbeiten:

e Erneuerung des bestehenden Gleises und Bau eines zweiten Gleises auf einer Lange von 18,1
km;

e vollstdandige Erneuerung aller elektrischen Betriebsanlagen und Ausristung des neuen Gleises
mit dem 2 x 25 kV-50 Hz-System;

e im Rahmen der Erhéhung der Verkehrssicherheit: Ausriistung der Strecke mit dem System
ETCS (European Train Control System);

e vollstindiger Wiederaufbau der Haltestellen Bascharage-Sanem, Schouweiler, Dippach-
Reckange und Leudelange. Diese Haltestellen verfiigen jetzt (iber umweltfreundliche P&R-
Parkplatze, Fahrrad-Unterstande und Motorrad-Abstellplatze;

e die flinf bestehenden Bahniibergédnge auf der Strecke wurden oder werden abgebaut;

e 44 Bricken und Durchlasse wurden wieder aufgebaut bzw. angepasst oder verbreitert, davon
drei GroRbauwerke Uber die Autobahnen A13 (Collectrice du Sud), A6 (Luxemburg — Belgien)
und A4 (Luxembourg — Esch/Alzette);

e entlang der Strecke wurden Ladrmschutzwéande errichtet.

Die in den Genehmigungen geforderten MaRBnahmen sind grotenteils umgesetzt.







1.3 Mise a double voie du

Plan sectoriel Transport

trongon Hamm - Sandweiler

Gemeinde(n):

Stadt Luxemburg, Sandweiler,
Hesperingen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

bereits im Plan sectoriel von
2014 enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Der westliche Streckenabschnitt beginnt Ostlich der Kernstadt Luxembourg am Bahnhof von Hamm
und gehort zum verstadterten, weiter expandierenden Siedlungsring um die Kernstadt Luxembourg.
Ostlich der A 1/E 44 ist der Raum noch weitgehend lindlich strukturiert (land- und forstwirtschaft-
liche Flachen), weist jedoch starke Urbanisierungstendenzen auf.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,Schoffielser und Mullerthaler
Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Auf der Linie Luxembourg-Wasserbillig soll der Gleisabschnitt zwischen Hamm und Sandweiler 2-
gleisig ausgebaut werden. Der Ausbau orientiert sich an der alten Trassenfiihrung.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Bereich des Unternehmens DuPont verlduft der CFL-Wanderweg , Luxembourg - Sandweiler/
Contern” ein Stiick parallel zur Bahntrasse.

Der regionale Radweg ,Syrdall“ hat am Bahnhof Sandweiler-Contern einen Ausgangspunkt.
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Im Bereich des Unternehmens DuPont, der Z.I. Rolach sowie westlich der Autobahn A 1 liegen
mehrere Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Zwischen Cents und Hamm (iberqueren zwei Stromleitungen die Bahntrasse.
Die Bahnstrecke liegt im Larmkorridor des Flughafens.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Ca. 1000 m nordlich der Ausbaustrecke beginnt das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Grunewald”
(LU0001022).

Artenschutz:

Im Bereich des Bahndammes ist das Vorkommen der Mauereidechse nachgewiesen. Aullerdem wird
ein Wildkatzenkorridor beeintrachtigt.

Entlang der Bahntrasse sind mehrere Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Schnitthecken, Feldhecken,
Einzelbdume, Baumreihen, Baumgruppen, Streuobstwiesen (alle 6stlich der A 1).

Wasserhaushalt

Studwestlich der Z.I. Rolach und nérdlich des Unternehmens DuPont kreuzen zwei Bache (einer
temporar flieBend) die Bahntrasse. Westlich der Trasse liegt im Bereich der Z.I. Rolach der
Trinkwasserbehalter ,, Réservoir Scheidhof”. Die Ausbaustrecke liegt in einer Trinkwasserschutzzone
in Prozedur. In dieser ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Mit der Unternehmung DuPont liegt auch ein SEVESO bas — Betrieb an der Bahntrasse.
Boden

Bei einer Ausbaustrecke von 3 km betrdgt der Flachenverbrauch ca. 1,5 ha. Davon betroffen sind auch
Boden der Giteklassen 1 und 2.

Landschaft

Ostlich der Autobahn A 1 liegt ein Teil der Bahntrasse in einem Griinzug (coupures vertes). Nordlich
der NationalstraRe N 1C beginnt ein groRer Landschaftsraum (Entfernung zur Bahntrasse ca. 1,1 km).

Kultur- und Sachgditer

Detaillierte Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fur den offentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich tan-
gierten Strukturen bleiben erhalten.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Prifung erfolgte im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlauterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*

negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -

Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Es werden Art.17-Biotope entlang e Kompensation unvermeidlicher

Tiere der Trasse beansprucht. (Schnitt- Biotopverluste

biologische | hecken, Feldhecken, Einzelbdume, | e Eingriinung im Bereich des Bahn-

Vielfalt Baumreihen, Baumgruppen, dammes (als Kompensation)
Streuobstwiesen). Es kommt zu e Erhaltung geschiitzter Lebensrau-
Beeintrachtigungen des Lebens- me (Art. 17-Lebensraumtypen,
raumes der Mauereidechse. Habitats d‘éspéces) :

e Durchfiihrung von MaBRnahmen
zur Vermeidung artenschutzrecht-
licher Verbote nach Art. 20

e Kompensation fiir unvermeidliche
Lebensraumverluste

Boden Es kommt zur Beanspruchung bis- ¢ Vermeidung GibermaRigen Boden-
her nicht baulich genutzer Béden in verbrauchs durch Erdbewegungen
eher geringer Breite am Rande der | ¢  keine Durchfihrung von Kompen- (0]
bestehenden Trasse. sationsmalRnahmen auf Béden

exzellenter Giite

Wasser Uberschwemmungszonen sind e Sicherstellung der 6kologischen
nicht betroffen. Es wird eine Durchlassigkeit der liberquerten
provisorische Trinkwasserschutz- Bache bei Verlangerung der
zone durchquert und es werden kanalisierten Abschnitte 0
einige Bache lbergert bzw.
tangiert.
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Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | Der Ausbau der bestehenden e Vermeidung GbermaRiger Land-
Strecke hat keine erheblichen schaftsveranderungen durch
Auswirkungen auf das Schutzgut Erdbewegungen (o)
Landschaft. e randliche Eingriinung im Bereich

des Bahndamms wiinschenswert

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e« CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archédologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme der Flache entsteht ein Geflecht von
Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der Verlust
des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflaichen verloren ebenso wie
Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Lufthygienisch gilinstige Flachen werden in ihrer
Bedeutung reduziert.

Im Gegenzug kénnen durch die Umsetzung von MalRinahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiter
gleichzeitig erreicht werden, z.B.

Die Sicherstellung der Durchldssigkeit der Bachtaler fiihrt

e zum Schutz der Oberflaichengewasser
e zur Verbesserung des Landschaftsbildes

Die Anpflanzung von Geholzen im Bereich des Bahndammes fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung kénnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen/Tiere/
biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurde ein um-
fangreicher Mallnahmenkatalog vorgeschlagen. Bei Umsetzung der Malinahmen kénnen erhebliche
Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Es sind keine kumulativen Wirkungen zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht gepriift, da es sich um die Verbreiterung der bestehenden Strecke handelt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen kénnen
erhebliche Auswirkungen vermieden werden. Die MaRnahmen sind im Rahmen eines Monitorings auf
ihre Wirksamkeit zu tGberpriifen.
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1.4 Mise a double voie de la ligne du

Plan sectoriel Transport Nord sur le trongon Clervaux -
Pfaffenmiihle

Gemeinde(n):

Wincrange, Weiswampach, Clervaux

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de transport
collectif

Relation zu 2014:

bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse verlauft in Nord-Siid-Richtung zwischen Cingfontaines und Clervaux. Die Bahnlinie verlauft
entlang des Tals der stark maandrierenden Woltz von Clervaux nach Pfaffenmihle. Es besteht ein
Nutzungsmuster aus liberwiegend Wald mit Griinland.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Osling” bzw. im Wuchsbezirk ,,Nérdliches Hochésling” (Nord-halfte
der Trasse) und ,,Obersauer-, Wiltz-, Clierf- und Bleestal” (Stidhélfte der Trasse).

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die vorhandene Schienenstrecke soll zweigleisig ausgebaut werden. Der Ausbau findet auf der alten
Trassenflihrung statt. Der Abstand der Gleise wird ca. 4,6 m betragen.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Umfeld der Bahntrasse verlaufen mehrere Rundwanderwege (, Troisvierges 1, ,, Boxhorn“ und
,Binsfeld“). Der nationale Wanderweg ,Sentier du Nord“, der CFL-Wanderweg ,Troisvierges -
Maulusmiuihle — Clervaux”, der Escapardenne-Weg , Eisleck Trail“ sowie der groRe Wanderweg ,,GR57-
Vallée de I'Ourthe(B)-Gilsdorf (L)“ kreuzen mehrmals die Bahntrasse und fiihren streckenweise
entlang der Trasse. Am Sudende der Trasse kreuzt der ,Nordic Walking Klierfddall Easy Track” die
Bahnstrecke. Die Interessenvereinswege ,Sentiers locaux Ardennes: Troisvierges — D“, ,Sentiers
locaux Ardennes: Clervaux — C“ und ,Sentiers locaux Ardennes: Clervaux — A“ sowie der
Mountainbike-Weg ,Pistes VTT: 03 Clervaux VTT/MTB* und die ADAC Motorradtour verlaufen zum
Teil entlang der Bahntrasse oder kreuzen diese.

Im noérdlichen Bereich der Bahntrasse verlauft der regionale Radweg ,,Wéntger Génzentour”, am
Sidende der Trasse kreuzt der regionale Radweg ,,Jardins a suivre” die Bahnstrecke.

Im Bereich der Endpunkte der Trasse liegen einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Am Stidende der Trasse quert eine Stromleitung die Gleise.

Sudlich Haanenhaff grenzt das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Vallée de la Tretterbaach” (LU
0001003) westlich an die Bahntrasse an. Dieses Gebiet ist gleichzeitig auch Vogelschutz-Gebiet
,Vallée de la Tretterbaach et affluents de la frontiere a Asselborn” (LU0002002).

Artenschutz:

Im Bereich des Bahndammes gibt es Nachweise der Mauereidechse. Entlang der Trasse ist mit dem
Vorkommen von Fledermausen zu rechnen. Es wird ein Wildkatzenkorridor beeintrachtigt sowie
verschiedene Vogelarten (u.a. Uhu). In mehreren Teilabschnitten der geplanten Ausbaustrecke sind
Vorkommen des Schwarzstorches kartiert.

Entlang der Trasse sind mehrere Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Sumpfdotterblumenwiese (BK10),
Nassbrachen, Quellsimpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede (BK11), Silikatfelskuppen mit ihrer
Pioniervegetation (8230), Natiirliche und naturnahe Silikatfelsen und ihre Felsspaltenvegetation
(8220), magere Flachlandmahwiese (6510).

Wasserhaushalt

Die Woltz mit ihren Nebenbdchen kreuzt mehrmals den Trassenverlauf.

Das Tal der Woltz ist als Hochwassergefahrengebiet ausgewiesen (HQ 10, HQ 100, HQ extrem).
Landschaft

Das slidliche Ende der Trasse grenzt an ein ,,Grand ensemble paysager” (GEP).

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfliihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fiir den 6ffentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich tan-
gierten Strukturen bleiben erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Prifung muss im Rahmen der Impaktstudie durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Es werden Art.17-Biotope entlang e Kompensation unvermeidlicher

Tiere der Trasse beansprucht. (Sumpf- Biotopverluste

biologische | dotterblumenwiese, Nassbrachen, | e Eingriinung im Bereich des Bahn-

Vielfalt Quellstiimpfe, Niedermoore und dammes (als Kompensation)
Kleinseggenriede), Silikatfelskup- e Erhaltung geschiitzter Lebensrau-
pen mit ihrer Pioniervegetation, me (Art. 17-Lebensraumtypen,
Naturliche und naturnahe Silikat- Habitats d‘éspeces)
felsen und Felsspaltenvegetation, e Durchfiihrung von MaRnahmen -
magere Flachlandmahwiesen). Es zur Vermeidung artenschutzrecht-
kommt zu Beeintrachtigungen des licher Verbote nach Art. 20
Lebensraumes der Mauereidechse | ¢ Kompensation fiir unvermeidliche
sowie der Wildkatze, von Fleder- Lebensraumverluste
mausen und einiger Voghelarten
(u.a. Uhu, Schwarzstorch).

Boden Es kommt zur Beanspruchung bis- ¢ Vermeidung GibermaRigen Boden- 0
her nicht baulich genutzer Boden verbrauchs durch Erdbewegungen
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in eher geringer Breite am Rande keine Durchfiihrung von Kompen-
der bestehenden Trasse. sationsmaRnahmen auf Boden
exzellenter Giite
Wasser Trinkwasserschutzzonen sind nicht Sicherstellung der 6kologischen
betroffen. Die Trasse fuihrt durch Durchlassigkeit im Bereich der
eine Uberschwemmungszone. Die Briicken tber die Wiltz
Wiltz wird mehrfach tGbergert bzw. Kompensation des Verlustes an
tangiert. Retentionsviolumen
Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung
Luft durch Reduzierung des
Individualverkehrs
Landschaft | Der Ausbau der bestehenden Vermeidung GibermaRiger Land-
Strecke hat keine erheblichen schaftsveranderungen durch
Auswirkungen auf das Schutzgut Erdbewegungen
Landschaft. e randliche Eingriinung im Bereich
des Bahndamms wiinschenswert
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme der Flache entsteht ein Geflecht von
Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgitern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der Verlust
des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflichen verloren ebenso wie
Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihrer
Bedeutung reduziert.

Im Gegenzug kénnen durch die Umsetzung von MalRinahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter
gleichzeitig erreicht werden, z.B.

Die Sicherstellung der Durchlassigkeit der Bachtaler fihrt

e zum Schutz der Oberflaichengewasser
e zur Verbesserung des Landschaftsbildes
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Die Anpflanzung von Geholzen im Bereich des Bahndammes fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kénnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen/Tiere/
biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurde ein um-
fangreicher MaRnahmenkatalog vorgeschlagen. Bei Umsetzung der MalRnahmen kdénnen erhebliche
Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Es sind keine kumulativen Wirkungen zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift, da es sich um die Verbreiterung der bestehenden Strecke handelt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmalRnahmen kénnen
erhebliche Auswirkungen vermieden werden. Die MaRnahmen sind im Rahmen eines Monitorings auf
ihre Wirksamkeit zu tberpriifen.
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1.5 Mise a double voie du

Plan sectoriel Transport )
trongon Sandweiler - Oetrange

Gemeinde(n):
Hesperingen, Contern

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Der Strecke beginnt 6stlich der Autobahn A 1 am Rand von Luxembourg-Stadt und endet in Oetrange.

Das Sandsteinplateau zwischen Sandweiler und Contern wird von Buchenwaldern, Ackerflachen,
zahlreichen Steinbriichen und mehreren Gewerbegebieten gepragt.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. in den drei Wuchsbezirken ,Sidliches Gutland”,
,Schoffielser und Mullerthaler Gutland” und ,,Pafebierger und Oetringer Gutland®.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Auf der Linie Luxembourg-Wasserbillig soll der Gleisabschnitt zwischen Sandweiler und Oetrange
zweigleisig ausgebaut werden. Der Ausbau orientiert sich an der alten Trassenfiihrung.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,,Contern” kreuzt den Streckenverlauf zweimal. Im Bereich des Unternehmens
DuPont verlauft der CFL-Wanderweg , Luxembourg - Sandweiler/ Contern” ein Stick parallel zur
Bahntrasse. Im Kreuzungsbereich Eisenbahntrasse/CR 234 nimmt der CFL-Wanderweg ,Sandweiler/
Contern — Munsbach” seinen Anfang, ebenso wie der CFL-Wanderweg ,,Munsbach 1 - Oetrange 1“ am
Ostlichen Ende der Strecke.

III

Der regionale Radweg ,,Syrdall” quert zweimal die Bahntrasse und trifft auf die beiden Endpunkte der
Bahnstrecke. Die Radstrecke ,Schleck Gran Fondo“fiihrt am 6stlichen Streckenende vorbei.
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Vor allem im Bereich der Z.l. Weiergewan und dem Unternehmen DuPont liegen mehrere Altlasten-
(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Am 0Ostlichen Ende der Bahntrasse reicht das Vogelschutzgebiet ,Vallée de la Syre de Moutfort a
Roodt/Syre” (LU0002006) bis auf ca. 50 m an die Trasse heran.

Artenschutz:

Entlang der Strecke gibt es Vorkommen schitzenswerter Arten (Fledermause, Reptilien, Wildkatze,
Waldschnepfe).

Entlang der Bahntrasse sind mehrere Artikel 17-Biotope ausgewiesen: magere Flachlandmahwiesen
(6510) und eine Quelle (BKO05). In der Gemarkung ,Schleed” fuhrt die Trasse durch einen
Waldkomplex.

In den Randbereichen der Trasse finden sich noch einige Geholzstreifen (Hecken, Bdume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im Bereich der Flur ,,Schleed” verlauft der ,,Schleederbaach” (iber eine grofRere Strecke parallel zur
Bahntrasse und kreuzt diese zweimal. Zwei Nebenbdche queren ebenfalls die Trasse. Bei Oetrange
kreuzt der ,,Kackeschbaach” den Streckenverlauf.

Auf dem Gelande der Firma DuPont liegt eine Grundwasser-Bohrstelle (Forage Dupont2, Thillenheck).
Nordlich von Contern befindet sich ebenfalls eine Grundwasser-Bohrstelle (FRE Milbech) nahe an der
Bahntrasse. Sudlich des CR 234 (zwischen Flur Millewee und Wolfsbierg) liegen die drei Quellen
,Source  Milbech”, ,Source Milbech F1“ und ,Source Milbech F2“, die zugleich
Trinkwasserentnahmepunkte sind. Der néachstgelegene Trinkwasserbehélter ,Réservoir Z.I.
Weiergewan (CE)“ findet sich in der Z.I. Weiergewan.

Die westliche Ausbaustrecke liegt in einer Trinkwasserschutzzone in Prozedur. In dieser ist auch das
Ausbringen von Metazachlor verboten.

Mit der Unternehmung DuPont liegt auch ein SEVESO bas — Betrieb am westlichen Endpunkt der
Bahntrasse.

Boden

Bei einer Ausbaustrecke von ca. 6 km betrdgt der Flachenverbrauch ca. 3 ha. Wertvolle Béden
(Guteklassen 1 und 2) sind nur in geringem Umfang betroffen.

Landschaft

Ca. 800 m suidostlich der Bahntrasse liegt ein grofSer Landschaftsraum.

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfliihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den offentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich tan-
gierten Strukturen bleiben erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Prifung erfolgte im Rahmen der Impaktstudie

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, Es werden Art.17-Biotope entlang e Kompensation unvermeidlicher
Tiere der Trasse beansprucht. (magere Biotopverluste
biologische | Flachlandmahwiesen, Waldflachen | e Eingriinung im Bereich des Bahn-
Vielfalt und eine Quelle). Es kommt zu dammes (als Kompensation)
Beeintrachtigungen des Lebens- e Erhaltung geschiitzter Lebensrau-
raumes der Mauereidechse. me (Art. 17-Lebensraumtypen,
Habitats d‘éspéces) :
e Durchfiihrung von MaBRnahmen
zur Vermeidung artenschutzrecht-
licher Verbote nach Art. 20
e Kompensation fiir unvermeidliche
Lebensraumverluste
Boden Es kommt zur Beanspruchung bis- e Vermeidung GibermafRigen Boden-
her nicht baulich genutzer Boden verbrauchs durch Erdbewegungen
in eher geringer Breite am Rande e keine Durchfiihrung von Kompen- 0
der bestehenden Trasse auf einer sationsmaRnahmen auf Boden
Lange von 5,3 km. exzellenter Glite
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Wasser Uberschwemmungszonen sind e Sicherstellung der 6kologischen
nicht betroffen. Es wird eine Durchlassigkeit der liberquerten
Trinkwasserschutzzone in Prozedur Bache bei Verlangerung der (0]
durchquert und es werden einige kanalisierten Abschnitte

Bache Ubergert bzw. tangiert.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | Der Ausbau der bestehenden e Vermeidung GbermaRiger Land-
Strecke hat keine erheblichen schaftsveranderungen durch
Auswirkungen auf das Schutzgut Erdbewegungen (o)
Landschaft. e randliche Eingriinung im Bereich

des Bahndamms wiinschenswert

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme der Flache entsteht ein Geflecht von
Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgitern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgtitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der Verlust
des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflichen verloren ebenso wie
Lebensrdaume und Nahrungsflachen von Tierarten. Lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihrer
Bedeutung reduziert.

Im Gegenzug kénnen durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter
gleichzeitig erreicht werden, z.B.

Die Sicherstellung der Durchlassigkeit der Bachtaler fihrt

e zum Schutz der Oberflaichengewasser
e zur Verbesserung des Landschaftsbildes

Die Anpflanzung von Geholzen im Bereich des Bahndammes fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
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e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen/Tiere/biolo-
gische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurde ein um-
fangreicher MaRnahmenkatalog vorgeschlagen. Bei Umsetzung der MalRnahmen kdénnen erhebliche
Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Es sind keine kumulativen Wirkungen zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht gepriift, da es sich um die Verbreiterung der bestehenden Strecke handelt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen kénnen
erhebliche Auswirkungen vermieden werden. Die MaRnahmen sind im Rahmen eines Monitorings auf
ihre Wirksamkeit zu tberpriifen.
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1.6 Mise a double voie du

Plan sectoriel Transport trongon de ligne Rodange -
frontiere francaise

Gemeinde(n): Pétange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse verlauft ca. 1,5 km in Ost-West-Richtung vom Weg ,,Chemin de Brouck” bis zur Lan-
desgrenze, entlang von Wohnhdusern und Garten und dem Gewerbegebiet ,,Rodange au Grand Bis“.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Minette” bzw. im Wuchsbezirk ,,Minette-Vorland®“.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die vorhandene Schienenstrecke Rodange - franzdsische Grenze soll 2-gleisig ausgebaut werden.
Der Ausbau findet auf der alten Trassenfiihrung statt.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Entlang der Bahntrasse liegen mehrere Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

keine Schutzgebiete betroffen
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Artenschutz:

Nordlich der Trasse sind einige Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Magerrasenkomplexe Tagebauge-
biete (BK03), Réhrichte (BKO6) und Stillgewasser (BK0S).

Wasserhaushalt

Das Gewadsser ,La Chiers” verlduft im Bereich des Gewerbegebietes parallel zur Bahntrasse. Am
westlichen Ende der Trasse miindet von Siiden her kommend ein Bach in ,La Chiers” und quert dabei
die Bahntrasse.

Boden

Landschaft

Sudlich der NationalstraRe N 5 (ca. 300 m stdlich der Bahntrasse) beginnt ein groRer Landschafts-
raum.

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den 6ffentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich tan-
gierten Strukturen bleiben erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Es sind keine negativen grenziberschreitenden Auswirkungen zu erwarten. Die Attraktivitdtssteige-
rung im offentlichen Transport wirkt sich giinstig flr die Grenzpendler und die Verkehrssituation im
Grenzgebiet aus.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prufung

Eine artenschutzrechtliche Prifung erfolgte im Rahmen der Impaktstudie.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, Es werden Art.17-Biotope entlang e Kompensation unvermeidlicher
Tiere der Trasse beansprucht. Biotopverluste
biologische | (Magerrasenkomplexe Tagebauge- | ¢ Eingriinung im Bereich des Bahn-
Vielfalt biete, Rohrichte und Stillgewasser). dammes (als Kompensation)
L e Erhaltung geschiitzter Lebensrau-
AfuBerdem"kann e's z‘u Beeintrach- me (Art. 17-Lebensraumtypen,
tigungen fiir Reptilein kommen. Habitats d‘éspeces) =
e Durchfiihrung von MaRnahmen
zur Vermeidung artenschutzrecht-
licher Verbote nach Art. 20
¢ Kompensation fir unvermeidliche
Lebensraumverluste
Boden Es kommt zur Beanspruchung bis- ¢ Vermeidung GibermaRigen Boden-
her nicht baulich genutzer Boden verbrauchs durch Erdbewegungen
in eher geringer Breite am Rande e keine Durchfiihrung von Kompen- (o)
der bestehenden Trasse auf einer sationsmaRnahmen auf Boden
Lange von 1,5 km. exzellenter Glte
Wasser Uberschwemmungszonen und e Sicherstellung der 6kologischen
Trinkwasserschutzgzonen sind Durchlassigkeit des Gberquerten
nicht betroffen. Die Korn wird auf Baches bei Verlangerung der
einem langeren Stiick tangiert und kanalisierten Abschnitte 0
es wird ein Bach Ubergert. Keine e Schutz des Ufers der Korn vor
erheblichen Beeintrachtigungen. Beeintrachtigungen
Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung _
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs
Landschaft | Der Ausbau der bestehenden e Vermeidung GibermaRiger Land-
Strecke hat keine erheblichen schaftsveranderungen durch
Auswirkungen auf das Schutzgut Erdbewegungen 0
Landschaft. o randliche Eingriinung im Bereich
des Bahndamms wiinschenswert
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme der Flache entsteht ein Geflecht von
Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgitern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der Verlust
des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflichen verloren ebenso wie
Lebensrdaume und Nahrungsflachen von Tierarten. Lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihrer
Bedeutung reduziert.

Im Gegenzug kénnen durch die Umsetzung von MalRinahmen positive Effekte flir mehrere Schutzgiter
gleichzeitig erreicht werden, z.B.

Die Sicherstellung der Durchldssigkeit der Bachtaler fiihrt

e zum Schutz der Oberflachengewasser
e zur Verbesserung des Landschaftsbildes

Die Anpflanzung von Geholzen im Bereich des Bahndammes fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen/Tiere/biolo-
gische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurde ein um-
fangreicher MaRnahmenkatalog vorgeschlagen. Bei Umsetzung der MalRnahmen kénnen erhebliche
Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Es sind keine kumulativen Wirkungen zu erwarten.
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Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht gepriift, da es sich um die Verbreiterung einer bestehenden Strecke
handelt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und Kompensationsmafnahmen kénnen
erhebliche Auswirkungen vermieden werden. Die MaBnahmen sind im Rahmen eines Monitorings auf
ihre Wirksamkeit zu tberprifen.
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1.7 Gare centrale de Luxembourg -

Plan sectoriel Transport Aménagement des quais 5 et 6 et
restructuration des voies

Gemeinde(n):

Stadt Luxemburg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de transport
collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt liegt im Zentrum der Stadt Luxemburg. Es handelt sich um einen komplett bebauten
Bereich.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Projekt unfasst einen rein technischen Umbau innerhalb des Bahnhofsgelandes.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Untersuchungsgebiet liegen Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Schutzgebiete sind nicht betroffen.
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Artenschutz:

Ca. 300 m sudlich wurden Vorkommen der Mauereidechse (Podarcis muralis) sowie auf ca. 500 m
Vorkommen von Fledermausen (Myotis mystacinus), nach Anhang IV der FFH-Richtlinie geschiitzte
Arten, kartiert.

Nicht vorhanden.

Wasserhaushalt

nicht relevant.

Boden

Komplett versiegelt.

Landschaft

Die zwischenstadtische Griinzone liegt ca. 1,5 km stdlich.

Kultur- und Sachgiiter

Im Umfeld des Hauptbahnhofs werden Bereiche tangiert, die als nationales Kulturerbe eingestuft
sind. Das Projekt fallt in die Kategorie , Flache mit archdologischem Potential”. Es liegen bisher keine
Daten Uber die Existenz von Bodendenkmalern vor. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich hier
bislang unentdeckte archaologische Fundstellen unbekannter Ausdehnung, Zeitstellung und
Erhaltung im Boden befinden. Daher sind zur Klarung des Sachverhaltes archdologische MaRRnahmen
im Geldande notwendig.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine Nichtdurchfiihrung der Planung hat keine Umweltauswirkungen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Prifung erfolgt im weiteren Verlauf der Projektumsetzung.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, keine erheblichen Auswirkungen zu | -
Tiere erwarten 0
biologische
Vielfalt
Boden komplett versiegelte Flache -
0]
keine erheblichen Auswirkungen
Wasser Nicht betroffen -
(0]
keine erheblichen Auswirkungen
Klima und | Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Luft Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Landschaft | Das Prjeket liegt innerhalb eines -
. . 0]
stark urbanisierten Bereichs
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.
Im Umfeld gibt es Flachen mit
archaologischem Potential

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind nicht zu erwarten.
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung kénnen negative Auswirkungen ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift, da es sich um einen technischen Umbau innerhalb des
bestehenden Bahnhofs handelt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.
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2.1 Ligne de tram entre le pdle

Plan sectoriel Transport d'échange Kirchberg-Luxexpo
et la Gare Centrale

Gemeinde(n): Stadt Luxemburg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von
2014 enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse orientiert sich weitgehend an bestehenden Verkehrsinfrastrukturen. Sie verlauft iber die
Avenue Kennedy, die Grande-Duchesse Charlotte-Briicke, den Place de I'Etoile, das Centre Hamilius,
die Pont Adolphe und die Avenue de la Liberté. Betroffen sind dadurch unterschiedliche stadtische
Bereiche — die historische Altstadt, griinderzeitliche Viertel, die von Dienstleistungskomplexen
gepragte Kernstadt Luxembourg im Zentrum sowie ein Girtel aus neuen Wohn- und Gewerbe-
/Dienstleistungsquartieren und zusammengewachsene Siedlungen.

Die geplante StralRenbahnstrecke stellt einen Teil des Ausbaus des gesamten StraBenbahnnetzes dar.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,Stdliches Gutland”, , Alzette-,
Attert- und Mittelsauertal” und ,Schoffielser und Mullerthaler Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Vorhaben betrifft die StraBenbahnstrecke zwischen Kirchberg und dem Hauptbahnhof. Ein Teil
der Strecke ist bereits gebaut. Die Tram ist in Betrieb.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Limpertsberg” und der St. Jakob-Weg kreuzen die Trasse zweimal. Der
Rundwanderweg ,Limpertsberg” verlauft in der ,Allée des Résistants et Déportés” parallel zur Trasse.
Der CFL-Wanderweg ,Dommeldange - Luxembourg”, der Jugendherberg-Weg ,Luxembourg —
Hollenfels”, der nationale Radweg ,,PC du Centre” und die ADAC-Motorradtour kreuzen einmal den
Trassenverlauf. Der nationale Radweg ,,PC d'Echternach” verlauft in der,,Boulevard John F. Kennedy*,
die ADAC-Motorradtour in der ,Avenue Emile Reuter” parallel zur Trasse.

Entlang der Trasse liegen etliche Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das 6stliche Ende der Trasse liegt am Rande des auszuweisenden Naturschutzgebiet ,Gréngewald”
(Nr. 28) und des Habitat Natura 2000-Schutzgebietes ,Grunewald” (LU0001022).

Artenschutz:

Im Stadtgebiet Luxembourgs wurden im Wirkungsbereich der Tramlinie einige Vorkommen von
Mauereidechsen (Podarcis muralis) und Mopsfledermausen (Barbastella barbastellus) kartiert, bei
denen es sich samtlich um geschiitzte Arten nach Anhang IV der FFH-Richtlinie handelt.

Entlang der Trasse sind mehrere Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Schnitthecken, Feldhecken,
Aufforstungen, Einzelbdume, Baumgruppen, Baumreihen, Auenwaldstreifen und Sukzessionslaub-
wald. Dariiber hinaus wird auch Stadtpark mit waldartigen Strukturen durchquert.

Wasserhaushalt

Mit der Alzette und der Péitruss kreuzen zwei FlieBgewasser den Trassenverlauf.

Eine Grundwasser-Bohrstelle (FRE Casino) liegt nahe an der Trasse (Kreuzungsbereich Boulevard
Royal/ Boulevard Franklin D. Roosevelt).

Der 6stliche Endabschnitt der Trasse liegt in einem provisorischen Trinkwasserschutzgebiet. Hier ist
auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden

Im Stadtgebiet liegen keine Informationen liber die Bodenbeschaffenheit vor.
Landschaft

Das 6stliche Ende der Trasse grenzt an einen groRen Landschaftsraum.

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archiologie fehlen.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Die Nichtdurchfliihrung der Planung hat zur Folge, dass eine mogliche Verbesserung des Modal Split
mit den positiven Wirkungen nicht zum Tragen kommt. Eventuelle Konflikte mit Artenschutz oder
Biotopen entfallen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung erfolgte im Rahmen der Impaktstudie.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Prifung erfolgte im Rahmen der Impaktstudie

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Im Bereich der Trasse sind mehrere | ¢ Kompensation unvermeidlicher

Tiere Artikel 17-Biotope ausgewiesen Biotopverluste

biologische | (Schnitthecken, Feldhecken, Auf- e Erhaltung geschiitzter Lebensrau-

Vielfalt forstungen, Einzelbdume, Baum- me (Art. 17-Lebensraumtypen,
gruppen, Baumreihen, Auenwald- Habitats d‘éspeces) bei Bedarf
streifen und Sukzessionslaubwald) | ¢ Durchfiihrung von MaRnahmen (o)
und es sind Vorkommen von zur Vermeidung artenschutzrecht-
Mauereidechsen und Mopsfleder- licher Verbote nach Art. 20
mausen bekannt. Es sind keine e Kompensation fiir unvermeidliche
erheblichen Beeintrachtigungen zu Lebensraumverluste
erwarten.

Boden Es kommt nicht zur Beanspruchung | ¢ Vermeidung libermaRigen Boden-
bisher nicht baulich genutzer verbrauchs durch Erdbewegungen (o)
Boden.
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keine Durchfiihrung von Kompen-
sationsmaRnahmen auf Boden
exzellenter Giite

Wasser Uberschwemmungszonen sind Sicherstellung der 6kologischen
nicht betroffen, jedoch eine Durchlassigkeit der tiberquerten
provisorische Trinkwasserschutz- Gewasser
zone. Die Petrusse und die Alzette Schutz des Gewasser vor
werden Uberquert. Es kommt nicht Beeintrachtigungen
zu erheblichen Beeintrachtigungen.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung

Luft durch Reduzierung des
Individualverkehrs

Landschaft | Der Ausbau der bestehenden Vermeidung GibermaRiger Land-
Strecke hat keine erheblichen schaftsveranderungen durch
Auswirkungen auf das Schutzgut Erdbewegungen
Landschaft. randliche Eingriinung im Bereich

des Bahndamms wiinschenswert

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter

ausgeschlossen werden
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRRnahmen kénnen
kénnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MaBnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu iberprifen.




42



43

2.2 Ligne de tram entre le péle

Plan sectoriel Transport d'échange Kirchberg-Luxexpo et
Hohenhof-Aérogare

Gemeinde(n):

Stadt Luxemburg, Niederanven

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von
2014 enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse liegt groRtenteils am Rande des Gréngewalds und orientiert sich weitgehend an
bestehenden Verkehrsinfrastrukturen.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk , Schoffielser und Mullerthaler
Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die Trasse beginnt auf der Hohe der Abstell- und Wartungsanlage Kirchberg und verlauft zunachst in
Ostlicher Richtung parallel zur Autobahn A 1. Nach ca. 3 km beschreibt die Trasse einen Bogen nach
Studen und endet beim Flughafen.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Nordseits der Autobahn A 1 fihrt der Sankt Jakob-Weg entlang und trifft im Bereich der Abstell- und
Wartungsanlage Kirchberg auf die Tramtrasse, ebenso der nationale Radweg , liaison Dommeldange-
Kirchberg”.

Am Ostlichen Ende der Trasse liegen im Bereich des Flughafengeldndes Altlasten-(Verdachts-) Flachen.
Am westlichen Ende der Trasse queren zwei Stromleitungen den Verlauf.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die Westhalfte der Trasse liegt sowohl im auszuweisenden Naturschutzgebiet ,Gréngewald” (Nr. 28)

als auch dem Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Grunewald” (LU0001022).
Artenschutz:

Entlang der Trasse gibt es mehrere Vorkommen des Kranichs, nérdlich der Autobahn liegt ein bekannter
Brutstandort des Mausebussards.

Die Trasse liegt grofStenteils am Rande des Gréngewald.
Wasserhaushalt

im Bereich der Abstell- und Wartungsanlage Kirchberg liegt eine, im Bereich des Flughafens liegen drei
Grundwasser-Bohrstellen (FCG8 bzw. FRE Luxfuel 1, FRE Luxfuel 2 und FRE Luxfuel 3).

Die Trasse verlauft in einer provisorischen Trinkwasserschutzzone. Hier ist auch das Ausbringen von
Metazachlor verboten.

Boden

Die Osthalfte der Trasse fiihrt zum Teil Uber Béden der Giiteklasse 1 und 2.

Landschaft

Die Trasse liegt zum groRen Teil in einem groRen Landschaftsraum (grand ensemble paysagers).

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den offentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich tangierten
Strukturen (bestehender Waldrand) bleiben erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorpriafung

Eine FFH-Prifung wurde im Zuge der Impaktstudie durchgefiihrt.
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Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Prifung wurde im Zuge der Impaktstudie durchgefiihrt.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, Die Trasse verlauft am Rande des e Kompensation unvermeidlicher
Tiere Grinewald und fiihrt durch ein FFH- Biotopverluste
biologische | Gebiet und eine Naturschutzgebiet | « Erhaltung geschiitzter Lebensraume
Vielfalt in Ausweisungsprozedur. (Art. 17-Lebensraumtypen, Habitats
. d‘éspeces) bei Bedarf
[ ZUgEf der Imp?ktstudle wurde e Durchfiihrung von MaRnahmen zur 0
das Projekt geprilft. Vermeidung artenschutzrechtlicher
Es sind keine erheblichen Verbote nach Art. 20
Beeintrichtigungen zu erwarten. » Kompensation fir unvermeidliche
Lebensraumverluste
Boden Es kommt zur Beanspruchung bis- ¢ Vermeidung GibermaRigen Boden-
her nicht baulich genutzer Boden verbrauchs durch Erdbewegungen
in eher geringer Breite am Rande e keine Durchfiihrung von Kompen- (o)
der bestehenden Autobahn auf sationsmaRnahmen auf Boden
einer mittleren Lange. exzellenter Gite
Wasser Uberschwemmungszonen und ¢ Malnahmen zum Grundwas-
Gewasser sind nicht betroffen, serschutz beim Bau beachten
jedoch eine provisorische
Trinkwasserschutzzone. o
Es kommt nicht zu erheblichen
Beeintrachtigungen.
Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung _
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs
Landschaft | Die Trasse liegt zum Teil in einem | ¢ Vermeidung GibermaRiger Land-
groRBen Landschaftsraum. Sie fuhrt schaftsverdanderungen durch
aber am Rand der Autobahn vorbei. Erdbewegungen
Das Projekt hat keine erheblichen o
J
zusatzlichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Landschaft.
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archéologie fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRRnahmen kénnen
kénnen die Beeintrdchtigungen weiter reduziert werden. Die MaBnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Giberprifen.
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2.3 Ligne de tram entre la Gare
Plan sectoriel Transport Centrale et et les pdles d'échange

Howald, Bonnevoie et Cloche d'Or

Gemeinde(n):

Stadt Luxemburg, Hesperingen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de transport
collectif

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Der Trassenverlauf liegt grofRtenteils im bebauten Bereich. Die Tramlinie orientiert sich weitgehend
an bestehenden Verkehrsinfrastrukturen. Im Bereich des Autobahnkreuzes A 6/ A 3 bei Howald bis
zum Endpunkt verlauft die Strecke durch Offenland.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland“.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die Trasse der geplanten Tram verlauft vom Hauptbahnhof westlich an Bonnevoie vorbei Richtung
Howald. Im Bereich der ZAC Howald schwenkt die Trasse nach Westen und fiihrt in einem Bogen
Richtung Cloche d’Or, westlich am Autobahnkreuz A 6/A 3 vorbei. Dadurch sollen die sich ent-
wickelnden stidlichen Stadtteile Bonnevoie, Howald und Cloche d’Or besser angebunden werden. Die
geplante StraBenbahnstrecke stellt einen Teil des Ausbaus des gesamten StraRenbahnnetzes dar.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Westen kreuzt der Rundwanderweg ,,Cessange” die Tramlinie. Im Bereich des Centre sportif reicht
der Rundwanderweg ,Howald” nahe an die Trasse heran. Die ADAC Motorradtour (N 3, B 3) im folgt
Norden auf einem kleinen Teilstiick dem Trassenverlauf.

Vor allem im Bereich von Bonnevoie und Howald verlduft die Trasse Giber und entlang von zahl-reichen
Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Nationale und internationale Schutzgebiete liegen in groRer Entfernung (> 1,3 km) vom Plangebiet
entfernt.

Artenschutz:

Entlang und zum Teil auf der Trasse wurden mehrere Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Feldhecken,
Einzelbaum, Baumgruppe, magere Flachlandmahwiese (6510) und feuchte Hochstaudensdume an
FlieRgewdssern (6430), ein Gebisch feuchter Standorte sowie eine Aufforstung.

Dartiber hinaus liegen einige Geholzstreifen (Hecken, Bdume, Baumreihen, Feldgehdlze) auf dem
sidlichen Trassenverlauf. Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im Bereich des Centre sportif kreuzt der Drosbech, stidlich der A 6 ein temporar flieRender Bach den
Trassenverlauf.

Zwischen dem Telekommunikationszentrum und der Autobahn A 6 befinden sich zwei Grundwasser-
Bohrstellen (Forage Cloche d'Or, Forage SEBES CBR1) und ein Trinkwasser-Entnahmepunkt (Forage
SEBES CBR1).

Boden
Die Stidhélfte des Trassenverlaufs fihrt Giber Landwirtschaftsboden der Giteklasse 2.

Landschaft

Studwestlich des Autobahnkreuzes A 6/A 3 lauft die Tram auf einer kurzen Strecke entlang der
zwischenstadtischen Griinzone.

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den offentlichen Transport wird nicht erfolgen. Ohne das Projekt
ware die verkehrliche ErschlieBung des Ban de Gasperich kaum zu bewaltigen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Am Rand der Trasse liegen mehrere | ¢  Kompensation unvermeidlicher

Tiere Art.17-Biotope, die moglicherweise Biotopverluste

biologische | betroffen sein konnen (Feldhecken, | «  Erhaltung geschitzter

Vielfalt Einzelbaum, Baumgruppe, magere Lebensrdaume (Art. 17-
Flachlandméahwiese, feuchte Hoch- Lebensraumtypen, Habitats
staudensaume, Gebisch feuchter d‘éspeces) bei Bedarf
Standorte, Aufforstung). Im Zuge e Durchfiihrung von MaRnahmen
der Impaktstudie wurde das Projekt zur Vermeidung 0
artenschutzrechtlich Giberpriift. artenschutzrechtlicher Verbote
Schutzgebiete sind nicht betroffen. nach Art. 20

e Kompensation fiir unvermeidliche

Betroffen ist ein Jagdgebiet von Lebensraumverluste

Rot- und Schwarzmilan.

Es sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten.

Boden Es kommt nur in geringem Umfang | ¢ Vermeidung GibermaRigen Boden- 0
zur Beanspruchung bisher nicht verbrauchs durch Erdbewegungen
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baulich genutzer Boden. Der e keine Durchfiihrung von Kompen-
groRte Teil der Trasse liegt in sationsmaRnahmen auf Boden
bestehenden StraRen. exzellenter Giite

Wasser Uberschwemmungszonen und o Sicherstellung der 6kologischen
Trinkwasserschutzzonen sind nicht Durchlassigkeit der tiberquerten
betroffen, es werden jedoch zwei Bache (0]

Gewasser gequert. Es kommt nicht
zu erheblichen Beeintrachtigungen.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | Die Trasse liegt in einem stark urba- | ¢ Vermeidung GbermaRiger Land-

nisierten Raum mit vielen beste- schaftsveranderungen durch
henden Infrastrukturen. Die Zone Erdbewegungen
verte interurbaine wird tangiert. 0

Das Projekt hat keine erheblichen
zusatzlichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Landschaft.

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e« CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

O keine erheblichen Umweltauswirkungen

- negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRRnahmen kénnen
kénnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MaBnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Giberprifen.
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2.4 Ligne de tram entre la

Plan sectoriel Transport Gare Centrale et la porte de
Hollerich

Gemeinde(n): Stadt
Luxemburg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014
nicht enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse erstreckt sich in einiger Entfernung parallel zur bestehenden Eisenbahnlinie, mitten mitten
durch eine Konversionsfliche der Stadt. Im westlichen Bereich der Trasse verlduft eine Variante
westlich, eine andere Variante Ostlich der Autobahn A 4.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland“.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die Tramtrasse verlduft zwischen Hollerich und Cessange.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Kreuzungsbereich der Trasse mit der Nationalstrale N 4 fiihrt der Sankt Jakob-Weg unter der
Trasse hindurch.

Auf der Trasse und in ihrem Umfeld befinden sich zahlreiche Altlasten-(Verdachts-) Flachen.
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Die Trasse wird im Westen von einer Stromleitung gekreuzt. Die Trasse liegt im Larmkorridor einer
Eisenbahnlinie, im Larmkorridor des Flughafens und im Larmkorridor der Autobahn A 4 und der
NationalstralRe N 4.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

In etwa 800 m Entfernung westlich zur Trasse liegen das Waldnaturschutzgebiet ,, Enneschte Bésch”
(RFI 29), das Naturschutzgebiet , Léi“ (ZH 47), das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Bertrange -
Greivelserhaff / Bouferterhaff (LU0O001026) sowie das Vogelschutzgebiet ,,Région du Lias moyen”
(LU0002017).

Artenschutz:

Entlang der Trasse wurden mehrere Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Sukzessionslaubwald, Gebuische,
Einzelbaum, Baumreihen, Baumgruppen, Schnitthecken, Feldhecken und Magerwiesen. Eine magere
Flachlandméahwiese (6510) und eine Feldhecke werden 6stlich der Autobahn A 4 von der Trasse direkt
durchquert. Darliber hinaus liegen im Bereich des westlichen Endpunktes einige Geholzstreifen. Diese
Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-parzellen erfasst und fallen
unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Westlich der Nationalstralle N 4 kreuzt der Zéisséngerbaach, im Westen ein temporar flieRender Bach
den Trassenverlauf. Nordlich der Trasse verlauft die Péitruss. Sdlich der Rue des Artisans (stdlich der
Trasse) liegt ein SEVESO bas-Betrieb.

Landschaft

Die zwischenstadtische Griinzone erstreckt sich westlich und sidlich der Autobahn A 6 (Entfernung
zur Trasse ca. 650 m).

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den offentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich tan-
gierten Strukturen bleiben erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.
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FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prufung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut

Erlduterung der voraussichtlichen
Umweltauswirkungen

Empfehlungen zur Vermeidung,
Verringerung und zum Ausgleich
negativer Umweltauswirkungen

Bewer-
tung*

Mensch

Die Tram fiihrt zur Verringerung des
Individualverkehrs und der damit
verbundenen negativen Begleiter-
scheinungen. Sie hat somit positive
Auswirkungen auf das Schutzgut.

Pflanzen,
Tiere
biologische
Vielfalt

Am Rand der Trasse liegen mehrere
Art. 17-Biotope (Baumgruppen,
Sukzessionslaubwald, Gebiische,
Einzelbaum, Baumreihen, Schnitt-
hecken, Feldhecken, Magerwiesen)

Schutzgebiete sind nicht betroffen.
Im Zuge der Impaktstudie wird das
Projekt artenschutzrechtlich tGber-
prift. Betroffen sind Lebensraume
von Graureiher und Feldlerche. Es
sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten.

Erhaltung geschitzter Lebensraume
(Art. 17-Lebensraumtypen, Habitats
d‘éspeces)

Kompensation der unvermeidlichen
Biotopverluste

Boden

Der Bodenverlust ist vernachlassig-
bar, da es sich um eine bereits
bebaute Flache handelt.

Die Versiegelung ist auf das erfor-
derliche Minimum zu beschranken.

Wasser

Es sind weder Wasserschutzgebiete
noch Uberschwemmungsgebiete
betroffen. Die Trasse liberquert
einen Bach.

Sicherstellung der Durchlassigkeit
des Baches

Klima und
Luft

Verringerung der CO2-Belastung
durch Reduzierung des
Individualverkehrs

Landschaft

Da die geplante Trasse weitgehend
im besiedelten Raum liegt, sind
keine negativen Auswirkungen auf
das Landschaftsbild zu erwarten.




56

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e« CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.
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4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen kénnen
kénnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die Mallnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Giberprifen.
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2.5 Ligne de tram entre la place

Plan sectoriel Transport de I'Etoile et I'intersection Route
d’Arlon-Boulevard de Merl

Gemeinde(n):

Strassen, Stadt Luxemburg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse orientiert sich an der bestehenden Verkehrsinfrastruktur und verlduft Gber die Route
d’Arlon (N 6).

Die geplante Stralenbahnstrecke stellt einen Teil des Ausbaus des gesamten StraRenbahnnetzes
dar.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland“.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Vorhaben betrifft die Tramstrecke zwischen dem Kreuzungspunkt der Route d’Arlon mit dem
Boulevard de Merl und dem Place de I'Etoile.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der nationale Radweg ,PC du Centre” kreuzt einmal den Trassenverlauf. Der nationale Radweg
,Nicolas Frantz” verlauft im Bereich des westlichen Endstiicks parallel zur Tramtrasse.

Entlang der Trasse liegen etliche Altlasten-(Verdachts-) Flachen.




60

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Vom westlichen Endpunkt der Trasse ca. 700 m weiter westlich erstreckt sich das auszuweisende
Naturschutzgebietes ,Mamerdall“ (Nr. 48) und das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Vallée de la
Mamer et de I'Eisch” (LU0001018).

Artenschutz:

Entlang der Trasse sind mehrere Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Schnitthecken, Einzelbdume,
Baumgruppen, Baumreihen und Sukzessionslaubwald.

Wasserhaushalt

Es sind keine Wasserschutzgebiete, Uberschwemmungsgebeite oder Gewasser betroffen
Boden

Das Projekt liegt nicht im Bereich unversiegelter Boden, nur im bereits besiedelten Bereich
Landschaft

Das Projekt liegt im bereits besiedelten Bereich.

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fur den 6ffentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich tan-
gierten Strukturen bleiben erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut

Erlduterung der voraussichtlichen
Umweltauswirkungen

Empfehlungen zur Vermeidung,
Verringerung und zum Ausgleich
negativer Umweltauswirkungen

Bewer
tung*

Mensch

Steigerung der Attraktivitit des OV,
Verbesserung des Modal Split, Ver-
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen,
Tiere
biologische
Vielfalt

Am Rand der Trasse liegen mehrere
Art. 17-Biotope (Schnitthecken,
Einzelbdume, Baumgruppen,
Baumreihen, Sukzessionslaubwald).

Im Zuge der Impaktstudie wird das
Projekt artenschutzrechtlich
Uberprift. Schutzgebiete sind nicht
betroffen. Es sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten.

e Kompensation der
unvermeidlichen Biotopverluste

Boden

Der Bodenverlust ist vernachlassig-
bar, da es sich um eine bereits
bebaute Flache handelt.

e Die Versiegelung ist auf das
erfor-derliche Minimum zu
beschranken.

Wasser

Es sind weder Wasserschutzgebiete
noch Uberschwemmungsgebiete
noch Oberflachengewasser
betroffen.

Klima und
Luft

Verringerung der CO2-Belastung
durch Reduzierung des
Individualverkehrs

Landschaft

Da die geplante Trasse weitgehend
im besiedelten Raum liegt, sind
keine negativen Auswirkungen auf
das Landschaftsbild zu erwarten.

Kultur- und
Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur
Archdologie fehlen.

e« CNRA kontaktieren
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung koénnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaBnahmen
kénnen kdnnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MaRnahmen sind im Rahmen
eines Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Gberprifen.
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2.6 Ligne de tram sur le Boulevard

Plan sectoriel Transport
de Merl

Gemeinde(n): Stadt Luxemburg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de transport
collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Tram-Projekt verlduft westlich der Hauptstadt Luxemburg/Merl und schlieRt an den dortigen
Siedlungsbereich an. Die Trasse nutzt weitlaufige, vorwiegend landwirtschaftlich genutzte, zum Teil
relativ strukturarme Offenlandflachen.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante StraBRenbahnstrecke verlauft von der NationalstraBe N.6 in slidlicher Richtung 6stlich
der Autobahn A 6 entlang, iberquert die NebenstraRe CR 230, die Nationalstrale N 5 und die
Eisenbahnlinie Bertrange - Stadt Luxemburg und biegt im grofRen Bogen in Ostlicher Richtung zur
Autobahn A 4 ab. Die Tramtrasse soll auf dem noch zu bauenden ,,Boulevard de Merl“ (Projekt 6.1)
verlaufen.

Die geplante StraRenbahnstrecke stellt einen Teil des Ausbaus des gesamten StraRenbahnnetzes
dar.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Vom Tramprojekt betroffen ist der nationale Radweg ,PC du Centre”, der die Trasse einmal im
Norden und einmal im Stiden kreuzt. Auch die beiden regionalen Radwegen ,liaison Helfent” und
,liaison DICI“ kreuzen den Trassenverlauf.

Zwei Stromleitungen verlaufen streckenweise parallel zur Trasse und kreuzen diese aber auch
stellenweise. Der stidliche Teil der Trasse liegt im Larmkorridor des Flughafens.

Altlasten-(Verdachts-)Flachen befinden sich in der Umgebung der Kreuzungspunkte mit der N5 und
der N 6.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das nichstgelegene Naturschutzgebiet , Enneschte Bésch” (RFI 29) reicht westlich von der Tram-
trasse bis auf ca. 330 m an diesen heran. Das Naturschutzgebiet ist gleichzeitig auch Teil des Natura
2000 Schutzgebietes , Bertrange - Greivelserhaff / Bouferterhaff” (LU0001026) und des Vogelschutz-
gebietes ,Région du Lias moyen” (LU0002017).

Artenschutz:

Das Projekt liegt innerhalb eines Kernlebensraumes und Vernetzungskorridors fiir den Feldhasen.

Im Radius von 500 Metern um das Projektgebiet herum wurde das Vorkommen des Grolien
Feuerfalters nachgewiesen.

Im Bereich des Streckenabschnittes zwischen der C R 230 und der N 5 sind Feldhecken, Baumreihen
und Baumgruppen als Artikel 17-Biotope ausgewiesen. Eine Feldhecke wird durch die geplante
Tramtrasse durchtrennt. Im siidlichen Streckenabschnitt grenzt eine extensive Mahwiese (BK6510)
an die Trasse an.

In den Randbereichen der Trasse finden sich noch einige Gehdlzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Sudlich der ,Route de Longwy” (N 5) Uberquert die geplante Tramtrasse das FlieRgewasser
,Péitruss”.

Boden

Die Trasse verlauft Giberwiegend im Bereich von schwach bis maRig vergleyten, tonigen Parabraun-
erden aus Ton, im geringeren Umfang auch nicht bis maRig vergleyte, sandig-lehmige und lehmige
Parabraunerden auf Losslehm und Talhangbdden und Talbdden.

Fir Teilstrecken wechselt der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden zwischen den Werten <
1,5%, 2,5-3,5%und 3,5 % - 4,5. Die pH-Werte schwanken hauptsachlich zwischen den Kategorien
5,5-6,0,6,0-6,5und6,5-7,0.
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Uber groRere Strecken sind vom Bauprojekt Béden der Giiteklasse 2, in einem Fall auch Boden der
Guteklasse 1 betroffen.

Landschaft

Westlich der Tramtrasse riickt die zwischenstadtische Griinzone (Zone verte interurbaine) bis auf
ca. 100 m an das Bauprojekt heran.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Am Rand der Trasse liegen mehrere | ¢ Kompensation der

Tiere Art. 17-Biotope (Schnitthecken, unvermeidlichen Biotopverluste
biologische | Einzelbdume, Baumgruppen,
Vielfalt Baumreihen, Sukzessionslaubwald).

Schutzgebiete sind nicht betroffen.
Das Projekt liegt innerhalb eines 0
Kernlebensraumes und
Vernetzungskorridors fiir den
Feldhasen.

Es sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten.
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Boden Der Bodenverbrauch ist als nicht e Die Versiegelung ist auf das
erheblich einzuschatzen, da die erfor-derliche Minimum zu
Trasse in den Boulevard de Merl beschranken. 0
integriert wird.

Wasser Es sind weder Wasserschutzgebiete | ¢«  Sicherstellung der
noch Uberschwemmungsgebiete Durchlassigkeit der iberquerten
betroffen. Es wird ein Bach (die FlieRgewasser Y

Petrusse) liberquert

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung -
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | Da die geplante Trasse weitgehend | -
in einem stark urbanisierten Raum
liegt, sind keine negativen (0]
Auswirkungen auf das

Landschaftsbild zu erwarten.

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung koénnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiiter
ausgeschlossen werden.
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Kumulative Wirkungen

Es kommt zu kumulativen Wirkungen mit dem geplanten StraBenbauprojekt ,Boulevard de Merl”.
Eine solche Blindelung von Verkehrsinfrastrukturen ist aber eher als positiv zu betrachten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht gepriift. Die ausgewdhlte Trasse folgt der geplanten ErschlieBungsstraRe
flir das Gebiet und orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaBnahmen
kénnen kdnnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MalRnahmen sind im Rahmen
eines Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Gberprifen.
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2.7 Ligne de tram entre la Porte de

Plan sectoriel Transport Hollerich et les boulevards de Merl
et de Cessange

Gemeinde(n):

Stadt Luxemburg, Bertrange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de transport
collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse der geplanten Tram verlauft von der Kreuzung A 4/Boulevard de Merl in Richtung Cloche
d’Or.

Der Trassenverlauf liegt groRtenteils auRerhalb des bebauten Bereichs und fiihrt weitgehend durch
landwirtschaftlich genutztes Offenland.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland“.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante StraRenbahnstrecke stellt einen Teil des Ausbaus des gesamten StralRenbahnnetzes
dar.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der nationale Radweg ,,PC du Centre” sowie die regionalen Radwege , liaison Helfent” und , liaison
DICI” kreuzen je einmal den Trassenverlauf.

Am westlichen Ende der Trasse und an der Rue des Celtes liegen Altlasten-(Verdachts-) Flachen.
Westlich der A 6 kreuzt eine Stromleitung die Trasse.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Stidwestlich der Trasse erstreckt sich das Waldnaturschutzgebiet ,, Enneschte Bésch”, das Habitat
Natura 2000-Schutzgebiet ,Bertrange - Greivelserhaff / Bouferterhaff“ (LU0001026) sowie das
Vogelschutzgebiet ,,Région du Lias moyen” (LU0002017), (Entfernung ca. 400 m).

Artenschutz:

Das nachst gelegene Artikel 17-Biotope, ein GroRseggenried (BK04), befindet sich stdlich der Trasse
im Bereich der Rue des Celtes. Siudlich der Trasse liegen im weiteren Umfeld mehrere magere
Flachlandméahwiesen (6510).

Darliber hinaus liegen auf und entlang der Trasse einige Geholzstreifen (Hecken, Baume, Baum-
reihen, Feldgeholze) auf dem siidlichen Trassenverlauf. Diese Biotoptypen sind als Landschafts-
strukturelemente auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17
des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Sudlich des Kreuzungsbereiches Trasse / NationalstraRe N 5 kreuzt die Péitruss den Trassenverlauf.
Im Bereich der Autobahn A 4 verlauft nérdlich der Trasse ein temporér flieRender Bach.

Nordlich der Trasse befindet sich im Bereich der Rue des Celtes eine Grundwasser-Bohrstelle (Forage
Raposeiro).

Boden
Die Trasse fiihrt zum Teil Gber Landwirtschaftsboden der Giteklasse 2.

Landschaft

Sidwestlich der Trasse bzw. westlich der Autobahn A 6 erstreckt sich die zwischenstadtische
Grinzone.

Kultur- und Sachgiiter

Die Trasse fallt in die Kategorie ,, Flache mit archdologischem Potential”. Es liegen bisher keine Daten
Uber die Existenz von Bodendenkmalern vor. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich hier bislang
unentdeckte archdologische Fundstellen unbekannter Ausdehnung, Zeitstellung und Erhaltung im
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Boden befinden. Daher sind zur Klarung des Sachverhaltes archaologische MaRnahmen im Gelande
notwendig.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den offentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich
tangierten Strukturen bleiben erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Am Rand der Trasse liegen mehrere | ¢ Kompensation der

Tiere Art. 17-Biotope (Schnitthecken, unvermeidlichen Biotopverluste
biologische | Einzelbdume, Baumgruppen, e Kompensation der Lebensraum-
Vielfalt Baumreihen, Sukzessionslaubwald). verluste

Schutzgebiete sind nicht betroffen.
Das Projekt beeintrachtigt einen
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Lebensraum von Rot- und Schwarz-
milan. Es sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten.

Boden Der Bodenverbrauch ist als nicht o Die Versiegelung ist auf das
erheblich einzuschatzen. Die Trasse erfor-derliche Minimum zu (0]
hat eine Lange von ca. 2,6 km beschranken.

Wasser Es sind weder Wasserschutzgebiete | ¢  Sicherstellung der
noch Uberschwemmungsgebiete Durchlassigkeit der iberquerten
betroffen. Es wird ein Bach (die FlieRgewasser 0

Petrusse) liberquert

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung -
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | Da die geplante Trasse weitgehend | -
in einem stark urbanisierten Raum
liegt, sind keine negativen (0}
Auswirkungen auf das

Landschaftsbild zu erwarten.

Kultur- und | ,Flache mit archdologischem CNRA kontaktieren

Sachgiiter Potential.”

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung
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Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen
kénnen kdnnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MaRnahmen sind im Rahmen
eines Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Gberprifen.
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2.8 Ligne de tram rapide

Plan sectoriel Transport entre Boulevard de
Cessange et Belvaux

Gemeinde(n):

Stadt Luxemburg,
Leudelange, Mondercange,
Sanem, Schifflange, Esch-
Alzette

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014
nicht enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinden Esch-sur-Alzette, Schifflange, Mondercange und Sanem liegen im altindustriell
gepragten Minettegebiet mit Schlackenhalden, das stark zersiedelt ist. AulRerhalb der Siedlungs-
bereiche wechseln ehemalige Tagebau-, Landwirtschafts- und Waldflachen einander ab.

Die Gemeinde Leudelange weist ebenfalls einen ausgepragten Siedlungsbereich auf. Daneben gibt es
weitldufige Offenlandflachen, die vorwiegend landwirtschaftlich genutzt werden und relativ
strukturarm sind. Mit dem ,Leideléngerbésch” und dem ,Laangebésch” besitzt die Gemeinde
Leudelingen auch gréRBere Waldkomplexe.

Das Plangebiet liegt in den Wuchsgebieten ,Gutland” und ,Minette” bzw. in den Wuchsbezirken
,Sutdliches Gutland” bzw. ,Minette-Vorland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die Trasse der Tram rapide auf der Autobahn A 4 verlauft ab Belvaux/Belval, an Schifflingen, Foetz
und Pontpierre vorbei in norddstlicher Richtung durch den ,Leideléngerbésch”. Sie fihrt weiter
stdlich an Leudelingen vorbei und endet kurz vor der Autobahn A 6. Bis auf kurze Teilstlicke bezieht
sich der Ausbau der Strecke ausschlieflich auf den aktuellen Bestand der Autobahn A 4, der
NationalstraRe N 4 und einiger NebenstraRen.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,,Cessange”, der nationale Wanderweg ,,Sentier du Sud 1, die CFL-Wanderwege
,Belvaux/Soleuvre - Belval/Universite”, ,Esch/Alzette - Belvaux/Soleuvre” sowie ,Luxembourg-
Bettembourg®, der Sankt Jakob-Weg, der Naturpfad ,,Brill“, der IVV permante Wanderweg ,,PW 012 -
Leudelingen” sowie der Interessenvereinsweg ,Promenade Architecturale” kreuzen und/oder
tangieren die geplante Trasse der Tram rapide.

Die nationalen Radwege ,,PC de la Terre Rouge”, ,,PC des Trois Cantons”, ,Schifflange-Monder-cange”,
,Pontpierre-Mondercange”, ,Francois Faber”, ,Liaison PC01-PC10“ die regionalen Radwege
,Esch/Alzette” kreuzen ebenfalls die geplante Trasse der Tram rapide oder laufen zum Teil parallel
zur Trasse.

Das altindustriell gepragte Minettegebiet weist im Plangebiet eine Reihe von Altlasten-(Verdachts-)
Flachen auf. Auch entlang der Autobahn befinden sich einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Darliber hinaus Gberspannen Hochspannungsleitungen die neu geplante Verkehrstrasse.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die geplante Trasse grenzt an die Naturschutzgbiete ,,Am Bauch” (ZH 42), ,,Brill“ (ZH 44) und ,Am
Pudel” (ZH 43), an das auszuweisende Naturschutzgebiet , Leideléngerbésch / Goelle Weiher” (Nr. 42)
sowie an das in Ausweisungsprozedur befindliche Naturschutzgebiete ,,Dumontshaff” (Nr. 16).

Sudlich und 6stlich des Plangebietes liegen die Habitat Natura 2000-Schutzgebiete ,Esch-sur-Alzette
Sud-est - Anciennes miniéres / Ellegronn” (LU0001030) und ,Bois de Bettembourg” (LU 0001077).
Dariber hinaus verlduft die geplante Trasse durch das Natura 2000-Vogelschutzgebiet ,Vallée
supérieure de I'Alzette” (LU0002007) und ,Région du Lias moyen” (LU0002017). Auch das Vogel-
schutzgebiet , Esch-sur-Alzette Sud-est - Anciennes minieres / Ellergronn® (LU0002009) reicht im
Suden nahe an die geplante Trasse

Artenschutz: keine Informationen vorhanden

Im Umfeld der Tramtrasse wurden folgende Artikel 17-Biotope ausgewiesen: extensive Mahwiesen
(6510), Sumpfdotterblumenwiese (BK10), Quellen (BK05), Niedermoore und Kleinseggenriede (BK11),
Rohrichte (BK 06), Stillgewdsser (BK 08) und feuchte Hochstaudenfluren (6430).

Darliber hinaus befinden sich entlang der Trasse zahlreiche Gehdlzstreifen (Hecken, Bdume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Nachfolgende Gewaésser unterqueren zum Teil mehrmals die geplante Trasse der Tram rapide:
,Alzette”, ,Dipech”, ,Kiemelbaach”, ,Mess“ und , Mierbech”. Der ,Bibeschbaach” reicht bis an die
Trasse heran.

Im Umfeld der Trasse befinden mehrere Trinkwasserbohrstellen und wenige Trinkwasserentnahme-
punkte (Bereich des ,Palais de justice” in Esch-sur-Alzette) und wenige Trinkwasserbehalter.
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Sudlich von Esch-sur-Alzette erstreckt sich eine provisorische Trinkwasserschutzzone. Hier ist auch
das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Nordlich von Schifflingen liegt im Bereich der , Alzette” ein Hochwassergefahren- bzw. ein Hoch-
wasserrisikogebiet (HQ10, HQ100, HQextrem).

Boden

Die Trasse der Tram rapide verlauft hauptsachlich (iber folgende Bodentypen: schwach bis maRig
vergleyte, tonige Parabraunerden aus Ton; schwach bis maRig vergleyte, tonige Parabraunerden aus
Macigno; Talhangbdden und Talbéden; schwach bis sehr stark vergleyte, schwere tonige Braun-erden,
Parabraunerden und Pelosole auf Mergel und urbaner Bodentyp.

Informationen zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und zum pH-Wert liegen nur fir
einzelne Streckenabschnitte vor. Bei dem Kohlenstoffgehalt sind alle Einteilungsklassen von < 1,5 %,
1,5%-25%,25%-3,5%,3,5%-4,5%,4,5%-4,5% bis >5,5 % vertreten. Die pH-Werte liegen in
den Bereichen 5,5-6,0; 6,0-6,5;6,5—-7,0und >7,0

Landschaft

Die Trasse verlduft im Nordosten zum Teil durch die zwischenstddtische Griinzone (Zone verte
interurbaine) und teilweise entlang dieser Zone. Sudlich von Esch-sur-Alzette reicht der groRe
Landschaftsraum (Grands ensembles paysagers) ,, Cote du Dogger” nahe an die Trasse heran.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den offentlichen Transport wird nicht erfolgen. Die randlich tan-
gierten Strukturen bleiben erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es ist mit positiven Effekten fiir
Grenzganger aus Richtung Frankreich zu rechnen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung wird im Zuge der Impaktstudie durchgefiihrt.

Artenschutzrechtliche Prufung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Sachgiiter

Archéologie fehlen.

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, Es werden mehrere europaische e Kompensation unvermeidlicher
Tiere und nationale Schutzgebiete Biotopverluste
biologische | tangiert und/oder durchquert. e Kompensation der Lebensraum-
Vielfalt . . verluste
Arn Rand der Trasse g,'bt €s elne‘ e Prifung der Vereinbarkeit des
Vielzahl von A.rt. 17—B|.otoE>en,'d|e Projektes mit den Reglementen 0
durch das PrOJek.t beemt'rach.tlgt‘ der Naturschutzgebiete
werden. Das Projekt beeintrachtigt
einen Lebensraum von Rot- und
Schwarzmilan und weiteren Arten
(Kreuzkrote, Wildkatze).
Boden Der Bodenverbrauch ist als nicht o Die Versiegelung ist auf das erfor-
erheblich einzuschatzen. derliche Minimum zu (0)
beschranken.
Wasser Es sind Wasserschutzgebiete und e Durchfiihrung von MaRnahmen
Uberschwemmungsgebiete betrof- zur Sicherung des Grundwassers in
fen. Es werden mehrere Bache der Bauphase
Uberquert. e Sicherstellung der Durchlassigkeit 0
der liberquerten FlieBgewasser
o Kompensation von Verlusten der
Retensionsraume
Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung -
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs
Landschaft | Da die geplante Trasse weitgehend | -
in einem stark urbanisierten Raum
liegt und parallel zur bestehenden
Autobahn verlauft, sind keine Y
negativen Auswirkungen auf das
Landschaftsbild zu erwarten.
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRRnahmen kénnen
kénnen die Beeintrdchtigungen weiter reduziert werden. Die MaBnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu tGberpriifen.
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2.9 Ligne de tram entre

Plan sectoriel Transport I‘Avenue J.F. Kennedy et
Kuebebierg

Gemeinde(n): Stadt Luxemburg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Kirchberg liegt im Nordosten der Hauptstadt Luxemburg. Das Plangebiet umfasst im Siiden einen Teil
des Siedlungsbereiches. Im Norden wird das Plangebiet landwirtschaftlich und zu einem kleinen Teil
forstwirtschaftlich genutzt. Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk
,Schoffielser und Mullerthaler Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante StralRenbahnstrecke stellt einen Teil des Ausbaus des gesamten StraRenbahnnetzes dar.
Die Trasse verlauft durch die ,Rue Richard Coudenhove-Kalergi” in nordwestlicher Richtung, weiter
durch landwirtschaftlich genutztes Gebiet (Flur , Laangfur” und ,,Krommlangten®), ehe sie nach Osten
zum ,,Boulevard Pierre Frieden” (Flur ,,op der Schleed”) hin abbiegt.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

In der der ,,Rue Richard Coudenhove-Kalergi“ kreuzen der St. Jakob-Weg und der nationale Radweg
,PC d'Echternach” die Trasse. Durch den nérdlichen Bereich der Trasse fihrt der regionale Radweg
,Saar-Lor-Lux”.
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Im Bereich der ,Rue Richard Coudenhove-Kalergi“ sind einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen
ausgewiesen. Auch in der Flur ,op der Schleed” liegt eine Altlasten-(Verdachts-) Flache.

Der sidliche Teil der geplanten Trasse befindet sich im Larmkorridor der auf Kirchberg verlaufenden
NationalstraRe N 51 und der NebenstrafRe F.K.1.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Im Norden fiihrt die geplante Trasse durch das Naturschutzgbeiet , Kuebebierg” (PS 05) und das
Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,,Grunewald” (LU0001022). Nordlich der Trasse erstrecken sich in
einem Abstand von ca. 150 m das auszuweisende Naturschutzgebiet ,Gréngewald” (Nr. 28) und auch
das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,,Grunewald” (LU0001022).

Artenschutz:

In der Stadt Luxemburg sind bislang die folgenden Fledermausvorkommen bekannt: GroRe Bart-
fledermaus, GroRes Mausohr, Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Breitflligel-
fledermaus, GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus. In den
Standarddatenbégen der dort liegenden FFH-Gebiete werden zudem folgende Arten genannt:
Bechsteinfledermaus, Fransenfledermaus, Wimperfledermaus, Kleine Hufeisennase, Grolie
Hufeisennase.

Es handelt sich (laut SUP fiir den PAG der Stadt Luxemburg) um ein nachgewiesenes Brutgebiet der
Feldlerche und ein Jagdgebiet des Rotmilans.

Auf der geplanten Trasse selbst sind bis auf den Gebietsschutz keine Artikel 17-Biotope ausgewiesen.
Allerdings liegen unmittelbar entlang der Trasse mehrere geschitzte Biotope (Schnitthecke,
Feldhecke, Gehdlzstreifen, Einzelbaum).

Wasserhaushalt

Der nordostliche Streckenabschnitt liegt in einem provisorischen Trinkwasserschutzgebiet. Hier ist
auch das Ausbringen von Metazachlor verboten. Von Osten nahert sich diese bis zur ,,Rue Richard
Coudenhove-Kalergi“.

Boden

Auf der geplanten Trasse dominieren nicht bis maRig vergleyte, sandig-lehmige und lehmige
Parabraunerden auf Losslehm. Stellenweise stehen auch nicht vergleyte, sandige, lehmig-sandige und
sandig-lehmige Braunerden oder Parabraunerden auf Kalksandstein an.

Im nordlichen Bereich des Plangebietes liegt der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden bei <
1,5 %, der pH-Wert bei 5,0 - 5,5 bzw. bei 5,5 - 6,0. Flir das restliche Plangebiet sind keine
Informationen zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert vorhanden.

Landschaft

Nordlich der geplanten Trasse liegt der groRe Landschaftsraum (grands ensembles paysagers)
,Grengewald”.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.




83

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfliihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den 6ffentlichen Transport wiirde nicht erfolgen. Die Flache wiirde
trotzdem bebaut und misste auch erschlossen werden, da im PAG der Stadt Luxemburg Wohnbau-
flachen vorgesehen sind.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, Durch das Projekt werden einige e Prifung der Vereinbarkeit des
Tiere Art.17-Biotope beeintrachtigt und Projektes mit den Festlegungen im
biologische | es wird ein Naturschutzgebiet Reglement zum Naturschutzgebiet
Vielfalt durchquert. In der Regel sind dort e Erhaltung geschiitzter
bauliche Anlagen nicht zulassig. Lebensraume (Art. 17-
. Lebensraumtypen, Habitats
Im Zuge der SUP fiir den PAG der d‘éspeces) bei Bedarf _
Stadt LU).(.emburg wurden betroffe— «  Durchfiihrung von MaRnahmen
Te Bauflachen artenschutzrec.f.ltllch 2ur Vermeidung
Uberprift. Es werden Lebensraume artenschutzrechtlicher Verbote
der.Fqu.Ierc.he und defs Rot.mllarTs nach Art. 20
bee!ntr?cht!gt. AIIerdlings sind d|.e e Kompensation fiir unvermeidliche
Beeintrachtigungen nicht erheblich. Lebensraumverluste
Boden Es kommt nur in geringem Umfang | ¢ Vermeidung GibermaRigen Boden-
zur Beanspruchung bisher nicht verbrauchs durch Erdbewegungen 0
baulich genutzer Boden. Ein Teil
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der Trasse liegt in bestehenden keine Durchfiihrung von Kompen-
Stralen. sationsmaRnahmen auf Boden
exzellenter Giite

Wasser Gewsdsser und Uberschwemmungs- Durchfiihrung von MaRnahmen
zonen sind nicht betroffen. Es wird flir Gewasserschutz in der
aber eine Trinkwasserschutzzone Bauphase
gequert. Es kommt jedoch nicht zu
erheblichen Beeintrachtigungen.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung

Luft durch Reduzierung des
Individualverkehrs

Landschaft | Die Trasse liegt in einem stark urba- Vermeidung libermaRiger Land-
nisierten Raum mit vielen beste- schaftsverdanderungen durch
henden Infrastrukturen. Das Projekt Erdbewegungen
hat keine erheblichen zusatzlichen
Auswirkungen auf die Landschaft.

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vilefalt nicht ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Bei Sicherstellung der Vereinbarkeit mit dem Reglement des Naturschutzgebietes kann das Projekt in
der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen kénnen
die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MaRnahmen sind im Rahmen eines Monitorings
auf ihre Wirksamkeit zu Giberprifen.
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2.10 Ligne de tram entre
I'intersection Route d’Arlon

Plan sectoriel Transport
— Boule-vard de Merl et

Tossebierg

Gemeinde(n):

Strassen, Bertrange, Mamer

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014
nicht enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinden Strassen, Bertrange und Mamer liegen im Westen der Hauptstadt Luxemburg und
schlieBen an den dortigen Siedlungsbereich an. Im Umland der Gemeinden liegen weitldufige,
vorwiegend landwirtschaftlich genutzte, zum Teil relativ strukturarme Offenlandflachen, darunter
zahlreiche wertvolle, extensiv genutzte Griinlandflachen. Der nérdliche Teil der Gemeinde Strassen
ist bewaldet. Weitere Laubwaldbestdnde erstrecken sich hauptsdchlich an den Randern der
Gemeinden Bertrange und Mamer.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Vorhaben betrifft die StraBenbahnstrecke zwischen der 2. Europdischen-Schule (Bertrange) und
der Stadtgrenze zu Luxemburg. Bis auf den westlichen Streckenabschnitt, der zwischen der
NationalstraRe N 6 und der Bahnlinie (Halte Mamer Lycée) verlauft, orientiert sich die Trasse an der
bestehenden Verkehrsinfrastruktur und verlauft tiber die bzw. entlang der Route d’Arlon (N 6). Sie
kreuzt einmal die Autobahn A 6.

Die geplante StraBenbahnstrecke stellt einen Teil des Ausbaus des gesamten StraBenbahnnetzes dar.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Westen verlaufen nahe der geplanten Trasse der nationale Wanderweg ,Sentier de la Mamer”,
der CFL-Wanderweg ,Mersch - Dommeldange(15a) - Mamer” und , Leudelange/Gare - Mamer”

Der nationale Radweg ,PC du Centre” kreuzt einmal den Trassenverlauf. Der nationale Radweg
,Nicolas Frantz” verlauft zum Teil parallel zur Tramtrasse und kreuzt im Bereich des westlichen
Endstlicks einmal die Trasse.

Bis auf den westlichen Endabschnitt liegt die Tramtrasse im Larmkorridor der Nationalstralle N 6. Die
geplante Trasse wird einmal von einer Stromleitung tiberspannt.

Entlang der Trasse liegen etliche Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das in Ausweisungsprozedur befindliche Naturschutzgebiet ,Mamerdall“ (Nr. 46) und das Habitat
Natura 2000-Schutzgebiet , Vallée de la Mamer et de I'Eisch” (LU0001018) reichen bis ca. 130 Meter
an die geplante Trasse im Westen heran. Von Siidwesten grenzt das Natura 2000-Vogelschutzgebiet
,Région du Lias moyen” (LU0002017) an die Trasse an.

Artenschutz:

Auf der Trasse im Westen und im Umfeld der Trasse liegen einige Geholzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Die Mamer nahert sich der geplanten Tramstrecke bis auf ca. 150 Meter. Im Westen unterquert ein
Nebenbach der Mamer die geplante Trasse. Nordlich der Trasse ertreckt sich eine provisorische
Trinkwasserschutzzone (Entfernung ca. 130 Meter). Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor
verboten. Im Bereich des ,Bambésch” [auft die 6ffentliche Verfahrungsweise.

Boden

Die Tramtrasse verlauft hauptsachlich Gber folgende Bodentypen: schwach bis maRig vergleyte,
tonige Parabraunerden aus Ton; nicht bis maRig vergleyte, sandig-lehmige und lehmige Parabraun-
erden auf Losslehm; nicht vergleyte, sandige, lehmig-sandige und sandig-lehmige Braunerden oder
Parabraunerden auf Kalksandstein; Talhangbdden und Talbdden; nicht bis maRig vergleyte, tonige
und schwere tonige Braunerden, Parabraunerden und Pelosole auf Kalken und Mergel und urbaner
Bodentyp

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden fiir einen Teil des westlichen Streckenabschnittes
liegt hauptsachlich bei Werten von 1,5 % - 2,5 %, 2,5 % - 3,5 % und 3,5 % - 4,5 %. Fur diesen
Teilabschnitt betragt der pH-Wert 5,5 - 6,0 bzw. 6,0 - 6,5.
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Landschaft

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

Im westlichen Abschnitt durchquert die Trasse einen Griinzug ((Coupure verte). Sidwestlich der
Trasse erstreckt sich die zwischenstaddtische Griinzone (Zone verte interurbaine), nordlich der grofRe
Landschaftsraum (Grands ensembles paysagers) , Vallées de I'Eisch et de la Mamer”.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fiir den 6ffentlichen Transport wiirde nicht erfolgen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Boden. Ein groRer Teil der Trasse
liegt in bestehenden StraRen.

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Durch das Projekt sind einige e Kompensation fiir Biotopverluste

Tiere Art.17-Biotope (meist Geholze) 0

biologische | betroffen. Ein FFH-Gebiet wird

Vielfalt tangiert.

Boden Es kommt nur zur Beanspruchung e Vermeidung libermaRigen Boden-
bisher nicht baulich genutzer verbrauchs durch Erdbewegungen o
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keine Durchfiihrung von Kompen-
sationsmaRnahmen auf Boden
exzellenter Giite

Wasser Uberschwemmungszonen sind Durchfiihrung von MaRnahmen
nicht betroffen. Es wird aber eine flir Gewasserschutz in der
provisorische Trinkwasserschutz- Bauphase
zone und ein Bach gequert. Es Sicherstellung der Durchlassigkeit
kommt nicht zu erheblichen des liberquerten Baches
Beeintrachtigungen.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung

Luft durch Reduzierung des
Individualverkehrs

Landschaft | Die Trasse liegt in einem stark urba- Vermeidung libermaRiger Land-
nisierten Raum mit bestehenden schaftsveranderungen durch
Infrastrukturen. Es wird eine Erdbewegungen
Coupure verte durchquert. Das
Projekt hat keine erheblichen
zusatzlichen Auswirkungen auf das
Schutzgut Landschaft.

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewdahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRRnahmen kénnen
kénnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die Malnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu iberprifen.
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2.11 Ligne de tram entre
Aérogare et Kalchesbréck

Plan sectoriel Transport

Gemeinde(n): Luxemburg,
Niederanven, Sandweiler

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt im Nordwesten der Gemeinde Sandweiler. Das Plangebiet ist durch das
Flughafengelande Luxemburgs, der Stidwestem durch die Industriezone ,Rolach” dominiert. Das
Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. zum Wuchsbezirk ,Schoffielser und
Mullerthaler Gutland®.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Vorhaben betrifft die StralRenbahnstrecke zwischen Kalchesbréck und dem Flughafen
Luxemburg. Die geplante Trasse orientiert sich an der bestehenden Verkehrsinfrastruktur und
verlauft Gber die bzw. entlang der NationalstralSe 1A.

Die geplante StralRenbahnstrecke stellt einen Teil des Ausbaus des gesamten Strallenbahnnetzes

dar
Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Rad- oder Wanderwege werden durch das Bauvorhaben nicht beeintrachtigt.
Die geplante Tramtrasse liegt im Larmkorridor der NationalstraBe 1A und des Flughafens.

Entlang der Trasse liegen etliche Altlasten-(Verdachts-) Flachen.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die geplante Trasse tangiert das auszuweisende Naturschutzgebiet ,Gréngewald” (Nr. 28) und das
Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,,Grunewald” (LU0001022).

Artenschutz:

Auf dem westlichen Trassenabschnitt liegen einige Gehdlzstreifen und Baumreihen. Diese Biotop-
typen fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Die Trasse liegt vollstandig in einer provisorischen Trinkwasserschutzzone. Hier ist auch das
Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden

Der Boden auf der geplanten Tramtrasse wird dem urbanen Bodentyp zugerechnet.
Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.
Landschaft

Die geplante Trasse tangiert den grofRen Landschaftsraum , Grengewald”.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fiir den offentlichen Transport wiirde nicht erfolgen. Die randlich
betroffenen Strukturen wiirden erhalten bleiben.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorpriafung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.
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Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlauterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Durch das Projekt sind einige e Kompensation fiir Biotopverluste

Tiere Art.17-Biotope (meist Geholze) 0

biologische | betroffen. Ein FFH-Gebiet wird

Vielfalt tangiert.

Boden Die Trasse liegt komplett in - 0
bestehenden StralRen.

Wasser Uberschwemmungszonen und e Durchfiihrung von MaRnahmen
Gewasser sind nicht betroffen. flr Gewasserschutz in der

) ) o Bauphase
Es wird aber eine provisorische
. 0]

Trinkwasserschutzzone gequert.
Es kommt nicht zu erheblichen
Beeintrachtigungen.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung _

Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | Die Trasse liegt in einem stark urba- | ¢  Vermeidung GibermaRiger Land-
nisierten Raum mit bestehenden schaftsveranderungen durch
Infrastrukturen. Das Projekt hat Erdbewegungen 0
keine erheblichen zusatzlichen
Auswirkungen auf das Schutzgut
Landschaft.

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer und
folgt einer bestehenden StralRe.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen
konnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MaRnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Giberprifen.
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3.1 Bus a haut niveau de service

Plan sectoriel Transport

est-ouest dans la région Sud

Gemeinde(n):

Pétange, Differdange, Sanem,
Kéerjeng, Esch-sur-Alzette,
Schifflingen, Kayl, Dudelange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel 2014 in
abgewandelter Form vorhanden

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt befindet sich liberwiegend innerhalb des Siedlungsgebietes, im altindustriell gepragten
Minettegebiet, das stark zersiedelt ist. AulRerhalb der Siedlungsbereiche wechseln ehemalige
Tagebau-, Landwirtschafts- und Waldflachen einander ab. Die Strecke orientiert sich an dem bereits
bestehenden Stralennetz und verlauft von Rodange (Bahnhof) nach Lamadelaine, Pétange,
Niedercorn, Biff, Differdange, Fuussbann, Soleuvre, Uber Belvaux, Esch-sur-Alzette, Schifflange, Kayl
bis nach Dudelange (ehemalige Schmelz).

Das Projekt liegt im Wuchsbezirk ,Minette” und ,,Minette-Vorland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Projekt sieht den Ausbau des Busnetzes mit hohem Dienstleistungsniveau in der Sidregion vor.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Die Rundwanderwege ,Rodange”, ,Belvaux” und ,,Dudelange 2“, der nationale Wanderweg ,Sentier
du Sud 2“ und die CFL-Wanderwege ,Obercorn - Fonds de Gras — Rodange”, ,Niedercorn-
Pétange(29a)-Rodange”, ,Pétange — Kleinbettingen”, , Niedercorn — Bascharage — Sanem®,
,Belvaux/Soleuvre - Belval/Universite”, ,Esch/Alzette - Belvaux/Soleuvre”, ,Kayl - Schifflange25a -
Esch sur Alzette”, ,Dudelange/Burange — Rumelange”, der groRe Wanderweg ,GR-570 (Pays des 3
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frontieres)”, der Jakobsweg, der permanente IVV Wanderweg ,,PW 015 Dudelange” sowie einige
Interessenvereinswege kreuzen den Trassenverlauf verlaufen oder verlaufen zum Teil entlang der
Trasse.

Der nationale Radweg 8 ,,PC de la Terre Rouge” und 6 ,,PC des Trois Cantons”, die regionalen Radwege
,Esch/Alzette”, , Differdange”, ,PC de la Terre Rouge” pragen das Fahrradnetz im Plangebiet.

Das altindustriell gepragte Minettegebiet weist im Plangebiet eine Reihe von Altlasten-(Verdachts-)
Flachen auf. Mehrere Stromleitungen Uberspannen die neu geplanten Verkehrstrassen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Im Umfeld der geplanten Verkehrstrasse oder direkt an diese angrenzend liegen die nationalen
Naturschutzgebiete ,Prenzebierg” (RD 15), ,Linger Wiesen” (ZH 66), ,Dreckswis”“ (ZH 85),
,Brucherbierg — Lalléngerbierg” (RD 35), ,,Brill“ (ZH 44), ,,Am Pudel” (ZH 743), ,Haard - Hesselsbierg —
Staebierg” (RD 16) sowie die Habitat Natura 2000-Schutzgebiete , Differdange Est - Prenzebierg /
Anciennes mines et Carriéres” (LU0001028), ,Esch-sur-Alzette Sud-est - Anciennes miniéres /
Ellegronn” (LU0001030), ,,Dudelange Haard” (LU0001031), , Dudelange — Ginzebierg” (LU0001032)
und die vier Vogelschutzgebiete ,Miniere de la région de Differdange - Giele Botter, Tillebierg,
Rollesbierg, Ronnebierg, Metzerbierg et Galgebierg” (LU0002008), ,Esch-sur-Alzette Sud-est -
Anciennes miniéres / Ellergronn” (LU0002009), ,Vallée supérieure de I'Alzette” (LUO002007) und
,Dudelange Haard” (LU0002010).

Artenschutz:

Mehrere geschiitzte Tierarten sind potenziell betroffen (Kreuzkrote und Wildkatze im 30 m-Radius,
GrolRer Feuerfalter, Mauereidechse, Schlingnatter im 500 m-Radius).

Im Umfeld der geplanten Verkehrstrasse wurden mehrere Artikel 17-Biotope ausgewiesen: magere
Flachlandmahwiesen (6510), Magerrasenkomplexe Tagebaugebiete (BK 03), Block- oder
Schutthaldenkomplexe Tagebaugebiete (BK 02) und Quellen (BK 05), Sumpfdotterblumenwiesen (BK
10), Nassbrachen, Quellsimpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede (BK 11)

Darliber hinaus befinden sich vorallem entlang der Verkehrstrasse noch einige Gehdlzstreifen
(Hecken, Baume, Baumreihen, Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstruktur-
elemente auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des
Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Chiers, Alzette, Kalbaach und Didelengerbach sind die wichtigsten FlieRgewasser, die die
Verkehrstrasse kreuzen. Die kleineren Bache Maragole und Puelbech kreuzen ebenfalls die Trasse.
Darliber hinaus gibt es noch mehrere temporér flieRende Bache, Grundwasserbohrstellen, Quellen,
Trinkwasserentnahmestellen und Trinkwasserbehilter, die zum Teil sehr nahe an die Trasse heran-
reichen.

Im Bereich Lalléngerbierg fiihrt die geplante Verkehrstrasse an einer provisorischen Trinkwasser-
schutzzone vorbei. In dieser ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Mehrere Betriebe entlang der Trasse fallen unter die Industrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU.
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Boden

Landschaft

Die geplante Verkehrstrasse orientiert
Inanspruchnahme von landwirtschaftlichem Boden fiir das Projekt ist nicht notwendig.

Kultur- und Sachgiiter

sich am bereits

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

bestehenden StrafRennetz.

Eine

Nordlich/nordostlich der geplanten Verkehrstrasse erstreckt eine zwischenstadtische Griinzone,
westlich/siidwestlich ein groRer Landschaftsraum.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fiir den 6ffentlichen Transport wiirde nicht erfolgen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, Da es sich bei diesem Projekt nicht | ¢ Kompensation unvermeidlicher
Tiere um den kompletten Neubau einer Biotopverluste
biologische | Trasse, sondern nur um eine 0
Vielfalt Verbesserung des bestehenden
Busangebotes auf bestehenden
StralRen handelt, sind nur wenige
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Art. 17-Biotope (Gehdlze)
betroffen. Es sind keine erheblichen
Beeintrachtigungen zu erwarten.

Boden Es kommt nur in sehr geringem -
Malfle zur Beanspruchung bisher (o)
nicht baulich genutzer Boden.

Wasser Uberschwemmungszonen sind e Sicherstellung der 6kologischen
nicht betroffen, jedoch eine Durchlassigkeit der tiberquerten
provisorische Trinkwasserschutz- Gewasser
zone. Es werden mehrere Bache e Schutz der Gewasser vor Beein- 0
gequert. Es kommt nicht zu trachtigungen (Bauphase)

erheblichen Beeintrachtigungen.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | keine erheblichen Auswirkungen -
auf das Schutzgut Landschaft

CNRA kontaktieren

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenpriufung

Alternativen wurden nicht gepriift. Die ausgewadhlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer und
folgt einer bestehenden StralSe.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.
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3.2 Corridor bus sur I'A4 entre

Plan sectoriel Transport Foetz et Leudelange-Sud sur la
bande d'arrét d'urgence

Gemeinde(n):

Monnerich, Leudelingen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht in
dieser kurzen Form vorgesehen

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Es handelt sich um eine Teilfliche des Plangebietes des Projektes 2.8 (Ligne de tram rapide entre
Boulevard de Cessange et Belvaux), die zwischenzeitlich fiir eine Priorisierung des Busverkehrs
genutzt wird.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Es soll eine Buslinie auf der Standspur der Autobahn A 4 eingerichtet werden.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fir den 6ffentlichen Transport wird nicht erfolgen.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung wird im Zuge der Impaktstudie durchgefiihrt.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, keine erheblichen Beeintrachti- -

Tiere gungen zu erwarten.

. . (0]

biologische

Vielfalt

Boden keine erheblichen Beeintrachti- - 0
gungen zu erwarten.

Wasser keine erheblichen Beeintrachti- - o
gungen zu erwarten.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung )

Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | keine erheblichen Beeintrachti- - 0
gungen zu erwarten.

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archéologie fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht gepruft. Die ausgewahlte Trasse folgt einer bestehenden StraRe.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.
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3.3 Boulevard urbain Ettelbruck-
Plan sectoriel transport Diekirch et priorisation pour bus a

Diekirch

Gemeinde(n):

Ettelbruck, Erpeldange, Diekirch

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de transport
collectif

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Der multimodale Verkehrskorridor Ettelbruck-Diekirch folgt in seinem Verlauf mehr oder weniger
dem Verlauf der Nationalstrale 7. Zwischen Ingeldorf und Sauerwiss allerdings verlauft der
Verkehrskorridor entlang der Eisenbahnlinie.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland“ bzw. im Wuchsbezirk ,Alzette-, Attert- und Mittel-
sauertal”. Neben dem urbanen Umfeld wird die Landschaft um den Verkehrskorridor hauptsachlich
durch Landwirtschaftsflachen gepragt.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Es handelt sich um einen Verkehrskorridor, in dem eine Priorisierung des Busverkehrs erfolgen soll.
Das Projekt betrifft iberwiegend den bestehenden StraRenraum.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der nationale Wanderweg ,Adrien Ries” verlauft im Bereich der Sauerbriicke parallel zum
Verkehrkorridor, der EscapArdenne ,Llee Trail“ und der Interessenvereinweg ,Sentiers locaux
Ardennes: Ettelbruck - D“ westlich der Sauerbriicke ebenso. Auch die ADAC-Motorradtour ist in einem
groBeren Abschnitt identisch mit dem multimodalen Verkehrskorridor.

Vor allem im urbanen Umfeld des Verkehrskorridors finden sich etliche Altlasten-(Verdachts-)
Flachen. Zwischen beiden Kreiseln der N 7 kreuzen zwei Stromleitungen den Verkehrskorridor.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das nachstgelegene auszuweisende Naturschutzgebiet ,Ettelbriick - Ditgesbaach” (Nr. 21) erstreckt
sich am Westende des Korridors siidlich der B. 7.

Bei der Sauerbriicke durchschneidet der Verkehrskorridor das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet
,Vallées de la Sire, de la Wiltz, de la Clerve et du Lellgerbaach” (LU0001006).

Artenschutz:

Eine Streuobstwiese (BK09) befindet sich als ndchstgelegenes Artikel 17-Biotop am Westende des
Korridors.

Darliber hinaus grenzen einige Geholzstreifen (Hecken, Bdume, Baumreihen, Feldgehdlze) an die
Trasse des Verkehrskorridors an. Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den
FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Mit der ,Sauer” quert ein FlieBgewasser den multimodalen Verkehrskorridor. Nordlich und sidlich
des Korridors liegen mehrere Grundwasser-Bohrstellen.

Westlich, slidlich und 6stlich der Trasse sind provisorische Trinkwasserschutzzonen ausgewiesen. Hier
ist das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Der Verkehrskorridor liegt zum groRten Teil in einem Hochwasserrisikogebiet (HQ 10, HQ 100, HQ
extrem).

Boden

Nur versiegelte Bodenflachen betroffen.
Landschaft

Es handelt sich um einen stark urbanisierten Raum.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fur den 6ffentlichen Transport wird nicht erfolgen.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung wird im Zuge der Impaktstudie durchgefiihrt.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung

Pflanzen, Ein FFH-Gebiet (Lage im Tal) wird -

Tiere mit einer Briicke gequert.

biologische i i S o

. keine erheblichen Beeintrachti-

Vielfalt
gungen zu erwarten

Boden keine erheblichen Beeintrachti- - 0
gungen zu erwarten

Wasser keine erheblichen Beeintrachti- - 0
gungen zu erwarten.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung )

Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs

Landschaft | keine erheblichen Beeintrachti- - 0
gungen zu erwarten

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Negative kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten. Das hier gepriifte Verkehrsprojekt erganzt
das im PSL vorgesehene Wohnbauprojekt ZAN Ettelbruck.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht gepruft. Die ausgewahlte Trasse folgt einer bestehenden StraRe.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.
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3.4 Corridor de transport

Plan sectoriel Transport collectif entre Hohenhof et Parc
d'activités Syrdall

Gemeinde(n):

Niederanven, Schuttrange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures de
transport collectif

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinden Niederanven und Schuttrange liegen 6stlich der Hauptstadt Luxemburg. Ein Grofteil
Niederanvens ist von Wald bedeckt. Der Siedlungsbereich ist von vorwiegend landwirtschaftlich
genutzten, relativ strukturarmen Offenlandflachen sowie zahlreichen Streuobstwiesen umgeben. Im
Suden lieg der Flughafen Luxembourgs. Schuttrange ist ebenfalls landlich gepragt und wird wie
Niederanven von der Syre durchflossen.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. in den drei Wuchsbezirken ,Schoffielser und
Mullerthaler Gutland“, ,,Pafebierger und Oetringer Gutland” und ,,Mosel-Vorland und Syretal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Korridor verlauft in West-Ost-Richtung stidlich der Autobahn A 1. Er fihrt von der Auf-/
abfahrt Nr. 9 der Autobahn A 1 (Flur ,,Ménsterbésch”) durch den norddstlichen Randbereich des
Flughafens, stdlich an der Auf-/abfahrt Nr. 11 der Autobahn A 1 vorbei, bis Z:A. Syrdall.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der geplante Korridor befindet sich im Larmkorridor der Autobahn Al und des Flughafens. Der
Ostliche Bereich des Korridors ist zusatzlich vom Larm der Eisenbahnstrecke Schuttrange - Mertert
beeinflusst.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Sudlich des Flughafens erstreckt sich das Naturschutzgebiet , Birelergronn” (ZH 50, Entfernung zum
Korridor ca. 160 m). Im Osten verlduft ein Teil des Korridors durch das in Ausweisungsprozedur
befindliche Naturschutzgebiet ,, Schlammwiss/Brill“ (Nr. 60) und durch das Natura 2000-Vogel-
schutzgebiet ,Vallée de la Syre de Moutfort a Roodt/Syre” (LU0002006). Westlich und 6stlich des
Korridors liegen die zwei auszuweisenden Naturschutzgebieten , Gréngewald” (Nr. 28) bzw.
»Krékelsbierg” (Nr. 40) und das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,,Grunewald” (LU0001022).

Artenschutz:

In den Gemeinden Niederanven und Schuttrange sind bislang die folgenden Fledermausvorkommen
bekannt: Bechsteinfledermaus, GroBes Mausohr, Fransenfledermaus, Kleine Bartfledermaus,
Wasserfledermaus, Graues Langohr, Breitfliigelfledermaus, GrofBer Abendsegler, Kleiner Abend-
segler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus.

Im geplanten Korridor finden sich folgende Artikel 17-Biotope: Streuobstwiese (BK09), Réhricht
(BKO6) und eine extensive Mahwiese 6510. Im Umfeld des Korridors befinden sich ferner Quellen
(BKO5), Sumpf, Niedermoor (BK11), feuchte Hochstaudenfluren 6430 und Stillgewasser (BK0S).

Dartiber hinaus liegen mehrere Gehdlzstreifen (Hecken, Bdume, Baumreihen, Feldgehdlze) im
Plangebiet und im Umfeld des Plangebietes. Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstruktur-elemente
auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des
Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im Ostlichen Streckenabschnitt durchqueren die Syre und zwei Nebenbidche den Korridor. Der
westliche Streckenabschnitt des Korridors im Bereich des Flughafens liegt in einem provisorischen
Trinkwasserschutzgebiet. Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Im Kreuzungsbereich mit der Syre liegt der Korridor in einem Hochwassergefahren- bzw.
Hochwasserrisikogebiet und in dem historischen Uberschwemmungsgebiet UESG 1993.

Boden

In dem geplanten Korridor sind mehrere Bodentypen anzutreffen: nicht vergleyte, sandige, lehmig-
sandige und sandig-lehmige Braunerden oder Parabraunerden auf Kalksandstein; nicht bis maRig
vergleyte, sandig-lehmige und lehmige Parabraunerden auf Losslehm; nicht vergleyte, tonige und
schwere tonige Braunerden, Pararendzina-Pelosole oder Pelosole auf Mergel; Talhangbéden und
Talbéden; schwach bis sehr stark vergleyt, schwere tonige Braunerden, Parabraunerden und Pelo-
sole auf Mergel.

Nur fir einen Teil des geplanten Korridors liegen Informationen zum organischen Kohlenstoffgehalt
im Oberboden vor. Sie reichen von < 1,5 % bis hin zu 4,5 - 5,5 %. Die pH-Werte bewegen sich zwischen
5,5-6,0und > 7,0.

Landschaft

Westlich/nordwestlich des geplanten Korridors liegt in einer Entfernung von ca. 450 Meter der groRe
Landschaftsraum (grands ensembles paysagers) ,, Grengewald”.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Eine Attraktivitatssteigerung fiir den 6ffentlichen Transport wiirde nicht erfolgen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Steigerung der Attraktivitit des OV, | -
Verbesserung des Modal Split, Ver- +
ringerung der Emissionsbelastung
Pflanzen, Da es sich bei dem Projekt nurum | ¢ Kompensation unvermeidlicher
Tiere eine konzeptionelle Idee handelt, Biotopverluste
biologische | sind die Auswirkungen in dieser e Vermeidung der Inanspruch- 0
Vielfalt Phase nicht abzuschatzen. nahme von Schutzgebieten
Boden Da es sich bei dem Projekt nurum | -
eine konzeptionelle Idee handelt,
sind die Auswirkungen in dieser 0
Phase nicht abzuschatzen.
Wasser Da es sich bei dem Projekt nurum | ¢ Vermeidung der Inanspruchnah-
eine konzeptionelle Idee handelt, me von Uberschwemmungsgebie-
sind die Auswirkungen in dieser ten 0

Phase nicht abzuschatzen.

Klimaund | Verringerung der CO2-Belastung
Luft durch Reduzierung des +
Individualverkehrs
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Landschaft | keine erheblichen Auswirkungen -
auf das Schutzgut Landschaft

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e« CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung und Beriicksichtigung der MaBnahmenempfehlungen kénnen erhebliche
negative Auswirkungen auf die Schutzgiiter ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse ist als konzeptionelle Idee zu sehen.
Detailuntersuchungen Gber den genauen Trassenverlauf erfolgen im weiteren Verlauf der Planung.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.
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4.1 A3 —Section entre la Frontiére
francaise et I’Aire de Berchem :
Optimisation du réseau autoroutier
dans le cadre de réalisation de

Plan sectoriel Transport ,
I’Eurohub /de la plateforme

ferroviaire multimodale a
Bettembourg / Dudelange avec
priorisation pour bus et covoiturage

Gemeinde(n):

Roeser, Bettemburg, Diidelingen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 in kirzerer
Form und mit anderer Konzeption
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das StralRenbau-Projekt betrifft den Streckenabschnitt der Autobahn A 3 von der Raststatte ,Aire de
Berchem” bis zur Landesgrenze zu Frankreich. Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im
Wuchsbezirk ,Stdliches Gutland” und , Alzette-, Attert- und Mittelsauertal”. Im Plangebiet Gberwiegt
die landwirtschaftliche Bodennutzung.
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Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Autobahnnetz mit Zu- und Abfahrten im Bereich Bettemburg-Dudelange soll optimiert werden.
Im Bereich zwischen der franzdsischen Grenze und der Aire de Berchem sollen Busse eine eigene
zusatzliche Fahrspur und mit mehreren Personen besetzte Fahrzeuge Prioritat erhalten.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Nordlich des Autobahnausfahrt Liwingen (A 3/N 31) kreuzt der Rundwanderweg ,,Bivange”, im Bereich
des Bongert Altenhoven der CFL-Wanderweg ,,Bettembourg-Dudelange/Burange” und weiter stidlich
der Interessenvereinsweg ,Circuit Véierharemaark” die Autobahn A 3.

Im Bereich der Autobahnausfahrt Liwingen (A 3/N 31) queren auch die beiden nationalen Radwege
,,PC des Trois Cantons” und ,Kockelscheuer-Bettembourg” die Autobahn. Letzterer verlauft westlich
mehr oder weniger parallel zur Autobahn in Richtung der Raststatte ,Aire de Berchem”. Ein Teil des
regionalen Radweges verlauft ebenfalls parallel zur Autobahn.

Sudlich des Bettemburger Kreuzes liberspannt eine Stromleitung die Autobahn.

Mehrere Altlasten-(Verdachts-)Flachen erstrecken sich entlang der Autobahn (Raststdtte ,Aire de
Berchem”, Krakelshaff, Branebésch, Bettemburger Kreuz).

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Ostlich der Autobahn A 3 erstreckt sich das Naturschutzgebiet ,Um Bierg” (RD29, Bongert Altenhoven,
Bettemburg). Im sidlichen Bereich des Plangebietes liegt 6stlich der Autobahn das Natura 2000
Schutzgebiet ,,Massif forestier du Waal” (LU0001076). Darliber hinaus durchquert das Plangebiet
nordostlich von Bettemburg das Vogelschutzgebiet ,Vallée supérieure de I'Alzette” (LU0002007).

Artenschutz:

Der Bongert Altenhoven (BK09) grenzt bei Bettemburg westlich und 6stlich an die Autobahn an. Auch
im Bereich des Autobahnkreuzes Liwingen (A 3/N 31) liegt westlich davon eine Streuobstwiese.
Studwestlich des Bettemburger Kreuzes liegen zwei weitere Artikel 17-Biotope: ein Stillgewasser
(BKO8) und ein Rohricht (BK06).

In den Randbereichen des Plangebiets finden sich noch einige Geholzstreifen (Hecken, Bdaume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im Bereich des Autobahnkreuzes Liwingen (A 3/N 31) unterquert die Alzette und der Bibeschbaach
die Autobahn. Hier und sidlich des Bettemburger Kreuzes (A 3/A 13) verlaufen auch einige wohl
temporar flieRende Bache.
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Mit der Grundwasser-Bohrung ,Forage Schmeitz” liegt eine Bohrstelle rund 200 m 6stlich der
Autobahn in der Ortschaft Liwingen. In Bettemburg steht der Wasserhochbehalter ,,Réservoir Eidels
(CE)” rund 70 m westlich der Autobahn.

Im Bereich der Alzette verlauft die Autobahn in einem Hochwassergefahren-Gebiet.

In der Zone industrielle Riedchen (westlich der Autobahn) liegt ein Betrieb (Poste électr.), der unter
die Industrieemissionsrichtlinie 2010/75/EU fallt.

Boden
In geringen Anteilen sind vom Bauprojekt Boden der Giiteklasse 1 und 2 betroffen.

Landschaft

Sudlich der Raststatte ,,Aire de Berchem” grenzt die Autobahn im Westen an die zwischenstadtische
Grinzone.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung werden die Probleme, die sich aus der Verkehrssituation ergeben,
weiterhin bestehen bleiben (Staus, Unfallgefahr, Schleichverkehr auf Ausweichstrecken). Die randlich
angrenzenden Flachen werden nicht in Anpruch genommen, so dass sich die vorhandene Vegetation
weiter entwickeln kann.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt sind Verbesserungen des Verkehrsflusses und des offentlichen Transports zu
erwarten, die sich wahrscheinlich auch tber die Grenze nach Frankreich hinaus auswirken.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Prifung liegt nicht vor. Sie sollte im Rahmen der Impaktstudie durchgefiihrt werden.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Uberpriifung wird im Zuge der Impaktstudie durchgefiihrt.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlauterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verminderung von Staus auf der -
Autobahn und Verringerung der
Larm- und Immissionsbelastung,
Reduzierung von Schleichverkehr +
auf LandstralRen und in angren-
zenden Ortschaften und Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht | ¢ Erhaltung geschiitzter Lebens-
Tiere der Verlust von Art.17-Biotopen. raume (Art. 17-Lebensraum-
biologische | potroffen sind Waldrander und typen, Habi.tats el pists) ,
Vielfalt sonstige Geholze mit essenzieller | * Kompensation der unvermeid-
. . lichen Biotopverluste
Bedeutung fiir Fledermause -
. . e Durchfiihrung von MaBnahmen
(Leitstrukturen, Jagdgebiete). .
zur Vermeidung artenschutz- -
Es kommt zu Beeintrachtigungen rechtlicher Verbote nach Art. 20
von Schwarzmilanrevieren (Horste | « Dazu zihlen:
in weniger als 1 km Entfernung). o Durchlasse fiir Fledermause,
Die Trennwirkung der bestehenden Wildkatze und Wild
Trasse fir den Artenaustausch wird (Wildbricke)
durch die Verbreiterung verstarkt.
Boden Es kommt nur in geringem Mal3e o Versiegelung auf das erforder-
zur Beanspruchung bereits liche Minimum beschranken
Uberbauter Boden, aber durch die
Verbreiterung wird auch eine Inan- Y
spruchnahme bisher nicht baulich
genutzter Boden erforderlich
Wasser Die Autobahn durchquert eine. e Versiegelung auf das erforder-
Hochwasserzone. Weiterer Verlust liche Minimum beschranken (0]
von Retentionsraum moglich
Klimaund | Nur geringe Inanspruchnahme von | ¢ Randliche Eingriinung im Bereich
Luft Freiflachen mit einer hohen klima- der zusatzlichen Spur
tischen Funktion.
Die bestehende Trennwirkunng fir °
den Luftaustausch wird durch die
Verbreiterung verstarkt.
Landschaft | Die Autobahn stellt bereits eine ¢ Randliche Eingriinung im Bereich
Beeintrachtigung des Landschafts- der zusatzlichen Spur
bildes dar, welche durch die Ver- Y
breiterung leicht verstarkt wird.
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Kultur- und | Detaillierte Informationen zur ¢ CNRA kontaktieren
Sachgiiterr | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen erhebliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen,
Tiere biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Negative kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten. Das hier geprifte Verkehrsprojekt erganzt
das im PSL vorgesehene Wohnbauprojekt ZAN Ettelbruck.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse folgt einer bestehenden Stralle.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.
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4.2 A3 - Mise a 2x3 voies de la

Plan sectoriel Transport section Aire de Berchem - Croix de
Gasperich

Gemeinde(n):

Hesperingen / Roeser

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das StralRenbau-Projekt betrifft den Streckenabschnitt der Autobahn A 3 von der Raststétte ,Aire de
Berchem” bis zum ,Kreuz Gasperich“. Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. im
Wuchsbezirk ,Stdliches Gutland”. Im nérdlichen Teil des Plangebietes liberwiegt die forstliche, im
stdlichen Teil des Plangebietes die landwirtschaftliche Bodennutzung.
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Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die Autobahn A 3 soll auf dem genannten Abschnitt von 2 auf 3 Fahrspuren je Richtungsfahrbahn
erweitert werden.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Nordlich der Raststatte ,Aire de Berchem” kreuzt der Rundwanderweg ,Bivange®”, nordlich des
Waldkomplexes ,,Fennerholz“ der CFL-Wanderweg ,Luxembourg-Bettembourg” und der nationale
Wanderweg ,,Sentier du Sud 1“ die Autobahn A 3. Hier quert auch der nationale Radweg ,,PC du
Centre” die Autobahn. Von hier aus verlauft westlich der Autobahn in siidlicher Richtung und mehr
oder weniger parallel zur Autobahn der nationale Radweg , Kockelscheuer-Bettembourg”.

Sudlich des Kreuzungspunktes CR158/A3 und siidlich des ,,Autobahnkreuzes Gasperich” tiberspannen
Stromleitungen die Autobahn. Der Bereich des Plangebietes um das ,,Autobahnkreuz Gasperich” liegt
im Larmkorridor des Flughafens.

Altlasten-(Verdachts-)Flachen befinden sich im Bereich der Raststatte , Aire de Berchem” sowie der
Gemarkungen ,Hieschterbierg” und ,Méckeweier” (6stlich der A 3).

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Studwestlich des , Autobahnkreuzes Gasperich® war das Naturschutzgebiet , Kockelscheuer-Etang”
(ZH48) zur Ausweisung vorgeschlagen.

Artenschutz:

Laut Aussage der COL gibt es mehrere Schwarzmilan-Bruten entlange der geplanten Trasse. Fleder-
mause und andere Tierarten wurden nicht untersucht.

Das ndchst gelegene Artikel 17-Biotop liegt westlich der Autobahn A 3 auf dem Gebiet der Gemeinde
Hesperingen. Es handelt sich um ,Nassbrachen, Quellsimpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede”
(BK11).

In den Randbereichen des Plangebiets finden sich noch einige Gehdlzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im Bereich der Gemarkung ,,Méckeweier” reicht ein Gewasser Ostlich an die Autobahn heran. Sidlich
des , Autobahnkreuzes Gasperich” verlaufen westlich und 06stlich zwei kleinere Gewasser. Der
,Doulemerbaach” verlauft nordostlich des ,,Kockelsbésch” kanalisiert unter der Autobahn hindurch.

Mit den Grundwasser-Bohrungen ,Forage Weierfeld 2“ und ,Forage Weierfeld 3“ liegen zwei
Bohrstellen direkt 6stlich der Autobahn.
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Boden
Von dem Projekt betroffen sind Boden der Giiteklasse 2, in seltenen Fallen auch der Giteklasse 1.

Landschaft

Das Plangebiet liegt zum groBen Teil in der zwischenstadtischen Griinzone.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung werden die Probleme, die sich aus der Verkehrssituation er-
geben, weiterhin bestehend bleiben (Staus, Unfallgefahr, Schleichverkehr auf Ausweichstrecken). Die
randlich angrenzenden Flachen werden nicht in Anpruch genommen, so dass sich die vorhandene
Vegetation weiter entwickeln kann.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt sind Verbesserungen des Verkehrsflusses zu erwarten, die sich wahrscheinlich auch
Uber die Grenze nach Frankreich hinaus auswirken.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Prifung war nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Uberpriifung wird im Zuge der Impaktstudie durchgefiihrt.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verminderung von Staus auf der
Autobahn und Verringerung der
Larm- und Immissionsbelastung,
Reduzierung von Schleichverkehr
auf LandstralRen und in angren-
zenden Ortschaften,
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Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Erhaltung geschitzter Lebens-
Tiere der Verlust von Art.17-Biotopen. raume (Art. 17-Lebensraum-
biologische | gotoffen sind Waldrander und typen, HabiFats d'éspeces) o
Vielfalt sonstige Gehdlze mit essenzieller » Kompensation der unvermeidili-
. .. chen Biotopverluste
Bedeutung flir Fledermause .
. . e Durchfiihrung von MaRnahmen
(Leitstrukturen, Jagdgebiete). )
zur Vermeidung artenschutz-
Es kommt zu Beeintrachtigungen rechtlicher Verbote nach Art. 20
von Schwarzmilanrevieren (Horste in - Dazu zahlen:
weniger als 1 km Entfernung). Durchlésse fiir Wildkatze und
DieTrennwirkung der bestehenden Wild (Wildbricke)
Trasse fir den Artenaustausch wird
durch die Verbreiterung verstarkt.

Boden Es kommt teilweise zur Beanspru- e Beschrankung der Versiegelung
chung bereits Gberbauter Boden, auf das erforderliche Minimum
aber durch die Verbreiterung wird
auch eine Inanspruchnahme bisher
nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs- e Sicherstellung der 6kologischen
oder Trinkwasserschutzzonen Durchlassigkeit der iberquerten
betroffen. Bache bei Verlangerung der

. .. kanalisierten Abschnitte
Die vorhandenen Uberquerungen
von drei kleineren Bachlaufen
miissen im Zuge des Ausbaus
verbreitet werden.

Klimaund | Es kommt nicht zu einer flachigen

Luft Inanspruchnahme von Freiflachen
mit einer hohen klimatisch-lufthy-
gienischen Ausgleichsfunktion.

Die Beeintrachtigung des Luft-
austausches ist bereits gestort.

Es kommt zur Verlagerung, aber
nicht zur quantitiven Veranderung
der Schadstoffbelastung.

Landschaft | Es besteht eine Vorbelastung durch | -
vorhandene Infrastrukturen (Bahn,

Autobahn, Stromleitungen). Weitere
Beeintrachtigungen des Land-
schaftsbilds sind nicht zu erwarten.
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren

Sachgiiter

Archdologie fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen erhebliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen,
Tiere biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Im Untersuchungsraum gibt es folgende weitere Projekte der sektoriellen Pléne:

- PST: Fahrradpiste entlang der gepriften Bahntrasse (8.17), Nouvelle ligne ferroviaire entre
Luxembourg et Bettembourg (1.1)
- PSL: zones prioritaire d’habitation Roeser Berchem

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift, da es sich um die Erweiterung einer bestehenden Stralle handelt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Bei Umsetzung der genannten Mallnahmen kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt
werden.
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4.3 A6 - Sécurisation / Optimisation

Plan sectoriel Transport de la Croix de Cessange et de
I’échangeur Helfenterbriick

Gemeinde(n):

Luxemburg / Bertrange / Strassen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt betrifft zum einen das Autobahnkreuz Cessange (A 4/A 6) und zum anderen die
Autobahnab-/auffahrt Nr. 5 der A 6 (A 6/N 5/N 34). Das Plangebiet liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland”
bzw. im Wuchsbezirk ,Stdliches Gutland”. Im Umland des Autobahnkreuzes Cessange dominiert die
landwirtschaftliche Bodennutzung. Auch die Autobahnab-/auffahrt Nr. 5 ist zum Teil von landwirt-
schaftlichen Flachen umgeben. Hier haben sich aber auch mehrere IHandelsbetriebe angesiedelt.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Es handelt sich um technische Umbauten zur Verbesserung des Verkehrsflusses und zur Erhéhung der
Sicherheit im Bereich eines Autobahnkreuzes und einer Autobahnausfahrt.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Bereich des Autobahnkreuzes Cessange verlaufen die beiden nationalen Radwege ,,PC du Centre”
und , Leudelange” sowie der regionale Radweg , dici”. Stdlich der Autobahnab-/auffahrt Nr. 5 kreuzt
der regionale Radweg , liaison Helfent” die Autobahn A 6.
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Ebenfalls stidlich der Autobahnab-/auffahrt Nr. 5 Gberspannt eine Stromleitung die Autobahn. Auch
durch den Stiden des Autobahnkreuzes Cessange verlduft eine Hochspannungsleitung.

Das Autobahnkreuzes Cessange selbst liegt im Larmkorridor des Flughafens.
Im Umfeld des Plangebietes liegen mehrere Altlasten-(Verdachts-)Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Westlich der Autobahn A 6 erstreckt sich zwischen der Autobahnab-/auffahrt Nr. 5 und dem
Autobahnkreuzes Cessange das Naturschutzgebiet ,,Enneschte Bésch” (RFI 29). Es ist gleichzeitig auch
Teil des Natura 2000 Schutzgebietes ,Bertrange - Greivelserhaff/Bouferterhaff” (LU0001026) und des
Vogelschutzgebietes ,Région du Lias moyen” (LU0002017).

Artenschutz:

Ostlich der Autobahnab-/auffahrt Nr. 5 sind drei Feldhecken und zwei Baumreihen als Artikel 17-
Biotope ausgewiesen.

In den Randbereichen des Plangebiets finden sich noch einige Gehdlzstreifen (Hecken, Bdume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Sudlich der Autobahnab-/auffahrt Nr. 5 unterquert die Péitruss die A 6. Ostlich der Autobahnab-/
auffahrt Nr. 5 verlaufen temporar flieBende Bache.

Im Bereich des Autobahnkreuzes Cessange unterquert der Zéisséngerbaach die Autobahn A 6.
Boden

Zum Teil sind vom Bauprojekt Béden der Giteklasse 1 und 2 betroffen.

Landschaft

Das Autobahnkreuz Cessange grenzt im Westen an die zwischenstadtische Griinzone.

Kultur- und Sachgditer

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfihrung der Planung werden die Probleme, die an den betroffenen Bereichen
bestehen, weiterhin bestehend bleiben (Staus, Unfallgefahr, Schleichverkehr auf Ausweichstrecken).
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt sind keine grenziiberschreitenden Auswirkungen zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Prifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Eine artenschutzrechtliche Uberpriifung wird im Zuge der Impaktstudie durchgefiihrt.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verminderung von Staus auf der -
Autobahn und Verringerung der
Larm- und Immissionsbelastung,
Reduzierung von Schleichverkehr +
auf LandstraBen und in angren-
zenden Ortschaften, hohere
Verkehrssicherheit
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht | ¢ Kompensation der
Tiere der Verlust von Art.17-Biotopen. unvermeidlichen Biotopverluste
biologische o
Vielfalt
Boden Es handelt sich nicht um ein groB- | ¢« Beschrankung der Versiegelung
flachiges Projekt. Eher geringe auf das erforderliche Minimum 0
Auswirkungen auf das Schutzgut.
Wasser Uberquerung eines Baches e Sicherstellung der Durchlassigkeit 0
des Baches
Klima und keine Inanspruchnahme von Frei- e Eingrinung der Restflachen im
Luft flachen hoher klimatisch-lufthy- Bereich der Ausfahrten bzw. der (0]
gienischer Ausgleichsfunktion. Uberleitungen an der Autobahn
Landschaft | Durch bestehende Gebaude und e Eingriinung der Restflachen im
Infrastrukturen bereits stark vor- Bereich der Ausfahrten bzw. der 0
belasteter Landschaftsraum. Uberleitungen an der Autobahn
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Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e« CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Dies ist auch raumlich nicht moéglich.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen kdnnen
kénnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MaRnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu iberprifen
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Plan sectoriel Transport 4.4 Liaison Micheville

Gemeinde(n):

Sanem, Esch-sur-Alzette

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet umfasst zum groBen Teil Flachen des friiheren Eisenwerks in Belval. Es handelt sich
dabei um einen frih industrialisierten Bereich mit Betrieben und Halden der Schwerindustrie,
frihindustriell gepragten, teilweise stadtischen Siedlungen und dynamischen Konversionsflachen.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante Trasse stellt (auf luxemburgischen Boden) eine Verbindung zwischen dem Bahnhof
Belval und der Autobahn A4 (Esch-Luxemburg) dar. Sie setzt sich nach Siden hin Richtung Audun-Le-
Tiche fort und soll den Individualverkehr der franzésischen Pendler aufnehmen, um die Innenstadt
von Esch zu entlasten. Der slidliche Teil der Strecke ist bereits fertiggestellt und umfasst einen Tunnel,
der unter dem ebenfalls in Bau befindlichen Wohngebiet Belval hindurchfiihrt. Das letzte Teilstiick
nordlich der Cité Raemerich befindet sich im Bau.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Teilweise werden Wohngebiete tangiert. Es handelt sich um einen Bereich mit einer ohnehin hohen
Larm- und Emissionsbelastung.

Biotopstruktur, Fauna, Flora




132

Es sind keine Schutzgebiete betroffen.

Artenschutz:

Es sind nur wenige Biotope vorhanden. Im mittleren Teil der Trasse gibt es einige Geholzstrukturen.

Wasserhaushalt

Im Bereich der Trasse gibt es keine Gewisser, Uberschwemmungsgebiete oder Wasserschutzgebiete.
Boden

Es handelt sich groRtenteils um versiegelten Boden mit vielen Altlasten.

Landschaft

Das Plangebiet ist stark urbanisiert und industriell gepragt.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Die Planung ist bereits abgeschlossen. Das Projekt befindet sich in Bau.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Negative grenziiberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten. Es kommt zur Verbesserung
des Verkehrsflusses fiir die Grenzganger aus Frankreich.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Prifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prufung

Eine artenschutzrechtliche Uberpriifung erfolgt im Zuge der Impaktstudie.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut

Erlduterung der voraussichtlichen
Umweltauswirkungen

Empfehlungen zur Vermeidung,
Verringerung und zum Ausgleich
negativer Umweltauswirkungen

Bewer
tung*

Mensch

Es kommt zur Verringerung der Larm-
und Immissionsbelastung sowie der
Trennwirkung in der Ortslage von
Esch/Alzette und zur Verbesserung
des Verkehrsflusses fir die
Grenzganger aus Frankreich. Die
genannten Stérungen werden in
einen weniger besiedelten Bereich
verlagert. Dadurch kommt es zur
Reduzierung der Anzahl der
betroffenen Personen und es wird
die Moglichkeit geschaffen, im Ort
VerkehrsberuhigungsmafRnahmen
umzusetzen.

o Umsetzung der Verkehrsberuhi-
gungsmalnahmen

Pflanzen,
Tiere
biologische
Vielfalt

Es kommt zum Verlust von Biotopen,
die gleichzeitig Leitstrukturen fir
Fledermause darstellen.

Diese Beeintrachtigugnen sind aber
nicht erheblich.

e Kompensation unvermeidlicher
Biotopverluste

e Kompensation fiir unvermeid-
liche Lebensraumverluste (Art.
17-Lebensrdaume)

Boden

Es sind keine natirlichen und bisher
unversiegelten Boden betroffen.

Es sind keine erheblichen
Auswirkungen zu erwarten.

Wasser

Es sind keine erheblichen Auswirkun-
gen auf das Schutzgut zu erwarten.

Klima und
Luft

Es kommt zur Verringerung der Larm-
und Immissionsbelastung sowie der
Trennwirkung in der Ortslage von
Esch/Alzette. Allerdings wird sich die
Gesamtbelastung nicht verringern,
sondern nur verlagern.

e Eingrinung der neuen Trasse

Landschaft

Es handelt sich um einen industriell
gepragten, urbanisierten und stark
vorbelasteter Landschaftsraum. Es
sind keine erheblichen
Auswirkungen zu erwarten.

e Eingrinung der neuen Trasse

Kultur- und
Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur
Archédologie fehlen.

e CNRA kontaktieren
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern sind nicht erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift, da sich das Projekt bereits in Bau befindet.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen kdnnen
kénnen die Beeintrdchtigungen weiter reduziert werden. Die MaBnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Giberprifen.
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4.5 Optimisation de la
Collectrice du Sud avec site

Plan sectoriel Transport R
propre bidirectionnel pour

bus (A13-A4-A13)

Gemeinde(n):

Esch-sur-Alzette,
Monnerich, Schifflingen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du
trafic individuel motorisé

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014
nicht enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet wird durch die Siedlungen Foetz, Schifflingen, Lallingen und Ehleringen eingerahmt
und liegt im (alt)industriell gepragten Minettegebiet. Es handelt sich dabei um eine frih
industrialisierte Senke mit Betrieben und Halden der Schwerindustrie, frihindustriell gepragten,
teilweise stadtischen Siedlungen und dynamischen Konversionsflachen.

Die geplante Trasse orientiert sich an bereits vorhandenen Infrastrukturen.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Minette” bzw. in dem Wuchsbezirken ,Minette-Vorland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Bei der Optimierung der ,Collectrice du Sud” handelt es sich um eine Verbreiterung eines
Teilabschnitts der A 4 sowie von zwei Anschlussabschnitten der A 13 im Bereich der Anschluss-
stellen Foetz und Lankelz.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Mit den Naturpfaden ,,Brill“ und ,,Dumontshaff” liegen zwei Naturwanderwege im Anschlussbereich
der A 13 (Entfernung ca. 300 m bzw. ca. 500 m).

Der nationale Radweg ,,Schifflange-Mondercange” verlauft ostlich an der A 13 entlang und kreuzt
die Auffahrt von der A4 zur A 13. Weiterhin unterquert der nationale Radweg ,,PC des Trois Cantons”
die A 4 im Kreuzungsbereich mit der CR 106, der im Bereich Lankelz ein Stiick parallel zur A 13
verlduft. Der regionale Radweg ,Esch/Alzette” verlduft im Bereich der Anschlussstelle Lankelz
sidlich der A 4 und 6stlich der Nationalstrafde N 4D.

Im Umfeld der Trassen liegen mehrere Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Im Bereich der Anschlussstelle Lankelz queren zwei Stromleitungen die Autobahn A 13, siidlich der
Schlackenhalde Monnerich tiberspannen die Leitungen mehrmals die neue Trasse.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Mit dem in der Ausweisungsprozedur befindlichen Naturschutzgebiet ,,Dumontshaff“ (Nr. 16) und
den klassifizierten Naturschutzgebieten ,Am Bauch” (ZH 42), ,,Brill“ (ZH 44) und ,,Am Pudel” (ZH 43)
gruppieren sich vier Naturschutzgebiete um die Osthalfte der Trassen. Sie sind zugleich Bestandteil
des Vogelschutzgebietes , Vallée supérieure de I'Alzette” (LU0002007).

Das klassifizierte Naturschutzgebiet , Brucherbierg — Lalléngerbierg” (RD 35), zugleich Bestandteil
des Natura 2000-Schutzgebietes ,Esch-sur-Alzette Sud-est - Anciennes miniéres / Ellegronn®
(LUO001030) und des gleichnamigen Vogelschutzgebietes (LU0002009), ist mit einer Entfernung von
ca. 1,7 km in stidlicher Richtung weiter von der Trasse entfernt.

Artenschutz:

Im Umfeld des Plangebietes konnten folgende Fledermausarten nachgewiesen werden: Grof3es
Mausohr (Myotis myotis), Bechsteinfledermaus (Myotis bechsteinii), Kleine Bartfledermaus (Myotis
mystacinus), Kleiner Abendsegler (Nyctalus leiseri), GroRer Abendsegler (Nyctalus noctula),
Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus), Braunes/Graues Langohr (Plecotus auritus/austriacus).

In einem 300 m Untersuchungskorridor wurde fiir mindestens 63 Vogelarten ein Brutnachweis bzw.
ein konkreter Revier- bzw. Brutverdacht erbracht. Fir einige weitere Arten liegen konkrete
Revierhinweise aus den Vorjahren vor (z. B. Mittelspecht in 2009). Mindestens weitere 23
Vogelarten wurden als brutzeitliche Nahrungsgéaste (9 Arten) bzw. als Durchzlgler registriert (14
Arten). Unter den nachgewiesenen Vogelarten werden mit Schwarzmilan und Mittelspecht (als
Brutvogel) sowie WeilRstorch, Wanderfalke, Rotmilan, Eisvogel und Heidelerche (als Nahrungsgéaste
bzw. Durchziigler) mehrere Arten im Anhang | der Europdischen Vogelschutzdirektive gelistet.

Wasserralle, Feldlerche, Teichrohrsanger, Gartenrotschwanz und Wiesenschafstelze (als Brutvogel)
sowie Kiebitz, Bekassine und Wiesenpieper (als Durchziigler) zahlen in Luxemburg zu den besonders
geschitzten ziehenden Vogelarten.

Der GroRe Feuerfalter wurde im Jahr 2012 im Umfeld der Feuchtgebiete nordlich der A 4 nach-
gewiesen, eine juvenile Zauneidechse vom Vorjahr im o6stlichen Bereich des Untersuchungsge-
bietes.
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Die nachstgelegenen Artikel 17-Biotope befinden sich westlich der Anschlussstelle Lankelz. Es
handelt sich dabei um: magere Flachlandmahwiese (6510), Réhrichte (BK0O6) und Stillgewasser
(BKO8).

Landschaftsstrukturelemente sind im Umfeld der Trasse so gut wie nicht vorhanden.

Wasserhaushalt

Mit dem Kiemelbach streift ein FlieBgewdasser die Trasse im Nordosten (Auffahrt von der A4 zur
A13).

Im Westen und im Osten der Trasse liegt jeweils ein Betrieb, der unter die europaische Richtlinie
2010/75/UE fallt.

Boden
Das Projekt betrifft hauptsachlich bereits versiegelt Boden.

Landschaft

Der néachstgelegene groRe Landschaftsraum (grands ensembles paysagers) liegt in ca. 1,5 km
Entfernung sldlich der Trasse.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgtitern liegen keine Informationen vor.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfihrung des Projektes werden die angestrebten Verbesserungen im Verkehrsablauf
nicht eintreten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Es kommt zu Verbesserungen des -
Verkehrsflusses auf der Autobahn
und des Angebotes im offentlichen +
Transport. Dadurch gibt es weniger
Emissionen, Staus und Unfalle.
Pflanzen, Entlang der Trasse gibt es zahleiche | e Kompensation unvermeidlicher
Tiere Biotope (v.a. Waldrander) und Biotopverluste
biologische | Lebensrdume geschitzter Tierarten | e Kompensation fiir unvermeid-
Vielfalt (Milane, Fledermause), fur die es liche Lebensraumverluste (Art.
durch das Projekt zu erheblichen 17-Lebensrdume)
Beeintrachtigungen kommen kann.
Boden Es sind keine naturlichen und bisher | -
unversiegelten Boden betroffen.
0]
Es sind keine erheblichen
Auswirkungen zu erwarten.
Wasser Es sind keine erheblichen Auswirkun- | -
0]
gen auf das Schutzgut zu erwarten.
Klimaund | Essind keine erheblichen Auswirkun- | - o
Luft gen auf das Schutzgut zu erwarten.
Landschaft | Es handelt sich um einen industriell -
gepragten, urbanisierten und stark
vorbelasteter Landschaftsraum. 0
Es sind keine erheblichen
Auswirkungen zu erwarten.
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung koénnen erhebliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift, da sich das Projekt am Bestand orientiert.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprufung

Bei Durchfiihrung der vorgeschlagenen Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnah-
men kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Die MalRnahmen sind im Rahmen eines Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu tGberprifen.
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Plan sectoriel Transport 4.6 Echangeur et accés Z.A. Fridhaff

Gemeinde(n): Diekirch, Erpeldange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

Kein Priferfordernis:

Eine detaillierte Prifung ist nicht erforderlich, da es sich um Flachen handelt, die im Zuge der SUP
fir den PSZAE gepruft werden (geplante Aktivitatszone Flache Erpeldange/Diekirch — Fridhaff).

Die Ein- und Ausfahrten befinden sich bereits im Bau.
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4.7 Sécurisation de la B7 entre
I'échangeur Colmar-Berg et I'échangeur
Ettelbruck - Elimination des goulots
d'étranglement

Plan sectoriel Transport

Gemeinde(n): Schieren, Colmar-Berg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic individuel
motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Schieren im Kanton Diekirch bildet zusammen mit den Gemeinden Bettendorf, Colmar-
Berg, Diekirch, Ettelbriick, und Erpeldingen die Region Nordstad. Diese Region gilt, neben den Stadten
Luxemburg und Esch an der Alzette, als dritter Entwicklungspol des GroRherzogtums. Unbesiedelte
Hange und Hochflachen sdumen das urbane Stadtband, das die Nordstad durchquert. Zahlreiche Rad-
und Wanderwege folgen den Flusslaufen und Steilhdngen und verbinden so Landschaftsraum und
Stadt miteinander. Das Plangebiet liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. in den beiden Wuchsbezirken
,Alzette-, Attert- und Mittelsauertal” und ,Stegener Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Projekt umfasst die Verbreiterung bzw. den vierspurigen Ausbau der B 7 zwischen den
Autobahnausfahrten Colmar-Berg und Ettelbruck.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Durch das Plangebiet fihren der Rundwanderweg ,Schieren” und der nationale Wanderweg ,, Adrien
Ries” sowie die ADAC Motorradtour.

Ostlich des Plangebietes im Bereich der Route de Stegen liegt eine Altlasten-(Verdachts-) Fliche.
Einige Stralen (u.a. der CR 347, Rue Lehberg) und Wege unterqueren die B 7. Das Plangebiet selbst
bildet einen Larmkorridor.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das nachstgelegene Natura 2000 Schutzgebiet befindet sich in ca. 600 m Entfernung noérdlich des
Plangebietes (,Vallées de la Slre, de la Wiltz, de la Clerve et du Lellgerbaach”, LU0O001006).

Artenschutz:

Ostlich des Plangebietes erstrecken sich mehrere Flachlandmihwiesen (6510) sowie mehrere
Streuobstwiesen, wobei die Streuobstwiese BK_5E2108025 direkt an die B 7 angrenzt. Eine zweite
reicht bis auf ca. 20 m an die B 7 heran.

Entlang der B 7 befinden sich auch einige Gehdlzstreifen (Hecken, Bdume, Baumreihen, Feldgehdlze).
Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-parzellen erfasst und
fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Als einziges Gewasser quert der Kiselbaach die Trasse de B. 7.

Ca. 60 m 0Ostlich der Trasse liegt die Wasserbohrstelle ,,Forage Pleiter” (FCC-713-06). Im siidlichen
Streckenabschnitt liegen auf Hohe der StralRe ,,Montée de Nommern“ zwei Quellen (Ancienne Source
und Nouvelle Source). Die Wasserbohrstelle und die beiden Quellen sind auch Trinkwasser-
entnahmepunkte. Die Wasserbohrstelle ist zugleich auch Trinkwasserbehalter (Réservoir Pleiter, REC-
713-12). In diesem Bereich liegen noch die beiden Trinkwasserbehalter Réservoir Kreuzberg, REC-713-
13 und Réservoir Sources, REC-713-17.

Boden

Im Plangebiet finden sich nicht vergleyte, steinig-tonige Braunerden aus Dolomit sowie nicht
vergleyte, tonige und schwere tonige Braunerden. Fiir die Trasse selbst liegen Daten zum organischen
Kohlenstoffgehalt im Oberboden und zum ph-Wert nicht vor.

Landschaft

Der stidliche Streckenabschnitt liegt in einem Griinzug.

Kultur- und Sachgiiter

Unmittelbar neben der Trasse gibt es eine bekannte Fundstelle (Rémervilla mit bedeutenden
Fresken).
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung werden die erwarteten Verbesserungne im Verkehrsfluss nicht
eintreten. Die randlich betroffenen Strukturen werden nicht beeintrachtigt.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Es kommt zu Verbesserungen des =
Verkehrsflusses auf der LandstralRe. .
Dadurch gibt es weniger Emissionen,
Staus und Unfalle.
Pflanzen, Durch das Projekt kann es zu Ver- e Kompensation unvermeidlicher
Tiere lusten von Gehdlzbiotopen kommen, Biotopverluste
biologische | die es entlang der Trasse gibt. e Durchfiihrung von Eingriinungs- o
Vielfalt . ) ) maRnahmen entlang der
Es sind aber keine erheblichen erweiterten Trasse
Beeintrachtigungen zu erwarten.
Boden Es werden nur in geringem MaRe e Vermeidung GibermaRigen
unversiegelte Boden in Anspruch Bodenverbrauchs durch
genommen. Es sind keine Erdbewegungen
erheblichen Auswirkungen zu e keine Durchfiihrung von Kom-
erwarten. pensationsmallnahmen auf
Boden exzellenter Giite
Wasser Es sind keine erheblichen Auswirkun- | -
gen auf das Schutzgut zu erwarten. 0
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Klima und Es sind keine erheblichen Auswirkun- | -

Luft gen auf das Schutzgut zu erwarten. 0
Landschaft | Es handelt sich um eine bestehende | -
Landstralle, die ausgebaut wird. Es 0

sind keine erheblichen zusatzlichen
Auswirkungen zu erwarten.

Kultur- und | Unmittelbar neben der Trasse gibt es | ¢  CNRA kontaktieren
Sachgiiter | eine bekannte Fundstelle (R6mervilla -
mit bedeutenden Fresken).

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung koénnen erhebliche negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift, da sich das Projekt am bestehenden Stralenkorper orientiert.
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4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Bei Durchfiihrung der vorgeschlagenen Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnah-
men kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Die MaRnahmen sind im Rahmen eines Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu tberprifen.
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4.8 Raccordement de la zone

Plan sectoriel Transport logistique de Contern au réseau
autoroutier

Gemeinde(n): Hesperange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt am Rand der Hauptstadt und weist einen eher landlichen Charakter auf. Neben
groReren Siedlungsbereichen finden sich hier weitldufige, strukturarme Offenlandflachen sowie
kleinere Waldbestédnde.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland“ bzw. im Wuchsbezirk ,,Stdliches Gutland“.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante Verbindungsstrecke zwischen der Logistikzone Contern und dem Autobahnnetz verlauft
in West-Ost-Richtung zwischen der Autobahn A 1 und der Nebenstralle CR 159. Die Flachen werden
landwirtschaftlich als Acker genutzt.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Die geplante Verbindungsstrecke kreuzt den Rundwanderweg ,Itzig” zweimal und liegt im Larmkorridor
der Autobahn A 1, des CR 159 und des Flughafens. Darliber hinaus Giberspannt eine Hochspannungs-
freileitung die Trasse.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Durch das Projekt sind keine Schutzgebiete betroffen.

Artenschutz:

Im Plangebiet sind bisher die folgenden Fledermausvorkommen bekannt: Grol3e Bartfledermaus, Kleine
Bartfledermaus, GroRes Mausohr, Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr,
Breitflligelfledermaus,  GroRer  Abendsegler, Kleiner = Abendsegler,  Rauhaut-fledermaus,
Zwergfledermaus.

Es handelt sich um einen Lebensraum fiir Rot- und Schwarzmilan sowie die Feldlerche (Infos COL).

Auf der geplanten Trasse und in ihrem Umfeld befinden sich weder Artikel 17-Biotope noch geschiitzte
Landschaftsstrukturelemente.

Wasserhaushalt

Die geplante Trasse liegt vollstandig im provisorischen Trinkwasserschutzgebiet. Hier ist auch das
Ausbringen von Metazachlor verboten.

Die Grundwasserbohrstelle ,Piézometre SH 17-6“ liegt bei dem CR 159 ca. 80 Meter sidlich der Trasse.
Boden

In der geplanten Trasse dominieren nicht bis maRig vergleyte, sandig-lehmige und lehmige
Parabraunerden auf Losslehm. Im Osten stehen auch nicht vergleyte, sandige, lehmig-sandige und
sandig-lehmige Braunerden oder Parabraunerden auf Kalksandstein sowie schwach bis maBig
vergleyte, tonige Parabraunerden aus Ton an.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt mit < 1,5 % auf niedrigem Niveau. Der pH-Wert
betragt 6,0 - 6,5. Im Westen werden Werte von 5,5 - 6,0 erreicht.

Landschaft

Der oOstliche Trassenabschnitt liegt in der Ndhe einer Coupure verte.

Kultur- und Sachgiiter

Zu den Kultur- und Sachgiitern liegen keine Informationen vor.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wiirde die Flache weiterhin landwirtschaftlich genutzt.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.
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FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung einer FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die artenschutzrechtliche Priifung erfolgt im Rahmen der Impaktstudie.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Es komt zu Verbesserungen im -
Verkehrsfluss, zur Verminderung
von Staus auf der Autobahn und +
Verringerung der Larm- und
Immissionsbelastung.
Pflanzen, Keine Art.17-Biotope betroffen. e Erhaltung geschiitzter Lebensraume
Tiere . (Art. 17-Lebensraumtypen, Habitats
biologische Es werden Lebensraume vgn Feld- d‘éspeces)
Vielfalt Ierche, .I.Rot-.und Schwarzmllan e Durchfihrung von MaBnahmen zur
b.ee|ntrac.ht|gt. b n§ue Tras...c,e hat Vermeidung artenschutzrechtlicher o
eine gewisse Trennwlrkung fu.r den Verbote nach Art. 20
Arte‘nal{stal{sch. Kelnz eitisbiehen e Kompensation fir unvermeidliche
Bee!ntraf:htlgungen zu er.yvarten, da Lebensraumverluste
es sich nicht um groRe Flachen
handelt.
Boden Es kommt zur Beanspruchung von ¢ Vermeidung GibermaRigen Boden-
bisher nicht baulich genutzen verbrauchs durch Erdbewegungen
Boden. Es sind keine erheblichen e keine Durchfiihrung von Kompen-
Beeintrachtigungen zu erwarten, sationsmaRnahmen auf Boden
da es sich nicht um groRe Flachen exzellenter Giite
handelt.
Wasser Gewaisser und Uberschwemmungs- | «  Durchfiihrung von MaRnahmen fiir
zonen sind nicht betroffen. Es wird Gewasserschutz in der Bauphase
aber eine provisorische Trinkwas-
(0]
serschutzzone gequert. Es kommt
jedoch nicht zu erheblichen
Beeintrachtigungen.
Klima und Das Projekt liegt in einem Kaltluft- |
Luft entstehungsgebiet. Aufgrund des
geringen AusmaRes sind aber keine +
erheblichen Beeintrachtigungen zu
erwarten.
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Landschaft | Die Trasse liegt in relativ unberiihr- | ¢  Vermeidung GibermaRiger Land-

ten Landschaftsraum, aber keine schaftsverdanderungen durch (0]
erheblichen Beeintrachtigungen. Erdbewegungen
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen erhebliche negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen sind nicht zu erwarten

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden nicht geprift. Die ausgewahlte Trasse orientiert sich am Bedarf der Nutzer.
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4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann das Projekt in der vorgesehenen Form umgesetzt werden.

Durch die Durchfiihrung von Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen kénnen
kénnen die Beeintrachtigungen weiter reduziert werden. Die MalBnahmen sind im Rahmen eines
Monitorings auf ihre Wirksamkeit zu Giberprifen.
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(E421-N7-N18)

Gemeinde(n): Clervaux

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

bereits im Plan sectoriel von
2014 enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Transversale Clervaux ist integraler Bestandteil der N 18 und verbindet diese mit der N 7. Die
geplante Trasse nutzt, soweit moglich, existierende Stralen. Westlich der CR 340 folgt sie der bislang
wenig befahrenen CR 339. Ostlich der CR 340 verlauft sie in siiddstlicher Richtung bis sie auf die N 7
trifft.

Das Plangebiet umfasst im Osten das bewaldete Tal der Woltz nordlich von Clervaux. Die (Aue der)
Woltz wird in diesem Bereich von der CR 335 und der bestehenden N 18 auf der einen Seite sowie
von der Bahnlinie Clervaux—Troisvierges auf der anderen Seite, begrenzt. Niederwald und
Fichtenforste pragen die steilen Talhdange mit kleineren Felskopfen und Heiden. Nach Westen hin
steigt das Gelande von ca. 360 m NN, im Tal der Woltz auf ca. 510 m beim Anschluss an die N 7 an.
Die Trasse durchquert den hiigeligen Landschaftsraum des 6stlichen Hochdsling, der in diesem
Bereich durch die Taler der Irbich und ihrer Nebenfliisse sowie der Nebenfliisse der Woltz gegliedert
wird.

Die offene Agrarlandschaft wird in den ebenen Bereichen als Acker, in den steileren Bereichen als
Grinland genutzt. Entlang der Gewasser finden sich kleinere Waldgebiete. Der 6stliche Hochdsling
ist ein landlich gepragter Raum mit Reurbanisierungsprozessen.

Das Plangebiet liegt im Wuchsgebiet ,Osling” bzw. in den Wuchsbezirken , Nérdliches Hochdsling”
und, Obersauer-, Wiltz-, Clierf- und Bleestal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Projekt umfasst den Neubau einer zweispurigen Stral3e. Die Trasse befindet sich bereits im Bau.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Reuler-Urspelt”, die nationalen Wanderwege ,Sentier du Nord“ und
,Clervaux-Our”, der CFL-Wanderweg , Troisvierges - Maulusmiihle — Clervaux”, der ,,Eisleck Trail“,
der groBe Wanderweg ,,GR57-Vallée de I'Ourthe(B)-Gilsdorf (L)“ sowie die Interessenvereinswege
,Clervaux—C” und ,,Fischbach — B“ queren den Trassenverlauf, sowie der regionale Radweg ,,Jardins
a suivre”, der Mountainbike-Weg ,,03 Clervaux VTT/MTB* und die ADAC-Motorradtour.

Eine Eisenbahnlinie kreuzt einmal die Trasse. Durch das Plangebiet verlauft von Osten nach Westen
eine Hochspannungsleitung.

Im Umfeld des westlichen und 6stlichen Trassenendes liegen einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Mitten durch die Querspange verlduft in Nord-Std-Richtung das Naturschutzgebiet (DIG) ,,Irbesch”
(zZH 81). Ostlich der Querspange erstrecken sich das ,,Vallée superieure de I'Our” (RD 30), das Habitat
Natura 2000-Schutzgebiet , Vallée de I'Our de Ouren a Wallendorf Pont” (LU0O001002) sowie das
Vogelschutzgebiet ,Vallée supérieure de I'Our et affluents de Lieler a Dasbourg” (LU0002003).
Sudlich von Clervaux befindet das Vogelschutzgebiet ,Région Kiischpelt” (LU0002013).

Artenschutz:

Auf und entlang der Trasse wurden folgende Artikel 17-Biotope ausgewiesen: magere
Flachlandmahwiesen (6510), Nassbrachen, Quellsimpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede
(BK11), Quellen (BK05), Sumpfdotterblumenwiesen (BK10).

Dariliber hinaus sind Waldflachen von der Querspange betroffen.

Auf und entlang der geplanten Trasse befinden sich auch einige Geholzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Mit der Woltz, Clerve, Irbech, Bach und Reichelbaach queren gleich mehrere Gewasser die
Querstange.

Im Bereich der Woltz/Clerve liegt der westliche Trassenabschnitt in einem Hochwassergefahren-
gebiet (HQ 10, HQ 100, HQ extrem) und in einem historischen Uberschwemmungsgebiet (1993).

Boden

Die Transversale Clervaux verlduft zu einem groBen Teil durch landwirtschaftlich genutztes
Offenland. Dabei sind auch Béden der Giiteklasse 1 und 2 betroffen.

Landschaft

Ostlich und siidlich der Transversale liegen zwei groRe Landschaftsraume.
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Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Es ist davon auszugehen, dass die vorhandene landwirtschaftliche Bodennutzung auch in Zukunft
weitergefuhrt wird.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung einer FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die Stral3e ist bereits im Bau und die entsprechenden Umweltstudien sind abgeschlossen.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut | voraussichtliche Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen * Verringerung und zum Ausgleich tung
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Mit der Festlegung sind aus e Umsetzung von MalRnahmen zur +
landesweiter Sicht voraussichtlich Verkehrsberuhigung in den
keine erheblichen Ortslagen

Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden.

Lokal und regional fiihrt die neue
Strale zu einer Entlastung der
Ortsinnenbereiche einhergehend
mit einer Verringerung der Larm-
und Immissionsbelastung sowie
der Trennwirkung in den
dazwischen liegenden
Ortschaften (u.a. Fischbach,
Urspelt).
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Pflanzen, Im Trassenbereich liegen e Schutz der wertvollen Biotope
Tiere, mehrere Art. 17-Biotope (magere soweit wie moglich
biologische | Flachlandm&hwiesen (6510), * Durchfithrung von Vermeidungs-,
Vielfalt Nassbrachen, Quellsiimpfe, Verminderungs- und
Niedermoore und KompensationsmalRnahmen (nach
Kleinseggenriede (BK11), Quellen Art. 17 und Art. 20)
(BKO5), Sumpfdotter-
blumenwiesen (BK10).
Daruiber hinaus sind Waldflachen
von der Querspange betroffen.
Der Landschaftsraum bietet
Lebensraum fiir Rotmilan,
Schwarzmilan, Kiebitz u.
Feldlerche; Brutpldtze Rotmilan
und Schwarzmilan liegen in
weniger als 500 m Entfernung.
Es entsteht eine
Trennwirkung fir den
Artenaustausch.
Boden Es kommt zum Verlust von tber e Beschrankung des Versiegelungs-
Landwirtschaftsboden. Es handelt grads auf das Minimum
sich dabei Giberwiegend um e KompensationsmaBnahmen sollten,
Bdden der Giiteklasse 2. Aus wenn moglich, nicht auf Flachen mit
landesweiter Sicht sind exzellenter Bodengiite durchgefiihrt
voraussichtlich keine erheblichen werden.
Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden
Wasser Vom Projekt sind Quellen e Sicherstellung der 6kologischen
betroffen. Es erfolgt eine Durchlassigkeit der tiberquerten
Durchquerung des Wilztales Gewasser und Beachtung der
(Uberschwemmungszone). Hochwasserproblematik
Klima/Luft | Es sind Uberwiegend e Anlage von Geholzen zur
Landwirtschaftsflachen betroffen, Verbesserung der allgemeinen
die keine besondere klimatische lufthygienischen Situation
Bedeutung fir die lufthygienische
Situation im Umfeld besitzen.
Landschaft | Es entsteht eine Veranderung des | e Durchfiihrung von MaRnahmen zur

bisherigen Landschaftsbilds durch
starke Eingriffe ins Relief durch
Einschnitte und Dammlagen.

landschaftlichen Integration
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Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archédologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fiir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch giinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen
durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig
erreicht werden, z.B.

Die Anpflanzung von Gehdlzen fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen negative Auswirkungen auf die Schutzgiiter
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt, Wasser und Landschaft nicht ausgeschlossen werden.

Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurde
bereits in der Impaktstudie ein MaBnahmenkatalog vorgeschlagen. Bei Umsetzung der
Malnahmen kénnen erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden werden.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen zur Streckenfiihrung wurden im Vorfeld gepriift.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Die StraRe ist bereits im Bau. Die erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und
KompensationsmalBnahmen sind umzusetzen.
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5.2 Sécurisation de la N7 entre

Plan sectoriel Transport le giratoire Fridhaff et le
giratoire Wemperhaard

Gemeinde(n):

Diekirch, Bourscheid, Tandel,
Parc Hosingen, Clervaux,
Weiswampach

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Nationalstrae N 7 verlauft im nordlichen Teil des GroRBherzogtums Luxemburg im Osling. Die
Landschaft ist gepragt von Hochflaichen einerseits und tief eingeschnittenen Flusstdlern mit
markanten Talmdandern andererseits. Das Osling ist der waldreichste Teil Luxemburg und diinn
besiedelt.

Das Projekt liegt fast vollstindig im Wuchsgebiet ,Osling” bzw. in den beiden Wuchsbezirken
,Obersauer-, Wiltz-, Clierf- und Bleestal” sowie ,,Nordliches Hochdsling”. Lediglich das stidliche Ende
der Trasse liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Osling-Vorland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Projekt umfasst BaumalBnahmen bzw. Sicherheitsvorkehrungen an der von Nord nach Sid
verlaufenden Nationalstralle N 7 zwischen der belgisch-luxemburgischen Grenze bei ,Schmétt” in
der Gemeinde Troisvierges bis zum ,Fridhaff” in der Gemeinde Diekirch. Es handelt sich um eine
Biindelung von Malnahmen zur Verbesserung der Sicherheit und des Verkehrsflusses, die
Fahrbahnverbreiterungen, den Bau von Kreisverkehren und teilweise eine Trennung der
Fahrbahnen durch Schutzmauern umfassen.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Mehrere Rundwanderwege, nationale Wanderwege, Interessenvereinswege sowie die grolRen
Wanderwege ,,GR57-Vallée de I'Ourthe(B)-Gilsdorf (L)“, ,Sentiers Nationaux: Sentier Rhin-Meuse”
und ,GR15 Ardennes-Eifel” kreuzen die Nationalstrale N 7. Ferner queren der CFL-Wanderweg
,Diekirch - Ettelbruck” und die beiden Jugendherbergswege ,Lultzhausen-Vianden” und ,Sentier
Vianden - Ettelbriick” die N 7 im stdlichen Streckenabschnitt. Auch der Wanderweg , Escapar-
denne” tangiert die Nationalstralle.

Die nationalen Radwege ,,PC du Nord” und ,PC des Ardennes” sowie die regionalen Radwege
,Vennbahn — Ravel” und ,Jardins a suivre” queren oder tangieren die NationalstralRe N 7. Selbiges
trifft fir mehrere Mountain-Bike-Wege, die Rennradroute ,S6 Charly Gaul A“ und die ADAC-
Motorradtour zu.

12-mal Gberspannt eine Stromleitung die Trasse der N 7.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Im Norden grenzt das Naturschutzgebiet ,,Conzefenn” (ZH06) und das Habitat Natura 2000-
Schutzgebiet ,Wilwerdange - Conzefenn” (LULUO001033) an die Trasse. Mehrere auszuweisende
Naturschutzgebiete liegen ostlich und westlich der NationalstraBe N 7 (z. B ,Schlénnerdall /
Molberlay”, Nr. 61; ,Kailslee / Kaalbermillen / Jansschleed”, Nr. 33).

Ostlich der NationalstraRe erstreckt sich ferner das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Vallée de
I'Our de Ouren a Wallendorf Pont” (LU0001002), das in Teilen an die Trasse angrenzt.

Auch die Natura 2000-Vogelschutzgebiete ,Vallée de la Woltz et affluents de la source a
Troisvierges” (LU0002001), ,Vallée supérieure de I'Our et affluents de Lieler a Dasbourg”
(LU0002003) sowie ,,Région Kiischpelt” (LU0002013) liegen westlich und 6stlich der NationalstraRe
und grenzen zum Teil an diese an.

Artenschutz:

An die Trasse grenzen folgende Artikel 17-Biotope an: magere Flachlandmahwiesen (6510) und
Streuobstwiesen (BK09). Im ndheren und weiteren Umfeld der Nationalstrale liegen zahlreiche
weitere geschitzte Artikel 17-Biotope.

Darlber hinaus liegen entlang und im Umfeld der Trasse zahlreiche Geholzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Die NationalstraRe N 7 liberquert keine FlieRgewdsser. Jedoch reichen mehrere Nebenbache nahe
an die Trasse heran. Mehrere Quellen, Grundwasserbohrstellen und Trinkwasserbehilter liegen im
Umfeld der NationalstraRe.
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Boden

Die NationalstraRe N 7 verlduft hauptsachlich lber folgende Bodentypen: nicht vergleyte, steinig-
lehmige Braunerden aus Schiefer und Phylladen; nicht vergleyte, steinig-lehmige Braunerden aus
Schiefer und Sandstein; schwach bis maRig vergleyte; steinig-lehmige Braunerden aus Tonschiefer
und Sandsteinen; nicht vergleyte, steinig-lehmige Braunerden aus Schiefer sowie nicht vergleyte,
sandig-lehmige und sandig-tonige Braunerden oder Parabraunerden auf Buntsandstein.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt hauptsachlich bei Werten von 2,5 % - 3,5 %,
3,5%-4,5% und 4,5 % - 5,5%. Der pH-Wert schwankt zwischen 5,0 - 5,5; 5,5 - 6,0 und 6,0 — 6,5.

Landschaft

Nordlich von Weiswampach, slidlich von Hosingen und 6stlich von Holzthum durchquert die
Nationalstrale einen Griinzug ((Coupure verte). Westlich der N 7 erstreckt sich der groRe
Landschaftsraum (Grands ensembles paysagers) ,Haute-Sire — Kiischpelt”, ostlich der groRe
Landschaftsraum ,Vallée de I'Our”.

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wiirde die StraRe in ihrer jetzigen Form erhalten bleiben.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die nachstgelegenen FFH-Gebiete liegen im 500 m- Radius zur Stral3e.

FFH-Vorprifungen liegen nicht vor. lhre Erfordernis ist abhdngig von den MalRnahmen im
StraRenbau an den Stellen, wo die FFH-Gebiete in die Nahe der StraRe reichen.

Artenschutzrechtliche Prifung

Es liegen keine artenschutzrechtlichen Prifungen vor.




164

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut | voraussichtliche Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen * Verringerung und zum Ausgleich tung
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Mit der Festlegung sind aus +

landesweiter Sicht voraussichtlich
keine erheblichen Umweltaus-
wirkungen auf das Schutzgut
verbunden.

Lokal und regional fiihrt die neue
StraRe zu einer Verbesserung des
Verkehrsflusses einhergehend
mit einer Verringerung der Larm-
und Immissionsbelastung und zur
Verbesserung der
Verkehrssicherheit.

Pflanzen, Die geplante BaumaRRnahme e Schutz von wertvollen Biotopen o
Tiere, beschrankt sich nicht nur auf den soweit wie moglich
biologische | bestehenden StraBenkorper. Es e Durchfiihrung von Vermeidungs-,
Vielfalt werden teilweise auch randliche Verminderungs- und
Strukturen tangiert. KompensationsmaRBnahmen bei
Bedarf

Mit der Festlegung sind aus
landesweiter Sicht voraussichtlich
aber keine erheblichen
Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden.

Boden Die geplante BaumaRnahme e Beschrankung des Versiegelungs- (0]
beschrankt sich nicht nur auf den grads auf das Minimum
bestehenden StraRenkorper. e KompensationsmaBnahmen sollten,
wenn maoglich, nicht auf Flachen mit
Mit der Festlegung sind aus exzellenter Bodengiite durchgefiihrt
landesweiter Sicht voraussichtlich werden.

aber keine erheblichen
Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden.

Wasser Die geplante BaumaRRnahme o
beschrankt sich nicht nur auf den
bestehenden StraRenkorper.

Mit der Festlegung sind aus
landesweiter Sicht voraussichtlich
aber keine erheblichen
Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden.
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Klima/Luft | Die geplante BaumaRnahme 0
beschrankt sich nicht nur auf den
bestehenden StraBenkorper.

Mit der Festlegung sind aus
landesweiter Sicht voraussichtlich
aber keine erheblichen
Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden.

Landschaft | Die geplante BaumaRnahme e Durchfiihrung von MaRBnahmen zur o
beschrankt sich nicht nur auf den landschaftlichen Integration bei
bestehenden StraRenkorper. Bedarf

Mit der Festlegung sind aus
landesweiter Sicht voraussichtlich
keine erheblichen
Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden.

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung kénnen in der Regel erhebliche negative Auswirkungen auf die
Schutzglter ausgeschlossen werden.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprufung

Alternative Trassenvarianten sind bei dem Projekt der Optimierung einer bestehenden StralRe
nicht moglich.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Die Auswirkungen des Projekts sind nur von untergeordneter Bedeutung. Bei Bedarf sind

Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaBnahmen umzusetzen.
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5.3 Contournement de Olm-Kehlen

Plan sectoriel Transport

(stdlicher Abschnitt)

Gemeinde(n): Mamer, Kehlen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Der Untersuchungsraum liegt im 6stlichen Randbereich des Kehlener Gutlands an der Grenze zum
Mamertal und weist ein welliges Relief auf. Die Landschaft wird slidlich von Kehlen vor allem als
Grinland genutzt. Sie besitzt in weiten Teilen eine mittlere Strukturvielfalt und hat daher eine hohe
Bedeutung flir den Erhalt der Biodiversitat. Das Kehlener Gutland gehort zu den landlich gepragten
Raumen mit Vervorstadterungstendenzen. Ostlich der Trasse beginnen die geschlossenen Wald-
flaichen des Mamertals.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,Eisch-Mamer-Gutland” und
,Sudliches Gutland”. Die geplante Trasse fuhrt auf der CR 102 von Kehlen Richtung Mamer. Sie
erschliel$t die Aktivitdtszone Mamer und wird Gber eine neue Auffahrt an die A 6 angeschlossen,
bevor sie schlielich in die N 6 siidostlich von Capellen miindet. Die Trasse profitiert von bestehen-
den Strallen, die angepasst oder entsprechend der Bediirfnisse um etwa 1m verbreitert werden.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Es handelt sich um den sidlichen Teil des Projekts. Vorgesehen ist eine zusatzliche Anschlussstelle
an die Autobahn, von der aus man direkt zur N12 gelangen kann, ohne durch Olm zu missen.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Ostlich der Trasse verlduft der Rundwanderweg ,,Mamer 1“. Er ist zum Teil identisch mit der ,, Tour
13: Die Mamer Rundtour” zu Pferde.

Altlasten-(Verdachts-)Flachen befinden sich in den Anschlussbereichen der Trasse zur A 6 und N 6
sowie Ostlich der Trasse.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Westlich der Trasse erstreckt sich das Waldnaturschutzgebiet , Engelsratt”. Die Trasse fiihrt durch
das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Vallée de la Mamer et de I'Eisch”.

Artenschutz:

Beim stidlichen Teil des Projektes ist laut Aussage der COL mit weniger Beeintrachtigungen zu
rechnen. Im angrenzenden Wald sind einige Spechte in den Karten vermerkt.

Auf der geplanten Trasse der UmgehungsstralRe selbst liegen keine Artikel 17-Biotope. Im naheren
Umfeld liegen aber Rohrichte (BKO6), Sand- und Silikatmagerrasen (BKO7), magere Flachland-
mahwiesen (6510) und Sumpfdotterblumenwiesen (BK10).

Entlang der Trasse finden sich noch einige Geholzstreifen (Hecken, Bdaume, Baumreihen,
Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Mit dem ,Kielbaach” kreuzt ein FlieRgewasser die geplante Umgehungsstrafle. Ein weiterer
temporar flieRender Bach quert ebenfalls die geplante Trasse.

Die zwei Trinkwasserbehalter ,Réservoir Mamer (CE)“ und ,Réservoir Mamer enterré” liegen im
ndheren Umfeld (ca. 350 m), Ostlich der Umgehungsstralle.

Boden

Die geplante Trasse verlduft auf bereits bestehenden Straflen. Wertvolle Béden sind nur in geringem
Umfang betroffen.

Landschaft

Direkt an die geplante Trasse erstreckt sich Ostlich ein groRer Landschaftsraum (grands ensembles
paysagers).

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archiologie fehlen.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung der Planung

Es ist davon auszugehen, dass die vorhandene landwirtschaftliche Bodennutzung auch in Zukunft
weitergefiihrt wird.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfuhrung einer FFH-Vorprifung ist erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die Durchfiihrung von artenschutzrechtlichen Prifungen ist erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut | voraussichtliche Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen * Verringerung und zum Ausgleich tung
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Mit der Festlegung sind aus e Umsetzung von MalRnahmen zur +
landesweiter Sicht voraussichtlich Verkehrsberuhigung in der Ortslage

keine erheblichen
Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden.

Lokal und regional fiihrt die neue
StralRe zu einer Entlastung der
Ortsinnenbereiche einhergehend
mit einer Verringerung der Larm-
und Immissionsbelastung.

Pflanzen, Im der ndheren Umgebung liegen | ¢  Schutz der wertvollen Biotope =

Tiere, mehrere Art. 17-Biotope: soweit wie moglich

biologische | Rohrichte (BK06), Sand- und | e Durchfiihrung von Vermeidungs-,

Vielfalt Silikatmagerrasen (BKO7), magere Verminderungs- und
Flachland-m&hwiesen (6510) und KompensationsmaRnahmen (nach
Sumpfdotterblumenwiesen Art. 17 und Art. 20)

(BK10). e Durchfiihrung einer FFH-Priifung
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Die Trasse durchquert ein FFH-
Gebiet und beansprucht
Lebensraum von Rotmilan,
Schwarzmilan, Schwarzstorch,
und Graureiher. Es entstehen
Trennwirkungen fiir den
Artenaustausch.

Boden Es kommt zum Verlust von (iber e Beschrankung des Versiegelungs- 0]
Landwirtschaftsboden. Es handelt grads auf das Minimum
sich dabei iberwiegend um e KompensationsmaRnahmen sollten,
Boden der Guteklasse 2. Aus wenn moglich, nicht auf Flachen mit
landesweiter Sicht sind exzellenter Bodengitite durchgefiihrt
voraussichtlich keine erheblichen werden.

Umweltauswirkungen auf das
Schutzgut verbunden

Wasser Vom Projekt sind keine e Sicherstellung der 6kologischen o
Trinkwasserschutz- oder Durchlassigkeit der liberquerten
Uberschwemmungszonen Gewasser
betroffen. Es erfolgt eine
Uberquerung des Kielbaches und
eines Nebenbaches.

Klima/Luft | Es sind uberwiegend e Anlage von Geholzen zur (0]
Landwirtschaftsflachen betroffen, Verbesserung der allgemeinen
die keine besondere klimatische lufthygienischen Situation
Bedeutung fir die lufthygienische
Situation im Umfeld besitzen.

Landschaft | Es entstehen nur geringe e Durchfiihrung von MaRBnahmen zur o
Veranderungen des landschaftlichen Integration
Landschaftsbildes

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fiir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch giinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen
durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig
erreicht werden, z.B.

Die Anpflanzung von Geholzen fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kénnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden. Die Lage in einem FFH-Gebiet
erfordert die Durchfiihrung einer FFH-Priifung.

Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurden
Malnahmen vorgeschlagen. Bei Umsetzung der Mallnahmen kénnen erhebliche Auswirkungen
auf die Schutzgiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen zur Streckenfiihrung sind in diesem Teilstlick nicht zielfiihrend.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Auf den weiteren Planungsebenen sind vertiefte Untersuchungen sowie eine FFH-Priifung
durchzufiihren. Die sich daraus ergebenden erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und
KompensationsmaRnahmen sind umzusetzen.
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5.3 Contournement de Olm-Kehlen

Plan sectoriel Transport

(nordlicher Abschnitt)

Gemeinde(n): Kehlen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Der Streckenverlauf des noérdlichen Teils, die eigentliche Ortsumfahrung von Olm-Kehlen, ist noch
nicht ausreichend konkretisiert.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk , Eisch-Mamer-Gutland“. Das
Umland von Kehlen wird zum groften Teil landwirtschaftlich genutzt. GroRere zusammenhangende
Waldflachen erstrecken sich ostlich der Ortschaft Kehlen.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Geplant ist eine Verbindung zwischen der Autobahn A 6 Giber den CR 102 Richtung Industriezone
Kehlen und weiter nach Norden zur N 12, ohne dass die Ortslage Kehlen durchquert werden muss. Es
stehen zwei Varianten zur Auswahl.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Kehlen” schneidet die Ostvariante zweimal. Der Reitwanderweg ,, Tour 11: Vom
Hollenfels ins Mamertal®, der norddstlich an Kehlen vorbeifiihrt, kreuzt sowohl die Stidwest-, als auch
die Ostvariante je einmal.

Der nationale Radweg ,,PC Eisch — Mamer“ kreuzt den nordlichen Teil der Siidwestvariante zweimal.
Sudlich des CR 103 liegt auf der Trasse der Ostvariante eine grofRere Altlasten-(Verdachts-) Flache.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Sudwestlich der Stidwestvariante liegt in ca. 1 km Entfernung das Waldnaturschutzgebiet , Engels-
ratt”. Stdlich und 6stlich von Kehlen erstreckt sich das Habitat Natura 2000-Schutzgbiet , Vallée de la
Mamer et de I'Eisch” (LU0001018). Ein zweites Habitat Natura 2000-Schutzgbiet ,Massif forestier du
lelboesch” (LU0001073) grenzt direkt an die Sudwestvariante an. Hier ist ein FFH-Screening
erforderlich.

Artenschutz:

Auf der geplanten Trasse der UmgehungsstraRe selbst liegen keine Artikel 17-Biotope.

Im Siden der Siidwestvariante reichte eine magere Flachlandmahwiese (6510) nahe an den
Trassenverlauf heran.

Entlang der beiden Trassenvarianten finden sich einige Geholzstreifen (Hecken, Baume, Baumreihen,
Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Der , Kielbaach” im Bereich des Habitat Natura 2000-Schutzgbietes ,Massif forestier du lelboesch”
tangiert die Sidwestvariante.

Der Trinkwasserbehalter ,,Réservoir Kehlen” liegt im Trassenverlauf der Ostvariante.

Der nordliche Teil der Slidwestvariante und der groRRere Teil der Ostvariante liegen in einem
provisorischen Trinkwasserschutzgebiet. Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden

Beide Trassenvarianten verlaufen zum grofRen Teil Gber landwirtschaftliche Boden der Giiteklassen 1
und 2.

Landschaft

Direkt an die geplante Ostvariante schlieBt sich ostlich ein groRer Landschaftsraum (grands ensembles
paysagers) an.

Kultur- und Sachgiiter
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Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird die Verkehrsbelastung im Ort weiter hoch bleiben. Im
Bereich der geplanten Trasse wird weiterhin Landwirtschaft betrieben. Die Natur kann sich weiter
entwickeln.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchflihrung einer FFH-Vorprufung ist erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die Durchflihrung von artenschutzrechtlichen Prifungen ist erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut | voraussichtliche Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen * Verringerung und zum Ausgleich tung
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Westvariante e Umsetzung von MalRnahmen zur o

Verkehrsberuhigung in der Ortslage

ARESVETENILE i EEEE LA e Durchfiihrung von LarmschutzmaR-

Siedlungsbereich von Kehlen,

nahmen
reicht aber an mehreren Stellen
an Wohnbebauung heran.
Ostvariante e Umsetzung von MaRnahmen zur o

i ) Verkehrsberuhigung in der Ortslage
Mit der Festlegung sind aus lan-

desweiter Sicht voraussichtlich
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keine erheblichen Umweltaus-
wirkungen auf das Schutzgut
verbunden.

Lokal und regional fiihrt die neue
StralRe zu einer Entlastung des
Ortsinnenbereichs einhergehend
mit einer Verringerung der Larm-
und Immissionsbelastung und zur
Verbesserung der Sicherheit.

Teilweise werden fiir die Nah-
erholung wichtige Raume am
Ortsrand beeintrachtigt.

Pflanzen, Westvariante Schutz der wertvollen Biotope
Tiere, soweit wie moglich
|.ere ) Die Westvariante streift ein FFH- . 2 .
biologische . N Durchfiihrung von Vermeidungs-,
M Gebiet (FFH-Prufung Verminderungs- und
Vielfalt erforderlich), Es kommt zu einer ) &
KompensationsmaRnahmen (nach
Art. 17 und Art. 20)
Durchfiihrung einer FFH-Priifung

Zerstorung von Wald bzw-
Waldrand (Art.17). Das Projekt
beeintrachtigt Lebensraume von
Schwarzmilan und Steinkauz

Ostvariante e Schutz der wertvollen Biotope =
soweit wie moglich
e Durchfiihrung von Vermeidungs-,
Verminderungs- und
KompensationsmaRnahmen (nach
Art. 17 und Art. 20)

Bei dieser Variante ist das FFH-
Gebiet nicht betroffen. Es kommt
aber auch zur Beeintrachtigung
von Wald bzw- Waldrand (Art.17),

Das Projekt beeintrachtigt
Lebensraume von Schwarzmilan,
Habicht und Neuntoter

Boden Es kommt grofRraumig zum e Beschrankung des Versiegelungs- =
Verlust von grads auf das Minimum
Landwirtschaftsboden der e KompensationsmaBnahmen sollten,
Guteklassen 1 und 2. wenn moglich, nicht auf Flachen mit

exzellenter Bodengiite durchgefiihrt
werden.

Wasser Vom Projekt sind (bis auf eine e Durchfiihrung der erforderlichen o
kleine Flache im Norden der SchutzmaRBnahmen im Bereich der
Ostvariante) keine Trinkwasserschutzzone im Norden
Trinkwasserschutz- oder der Ostvariante
Uberschwemmungszonen
betroffen.

Klima/Luft | Es sind Uberwiegend e Anlage von Geholzen zur 0
Landwirtschaftsflachen betroffen, Verbesserung der allgemeinen

die keine besondere klimatische lufthygienischen Situation
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Bedeutung fiir die lufthygienische
Situation im Umfeld besitzen.

Landschaft | Durch Eingriffe ins Relief durch e Durchfiihrung von MaRnahmen zur =
Einschnitte und Dammlagen landschaftlichen Integration
entstehen gréRere
Veranderungen des
Landschaftsbildes

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht von
Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fur die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der Verlust
des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflaichen verloren ebenso wie
Lebensrdume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert und
lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen durch die
Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig erreicht werden,
z.B.

Die Anpflanzung von Geholzen fihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen negative Auswirkungen auf die Schutzgiiter
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt, Boden und Landschaft nicht ausgeschlossen werden. Die Lage in
der Ndhe eines FFH-Gebiets erfordert die Durchfiihrung einer FFH-Priifung.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Es stehen noch zwei alternative Trassenvarianten zur Disposition. In weiteren Planungsebenen sind
die Varianten einander gegeniiberzustellen.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Auf den weiteren Planungsebenen sind vertiefte Untersuchungen sowie je nach Trassenwahl eine
FFH-Prifung durchzufihren. Die sich daraus ergebenden erforderlichen Vermeidungs-/
Verminderungs- und KompensationsmaBnahmen sind umzusetzen.
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5.4 Contournement de Troisvierges

Plan sectoriel Transport
' P (N12)

Gemeinde(n): Troisvierges, Wincrange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die geplante Trasse fuihrt westlich an der Ortschaft Trosvierges vorbei. Derzeit existieren eine Nord-
und eine Sudvariante.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Osling” bzw. im Wuchsbezirk ,,Nérdliches Hochésling”. Das
Umland von Troisvierges ist zum gréRten Teil durch landwirtschaftliche Nutzungen gepragt. Mit dem
Biwischerbésch erstreckt sich eine groRere zusammenhangende Waldflache westlich der Ortschaft
Troisvierges.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Es handelt sich um eine Umgehungsstralle mit Anschlussstellen, durch die die Ortsdurchfahrt von
Troisvierges (RN 12) entlastet werden soll.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Troisvierges 2“ schneidet je zweimal, der nationale Wanderweg ,Sentier
Panorama“ einmal beide Trassenvarianten. Der CFL-Wanderweg ,,01 NEW: Troisvierges - Maulus-
muhle - Clervaux startet am Bahnhof von Troisvierges. Auch die Interessenvereinswege
,Troisvierges - Sentier des Passeurs”, ,Sentiers locaux Ardennes: Troisvierges - A“, ,,Sentiers locaux
Ardennes: Troisvierges - B“ ,Sentiers locaux_Ardennes: Troisvierges - D“, ,Sentier Nature
Cornelysmillen” sowie , Troisvierges - Sentier Cornelysmillen“kreuzen beide Trassenvarianten.

Der nationale Radweg ,,PC du Nord”, die regionalen Radwege ,Vennbahn — Ravel”, ,Panorama Our“
sowie ,Jardins a suivre” und der Mountainbike-Weg ,Pistes VTT: 01 Weiswampach-Troisvierges
VTT/MTB" kreuzen die Nord- und/oder Siidvariante ein- oder zweimal.

Im Kreuzungsbereich der beiden Trassenvarianten mit der Eisenbahnlinie liegen einige Altlasten-
(Verdachts-)Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die Nordvariante grenzt an das Naturschutzgebiet (DIG) ,Cornelysmillen” (ZH04), an das Habitat
Natura 2000-Schutzgebiet , Troisvierges - Cornelysmillen“ (LU0001038) sowie an das Vogelschutz-
gebiet , Vallée de la Woltz et affluents de la source a Troisvierges” (LU0002001) an.

Artenschutz:

Es handelt sich um ein Revier von Rot- und Schwarzmilan sowie der Kornweihe. Im Siidwesten des
Untersuchungsraumes liegt ein Brutstandort des Mausebussards. Betroffen sind zudem mehrere
typische Arten des strukturierten Offenlandes.

Auf und neben der geplanten Nordtrasse der UmgehungsstraRe liegen mehrere Artikel 17-Biotope.
Es sind dies: Sand- und Silikatmagerrasen (BK0O7); Nassbrachen, Quellsimpfe, Niedermoore und
Kleinseggenriede (BK11); magere Flachlandmahwiesen (6510); Silikatfelskuppen mit ihrer Pionier-
vegetation (8230); Quellen (BKO5)“. Auch die geplante Siudtrasse durchschneidet eine magere
Flachlandmahwiese (6510).

Entlang der beiden Trassenvarianten finden sich einige Gehdlzstreifen (Hecken, Bdume,
Baumreihen, Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Mit der ,Woltz“ quert ein FlieRgewdsser beide Trassenvarianten. Im siidlichen Bereich der Varianten
nadheren sich einige temporar flieRende Bache dem Trassenverlauf.

Mit der ,Source Huldange 1“ liegt eine Quelle zwischen beiden Trassenverlaufen.

Der Trinkwasserbehalter ,Réservoir Biwisch” liegt nahe im Bereich des siidlichen Trassenverlaufes
der Nordvariante.

Der Kreuzungsbereich der beiden Trassen mit dem FlieRgewdsser ,Wiltz“ ist als Hochwasser-
risikogebiet (HQ 10, HQ 100, HQ extrem) ausgewiesen.
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Boden

Beide Trassenvarianten verlaufen zum grofRen Teil tber landwirtschaftliche Béden der Gliteklassen
1lund 2.

Landschaft
Die geplante Trasse flihrt durch eine prioritare Zone des 6kologischen Netzwerks (PSP 2014).

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird die Verkehrsbelastung im Ort weiter hoch bleiben. Im
Bereich der geplanten Trasse wird weiterhin Landwirtschaft betrieben. Die Natur kann sich weiter
entwickeln.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Die Trasse liegt in geringer Entfernung zur belgischen Grenze. Grenziberschreitende Wirkungen
sind aber nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung wurde nicht durchgefiihrt, kann aber je nach gewahlter Variante erforderlich
werden.

Artenschutzrechtliche Prifung

Es liegt eine Stellungnahme der COL zur Vogelwelt vor. Andere Tierarten miissen im weiteren
Verfahren (Impaktstudie) untersucht werden.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Landwirtschaft wertvollen Boden

Minimum beschranken

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Westvariante e Umsetzung von MaRnahmen zur
Verkehrsberuhigung in der Ortslage
Reduzierung des Verkehrs mit den Buns &
negativen Begleiterscheinungen
(Larm, Immissionen, Trennwirkung) +
bei gleichzeitiger Verlagerung der
Stérungen an den Ortsrand
Verbesserung Verkehrssicherheit
Ostvariante e Umsetzung von MalRnahmen zur
Verkehrsberuhigung in der Ortslage
Reduzierung des Verkehrs mit den . & g 8
) . . e Durchfiihrung von LarmschutzmaR-
negativen Begleiterscheinungen .
B . : nahmen bei Bedarf
(Larm, Immissionen, Trennwirkung)
bei gleichzeitiger Verlagerung der
Stérungen an den Ortsrand, 0
bei dieser Variante Verlauf in der
Nahe von Wohnzonen,
Uberbriickung des
Bahnhofsgelandes erforderlich und
eventuell neue Konflikte mit der
kiinftigen Bebauung zu erwarten
Ostvariante: e Beschrankung der Biotopverluste
. . auf das absolute Minimum
weiter vom Schutzgebiet entfernt, . e
. .1 e Kompensation unvermeidlicher
aus Sicht der COL vertraglicher, )
. . Biotopverluste (v.a. Wald)
Pflanzen, aber auch Jagdgebiet Schwarzmilan .
Tiere e Ausgleich fiir Lebensraumverluste
biologische ;)g(r)chq:er:u?g des \{Vlfldesf?utjca. =
Vielfalt m, d.h. Trennwir ur.lg ur den
Artenaustausch durch die Trasse
geringer als Nordvariante, trotzdem
negative Auswirkungen auf das
Schutzgut
Pflanzen, Westvariante: e Durchfiihrung eines FFH-Screenings
Tiere Trasse grenzt an das Naturschutz- * Beschrankung der Biotopverluste
biologische ) & . ) auf das absolute Minimum
. gebiet Cornelysmillen (zugleich . o
Vielfalt . . e Kompensation unvermeidlicher
Habitat- und Vogelschutzgebiet), Biot luste (v.a. Wald)
aus Sicht der COL nicht zu 10 °'°f’er "f_s €{v.a.iva -
. e Ausgleich fiir Lebensraumverluste
empfehlen (Vorkommen von Fitis,
Bluthanfling, Kornweihe, auch
Jagdgebiet vom Schwarzmilan)
FFH-Screening erforderlich
Boden Es kommt zu Verlusten von fir die | e Versiegelung auf das erforderliche
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mit guter und teilweise exzellenter | e keine KompensationsmaRnahmen
Qualitat. auf Boden hoher Giite.

Wasser keine Trinkwasserschutzzone e Hochwasserproblematik beachten
betroffen, Uberquerung der Woltz | e Einschrinkung des
bzw. Durchquerung des Wolztales Retentionsraums vermeiden
(teilweise Uberschwemmungs- e Sicherstellung der Durchlassigkeit
zone) des Uiberquerten Baches

Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse

Luft klimatisch wirksamer Raume,

Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne
erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaft, Verlagerung, aber keine
quantitive Anderung der
Schadstoffbelastung

Landschaft | Veranderung des bisherigen Land- | e Begriinung der neuen Trasse
schaftsbilds, starke Eingriffe ins Re- | o Einpassung in die Landschaft mit
lief durch Einschnitte, Dammlagen wenig Erdmassenbewegung
und Briickenbauwerke,

Landschaft | Veranderung des bisherigen Land- | e Begriinung der neuen Trasse
schaftsbilds, starke Eingriffe ins Re- | o Einpassung in die Landschaft mit
lief durch Einschnitte, Dammlagen wenig Erdmassenbewegung
und Briickenbauwerke,

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfiltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgltern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensrdume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
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und lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen durch
die Umsetzung von MalBnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiter gleichzeitig erreicht
werden, z.B.

Die Anpflanzung von Gehdolzen fihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen negative Auswirkungen auf die Schutzgliter
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt, Boden und Landschaft nicht ausgeschlossen werden. Die Lage
der Westvariante in der Nahe eines FFH-Gebiets erfordert die Durchfiihrung einer FFH-Prifung.

Der Vergleich der Ost- und der Westvariante ergibt aus Sicht des Naturschutzes eine Praferenz fiir
die Ostvariante.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Es stehen noch zwei alternative Trassenvarianten zur Disposition. In weiteren Planungsebenen
sind die Varianten einander gegeniiberzustellen.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Auf den weiteren Planungsebenen sind vertiefte Untersuchungen sowie je nach Trassenwahl eine
FFH-Prufung durchzufiihren. Die sich daraus ergebenden erforderlichen Vermeidungs-/Verminde-
rungs- und Kompensationsmafinahmen sind umzusetzen.
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5.5 Contournement de

Plan sectoriel T t
an sectoriel Transpor Bascharage (E44/N5)

Gemeinde(n):

Kéerjeng, Sanem Dippach

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

Dem luxemburgischen Parlament wurde beziiglich der UmgehungsstrafSe Bascharage die Variante 2
zur Abstimmung vorgelegt. Diese Variante fiihrt entlang der Bahngleise. Auch die nationale
Industriezone Bommelscheuer soll direkt an die Umgehungsstrafse angebunden werden. Wenngleich
auch die Variante 2 zu erheblichen Beeintréchtigungen des Natura 2000-Schutzgebietes fiihrt und
durch die umfangreichen Kompensationsmafinahmen nicht vollstindig ausgeglichen werden kann, so
rechtfertige wegen der hohen Stickstoffoxid-Werte im Bascharager Ortszentrum ein "intérét public
majeur" den Bau der UmgehungsstrafSe.

Prinzipiell ist der Bau der Strafse mit sehr negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen, Tiere,
biologische Vielfalt verbunden.

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Ortschaften Bascharage und Sanem befinden sich im Siidwesten des GroRherzogtums
Luxembourg, im Wuchsgebiet , Gutland” bzw. im Wuchsbezirk , Rebierger Gutland” und grenzt an
Frankreich. Die weitldufigen Offenlandflachen werden vorwiegend landwirtschaftlich genutzt und
sind relativ strukturarm. Im Siiden und Norden finden sich groRere Siedlungsbereiche. Daneben
weist das Plangebiet mehrere, eher kleinere Waldbestdande auf. Das Relief ist u.a. vom Mierbaach
und seinen Talern gepragt.

Die geplante Trasse verbindet die Autobahn A 13 und die NationalstraRe N 5. Sie folgt zum GroRteil
dem Verlauf der Bahnstrecke Pétange — Dippach und verlduft durch landwirtschaftlich genutztes
Offenland sowie durch die Waldkomplexe Bobésch und Zamerbésch.
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Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Projekt besteht im Bau einer neuen zweispurigen Umgehungsstralie von Bascharage. Erganzend
zu der geplanten UmgehungsstraRe ist auch noch parallel ein Fahrradweg geplant-

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Bascharage” kreuzt die geplante Trasse zweimal, der CFL-Wanderweg
,Bascharage/Sanem-Dippach/Gare” dreimal im Bereich des Waldes ,Bobésch”. Auch der nationale
Radweg ,,PC des Trois Cantons” und auch der regionale Radweg ,Sanem” queren in diesem Bereich
die geplante Trasse.

Die Trasse wird im westlichen und noérdlichen Teil mehrmals von Stromleitungen Uberspannt.
Sudlich des Bahnhofs Bascharage und 6stlich des Gewerbegebietes Kaerjeng (Robert Steichen)
verlauft die Trasse Uiber Altlasten-(Verdachts-)Flachen. Die beiden Endpunkte der Trasse liegen im
Larmkorridor der Autobahn A 13 und der NationalstralSe N 5.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Im Bereich der Autobahn A 13 st6Rt der Endpunkt der Trasse auf das Naturschutzgebiet ,Dreckswis”
(ZH 85). Im Osten tangiert die Trasse das auszuweisende Naturschutzgebiet , Schouweiler —
Bitschenheck” (Nr. 63). Die Trasse verlauft auch in den stidwestlichen und westlichen Randbereichen
des Natura 2000 Schutzgebietes ,,Sanem - Groussebesch / Schouweiler — Bitchenheck” (LU0001027).
Im Osten nahert sich die Trasse bis auf wenige Meter dem Vogelschutzgebiet ,Région du Lias
moyen” (LU0002017).

Artenschutz:

In der Gemeinde Kaerjeng wurden bisher die folgenden Fledermausarten (z.T. mit Wochenstuben)
nachgewiesen: Bechsteinfledermaus, Grofles Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Nymphenfleder-
maus, Wasserfledermaus, Wimperfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Breitflligelfleder-
maus, GroRer Abendsegler, Zwergfledermaus. Aufgrund des Fangs reproduktiver Weibchen und
Jungtiere wird in der Gemeinde und im Wald ,Heierchen” zudem eine Reproduktion des Grof3en
Mausohrs, der Wasserfledermaus, dem Grauen Langohr und der Zwergfledermaus erwartet.

Die Flache liegt in einem fir Fledermduse sehr hochwertigen Sommerlebensraum. Sowohl die
angrenzenden Walder als auch die angrenzenden Siedlungen bieten mehreren Fledermausarten
Moglichkeiten zur Jungenaufzucht. Das vorgesehene Plangebiet liegt genau zwischen zwei Waldern
und kénnte eine sehr bedeutende Rolle beim Uberflug und auch bei der Jagd iibernehmen. Fiir
einige Offenlandjager konnte die Flache als Jagdhabitat eine besonders hohe Bedeutung aufweisen.
Mehrere alte Laubbdaume kdénnten Quartierpotenzial fir Fledermause aufweisen.

Auf der Trasse liegen mehrere Artikel 17-Biotope: magere Flachlandmahwiese (6510), Sumpfdotter-
blumenwiese (BK 10). Auch entlang der Trasse finden sich Artikel 17-Biotope: , Nassbrachen,
Quellsimpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede” (BK 11), Rohrichte (BK 06), Stillgewasser (BK 08),
magere Flachlandmahwiese (6510) sowie eine Quelle (BK 05).
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Darlberhinaus befinden sich auf und entlang der Trasse einige Geholzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Mit dem Pawuesgriecht quert auch ein Gewasser den Trassenverlauf. Im Bereich der A 13 ist ein
temporar flieRendes Gewasser durch die Trasse betroffen.

Boden

Die Halfte der Trasse fuhrt Gber landwirtschaftlich genutzte Boden (Glteklasse 2; v.a. schwere
tonige Braunerden, Parabraunerden und Pelosole auf Mergel, schwach bis sehr stark vergleyt; org.
Kohlenstoffgehalt im Oberboden >5,5/4,5-5,5/ 2,5 - 3,5; Bodenaciditidt pHCaCl2: 6,0-6,5/6,5 -
7,0).Région

Landschaft

Ostlich der Trasse erstreckt sich die zwischenstiddtische Griinzone.
Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfihrung der Planung werden die Verkehrs- und Schadstoffbelastung (Stickoxide) in
den betroffenen Ortschaften weiter hoch bleiben. Im Bereich der geplanten Trasse bleibt die Natur
in der bestehenden Form erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vertraglichkeitsprifung wurde durchgefiihrt mit dem Ergebnis, dass erhebliche
Umweltauswirkungen nicht zu vermeiden sind. Aufgrund eines libergeordneten offentlichen
Interesses wurde ein Ausnahmeverfahren eingeleitet.

Artenschutzrechtliche Prufung

Im Rahmen der FFH-Prifung und der Impaktstudie wurden artenschutzrechtliche Prifungen
durchgefihrt.




188

Schutzgutspezifische Bewertung

Pflanzen,
Tiere

biologische
Vielfalt

Trennwirkung) bei gleichzeitiger
Verlagerung der Stérungen an den
Ortsrand

Auch durch die Umsetzung von
MaRnahmen kann die FFH-
Vertraglichkeit nicht hergstellt
werden.

Durchfiihrung des
Ausnahmeverfahrens

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Reduzierung des Verkehrs mit den | ¢ Umsetzung von MaRnahmen zur
negativen Begleiterscheinungen im Verkehrsberuhigung in der Ortslage
Ortszentrum (Larm, Immissionen, +

Boden Es kommt zu Verlusten von fir die | e Versiegelung auf das erforderliche
Landwirtschaft wertvollen Boden Minimum beschranken
mit guter und teilweise exzellenter | e keine KompensationsmaRnahmen o
Qualitat. auf Boden hoher Giite.

Wasser keine Trinkwasserschutz- und
Uberschwemmungszonen 0
betroffen

Klima und Inanspruchnahme klimatisch e Begriinung der neuen Trasse

Luft wirksamer Raume (Wald), aber 0
Verbesserung der Luftsituation in
der Ortschaft

Landschaft | Starke Verdnderung des bisherigen | e Begriinung der neuen Trasse
Landschaftsbilds insbesondere in e Einpassung in die Landschaft mit 0
Waldbereichen, wenig Erdmassenbewegung

Landschaft | Starke Verdnderung des bisherigen | e Begriinung der neuen Trasse
Landschaftsbilds insbesondere in e Einpassung in die Landschaft mit (0]
Waldbereichen, wenig Erdmassenbewegung

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

|+ |
+
0
-

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fiir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen und
Waldflachen verloren ebenso wie Lebensrdume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die
Grundwasserneubildung wird reduziert und lufthygienisch gilinstige Flachen werden in ihre
Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kdnnen durch die Umsetzung von MaRnahmen positive Effekte
flir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig erreicht werden, z.B.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung treten negative Auswirkungen auf die Schutzgiter
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt und Landschaft auf. Auch durch die Umsetzung von
Malnahmen kann die FFH-Vertraglichkeit nicht hergstellt werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Im Vorfeld wurden mehrere Treasssenvarianten untersucht.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Das Projekt fuhrt zu sehr negativen Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen/Tiere/biologische
Vielfalt auf. Auch durch die Umsetzung von MalBnahmen kann die FFH-Vertraglichkeit nicht
hergestellt werden. Ein Ausnahmeverfahren ist eingeleitet.
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5.6 Voies de délestage a

Plan sectoriel Transport

Echternach (N10/E29/N11)

Gemeinde(n): Echternach

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von
2014 enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Echternach liegt im Sandsteingebiet des Gutlands. Die Stadt wird als kulturhistorisch besonders
bedeutsames, in die Landschaft eingebettetes Ensemble charakterisiert und ist auBerdem ein
archdologisch relevantes Gebiet. Ihre Umgebung ist durch eine Tallandschaft mit Siedlungser-
weiterungen bzw. mit touristischen Schwerpunkten gekennzeichnet. Sie grenzt im Norden an die
Sauer, die die Grenze nach Deutschland bildet.

Das Plangebiet liegt in den Wuchsgebieten ,Gutland” bzw. in dem Wuchsbezirk ,,Untersauertal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die EntlastungsstraRRe besteht aus den drei stadtischen Strallenabschnitten Voie Charly, By-Pass Rue
de Remparts und Jonction Morgenstern. Sie dient dazu, das Zentrum von Echternach vom Transit-
verkehr zu entlasten.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg , Echternach 1 / Lauterborn, der nationale Wanderweg ,Sentier Ardennes-
Eifel“, der Mullerthal-Trail, der ,DeLux Wanderpark Felsenwegl; Weilerbach-Houllay”, der
Jugendherbergwanderweg , Echternach-Beaufort”, der groRe Wanderweg , E2-GR5 (lverness GB-
Nice FR)“, der Sankt Jakobweg und der Interessenvereinsweg , E1 — Echternach” verlaufen zum Teil
auf der alten Charlytrasse entlang der Entlastungsstrale ,Rue du Charly” oder auf der
Entlastungsstralle ,,Rue du Charly” selbst. Bis auf den Jugendherbergwanderweg kruzen die anderen
Wege alle die geplante EntlstungsstralRe im Westen. Ebenso verhalt es sich mit dem Mountainbike—
Weg ,Pistes VTT: Echternach” und mehreren Rennradrouten (z.B. ,S4 Mullerthal X-treme”). Auch
die ADAC-Motorradtour und das Mullerthal Touring tangieren die Entlastungsstrale.

Im Bereich der geplanten Entlastungsstralle und auf ihr selbst liegen einige Altlasten-(Verdachts-)
Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Rund 370 m westlich der Rue du Charly erstreckt sich das an das Naturschutzgebiet (DIG)
,Berdorf/Consdorf/Echternach” (RF 05), ca. 800 m &stlich der EntlastungsstraRe das Naturschutzge-
biet (DIG) ,Girst” (RF 06). Beide sind Bestandteile des Habitat Natura 2000 Schutzgebietes , Vallée
de I'Ernz noire / Beaufort / Berdorf” (LU0001011) bzw. des Habitat Natura 2000 Schutzgebietes
,Vallée de la Sare inférieure” (LU0001017). Das dritte Habitat Natura 2000 Schutzgebiet ,,Herborn -
Bois de Herborn / Echternach - Haard” (LU0001016) liegt knapp 1 km stidwestlich der Entlastungs-
straBe.

Im Nordwesten der EntlastungsstralRe liegt eine groRere Streuobstwiese. In diesem Bereich liegen
auch einige Landschaftsstrukturelemente, die unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzge-
setzes fallen.

Wasserhaushalt

Der , Lauterburerbach” und der ,Létschebaach” queren die geplante Entlastungsstrae im Westen.
Im Osten lduft der ,Lauterburerbach” ein Stiick parallel zur geplanten EntlastungsstralSe.

Der westliche Streckenabschnitt liegt zum Teil in einer provisorischen Trinkwasserschutzzone. Hier
ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Vor allem der 6stliche Streckenabschnitt befindet sich in einem Hochwassergefahrengebiet (HQ 10,
HQ 100, HQ extrem).

Boden

Bei einer Liange der geplanten Trasse von 1 km betragt die direkte Flacheninanspruchnahme
voraussichtlich ca. 2,5 ha. Da es sich um den Ausbau eines bestehenden Weges handelt, wird der
tatsachliche Flachenverbrauch vermutlich geringer ausfallen. Wertvolle Boden sind nicht betroffen.

Landschaft

Die geplante Entlastungsstralie liegt am Rande aber noch in einem groRen Landschaftsraum (grands
ensembles paysagers).
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Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Es ist davon auszugehen, dass die vorhandenen Stral3en in ihrer jetzigen Form erhalten bleiben.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Die Stral3e liegt zwar in der Nahe zur deutschen Grenze. Grenzuberschreitende Auswirkungen sind
aber nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung einer FFH-Vorprufung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Die Durchfuihrung von artenschutzrechtlichen Prifungen ist auf der weitergehenden Planungsebene
erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut | voraussichtliche Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen * Verringerung und zum Ausgleich tung
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Es wird einerseits eine e Umsetzung von MalRnahmen zur o
Verringerung der Larm- und Verkehrsberuhigung in der
Immissionsbelastung im Innenstadt
Stadtkern erreicht, andererseits | ® Durchfiihrung von
entsteht eine Verlagerung der LarmschutzmaBnahmen an der
Stérungen um ca. 100 m in neuen Trasse

randlich gelegene, bisher sehr
ruhige Bereiche, die eine gewisse
touristische Bedeutung haben
(Wander-, MTB- und Reitwege).
Zusatzlich ergeben sich
Beeintrachtigungen fiir den
Friedhof, die Maison de soin und
die Schule
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Pflanzen, Im Nordwesten liegt ein e Schutz der wertvollen Biotope

Tiere, Streuobstbestand (Art.17-Biotop soweit wie moglich

biologische | BK 09) am Hang westlich derrue | e  Durchfiihrung von Vermeidungs-,

Vielfalt du Charly. Dort ist laut COL ein Verminderungs- und
Yorkommen des Griinspechts. KompensationsmaBnahmen (nach
Ostlich davon existiert ein Art. 17 und Art. 20)

Nachweis der Wasseramsel.

Boden Die StralSe verlauft Gberwiegend e Beschrankung des Versiegelungs-
auf bestehenden Verkehrswegen. grads auf das Minimum

Wasser Vom Projekt sind keine e Sicherstellung der 6kologischen
Trinkwasserschutz- oder Durchlassigkeit der liberquerten
Uberschwemmungszonen Gewadsser
betroffen. Die geplante StralRe
Uberquert an zwei Stellen Bache.

Klima/Luft | Es findet keine flachige e Durchfiihrung von MaBRnahmen zur
Inanspruchnahme von klimatisch Verbesserung der allgemeinen
wirksamen Raumen statt. lufthygienischen Situation

Landschaft | Es entstehen nur geringe e Durchfiihrung von Mallnahmen zur
Veranderungen des landschaftlichen Integration
Landschaftsbildes

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

=
0
.

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht von
Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgitern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der Verlust
des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflichen verloren ebenso wie
Lebensrdaume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert und
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lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen durch die
Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig erreicht werden.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kénnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen/Tiere/bio-
logische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur
Kompensation der negativen Auswirkungen wurden MalRnahmen vorgeschlagen. Bei Umsetzung der
Malnahmen kénnen erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen zur Stadtumfahrung von Echternach sind kaum gegeben.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Auf den weiteren Planungsebenen sind vertiefte Untersuchungen durchzufiihren. Die sich daraus
ergebenden erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen sind
umzusetzen.
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Plan sectoriel Transport

5.7 Contournement de Hosingen

(E421/N7)
Gemeinde(n): Parc Hosingen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Osling” bzw. im Wuchsbezirk ,Nérdliches Hochésling”. Die
geplante Umgehungsstrale fiihrt ausschlieRlich Gber Landwirtschaftsflachen.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das StralRenbau-Projekt im Norden des GroBherzogtums sieht eine Umgehungsstrale westlich der

Ortschaft Parc Hosingen vor.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Trassenverlauf kreuzt den nationalen Wanderweg , Sentier Ardennes-Eifel”, der in diesem
Bereich identisch ist mit dem groRen Wanderweg , E3 (Espagne-Bohéme)“. Dreimal schneiden die
Interessenvereinswege ,Sentiers locaux Ardennes: Hosingen - A“ und ,Sentiers locaux Ardennes:
Hosingen - B den Trassenverlauf. Auch der Mountainbike-Weg ,,Pistes VTT: 04 Hosingen-Lellingen
VTT/MTB" kreuzt die Trasse.

Auf der Trasse selbst liegt siidlich der CR 324 eine Altlasten-(Verdachts-)Flichen. Ostlich der Trasse
reicht im Bereich des regionalen Gewerbegebietes eine Altlasten-(Verdachts-)Flachen nahe an die
Trasse heran.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die Trasse verlduft zwischen zwei Schutzgebiete hindurch. Ostlich der Trasse erstreckt sich das
Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Vallée de I'Our de Ouren a Wallendorf Pont” (LU0O001002),
westlich das Vogelschutzgebiet ,Région Kiischpelt” (LU0002013). Ein zweites Habitat Natura 2000-
Schutzgebiet ,, Vallées de la Siire, de la Wiltz, de |la Clerve et du Lellgerbaach” liegt weiter siidwestlich
(ca. 1,2 km) und ist in viele kleine Einzelflachen aufgegliedert.

Artenschutz:

Im Bereich der geplanten Umgehungsstralle ist mit bis zu 11 Fledermausarten zu rechnen Im
Einzelnen sind dies: GroBes Mausohr (Myotis myotis), Kleine Bartfledermaus (Myotis mystacinus),
Fransenfledermaus (Myotis nattereri), Wasserfledermaus (Myotis daubentonii), Breitflliigelfleder-
maus (Eptesicus serotinus), GroBer Abendsegler (Nyctalus noctula), Kleiner Abendsegler (Nyctalus
leisleri), Braunes Langohr (Plecotus auritus), Graues Langohr (Plecotus austriacus), Rauhautfleder-
maus (Pipistrellus nathusii) und Zwergfledermaus (Pipistrellus pipistrellus).

Die geplante UmgehungsstraRe liegt auch in einem groReren Lebensraum (Wanderkorridor) der
Wildkatze im Norden Luxemburgs.

Auf der geplanten Trasse der Umgehungsstralie liegen mehrere Artikel 17-Biotope. Es handelt sich
dabei um zwei ,Nassbrachen, Quellsiimpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede” (BK11) und eine
magere Flachlandmahwiese (6510). Beide Biotoptypen finden sich zusammen mit Sumpfdotter-
blumenwiesen (BK10) und Quellen (BKO5) auch im ndheren Umfeld der Trasse.

Auf und neben der Trasse finden sich noch einige Gehdlzstreifen (Hecken, Bdume, Baumreihen,
Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Mit dem ,,Weschbichsbaach” kreuzt ein FlieRgewasser die geplante Umgehungsstralie.

Die drei Trinkwasserbehalter ,Réservoir Hosingen”, ,Réservoir Heicht Hosingen” und ,Réservoir
Wahlhausen ZAER” liegen im naheren Umfeld der UmgehungsstraRe.

Boden

Es sind iberwiegend Boden der Gliteklasse 2 vorhanden.




199

Landschaft

Die geplante Trasse erstreckt sich zwischen zwei groRen Landschaftsraumen (grands ensembles
paysagers). Sudlich der Trasse schlieRt sich eine Griinzug/Grlinzadsur (coupures vertes) an.

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfliihrung der Planung

Bei Nichtdurchfihrung der Planung wird die Verkehrsbelastung im Ort weiter hoch bleiben. Im
Bereich der geplanten Trasse wird weiterhin Landwirtschaft betrieben. Die Natur kann sich weiter
entwickeln.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind aber nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Prifung wurde durchgefiihrt.

Artenschutzrechtliche Prifung

Im Rahmen der FFH-Priifung erfolgten artenschutzrechtliche Priifungen.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bew
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich er-
negativer Umweltauswirkungen tung
*
Mensch Reduzierung des Verkehrs mit den | ¢ Umsetzung von MaRnahmen zur
negativen Begleiterscheinungen in Verkehrsberuhigung in der Ortslage
der Ortsmitte (Ldrm, Immissionen,
Trennwirkung) bei gleichzeitiger +
Verlagerung der Stérungen an den
Ortsrand
Erhohung der Verkehrssicherheit
Pflanzen, Mehrere Art. 17-Biotope sind e Beschrankung der Biotopverluste auf -
Tiere betroffen. Auslosung das absolute Minimum
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biologische | artenschutzrechtlicher Verbote e Kompensation unvermeidlicher

Vielfalt nach Art. 20 fiir Flederméause und Biotopverlust
Wildkatze ist gegeben. Es sind e Durchfiihrung von MaBnahmen zur
mehrere Neuntéterreviere Vermeidung artenschutz-rechtlicher
betroffen. Daneben kommt es zum Verbote nach Art. 20 (Durchlasse fir
Verlust von Jagdgebieten des Fledermause, Wildkatze und Wild)
Rotmilans.

Ein wichtiger Wechsel von Wild-
katze und Schalenwild im Norden
ist betroffen. Durch die geplanten
Tunnelbauwerke ist aber ein
Artenaustausch weiter moglich.

Boden Es kommt zu Verlusten von fir die | e Versiegelung auf das erforderliche
Landwirtschaft wertvollen Boden Minimum beschranken
mit guter und teilweise exzellenter | e keine KompensationsmalRnahmen
Qualitat. auf Boden hoher Giite.

Wasser Es sind keine e Sicherstellung der Durchlassigkeit des
Trinkwasserschutzzonen oder Uberquerten Baches
Uberschwemmungszonen
betroffen.

Uberquerung eines Bachtales
Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse
Luft klimatisch wirksamer Raume,

Beeintrachtigung des Luftaustau-

sches moglich, allerdings ohne

erhebliche Bedeutung fiir die

Ortschaft

Landschaft | Verdanderung des bisherigen Land- | e Begriinung der neuen Trasse
schaftsbilds, starke Eingriffe ins Re- | o Einpassung in die Landschaft mit
lief durch Einschnitte, Dammlagen wenig Erdmassenbewegung
und Briickenbauwerke,

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Arch&ologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fiir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch giinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen
durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig
erreicht werden, z.B.

Die Anpflanzung von Geholzen fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt, Boden und Landschaft nicht ausgeschlossen werden. Zur
Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurden
Malnahmen vorgeschlagen. Bei Umsetzung der MalRnahmen kdnnen erhebliche Auswirkungen auf
die Schutzgiiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden im Vorfeld untersucht. Bis auf kleine Anderungen ist eine Westumfahrung
der Ortschaft die sinnvollste Alternative.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Die sich aus den Umweltprifungen ergebenen erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und
Kompensationsmallnahmen sind umzusetzen.
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5.8 Contournement de Heinerscheid

Plan sectoriel Transport

(E421/N7)

Gemeinde(n): Clervaux

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Osling” bzw. im Wuchsbezirk ,Nérdliches Hochésling”. Die
geplante Umgehungsstrale fiihrt ausschlieRlich Gber Landwirtschaftsflachen.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Stralenbau-Projekt im Norden des GroRBherzogtums sieht eine UmgehungsstraRe westlich der
Ortschaft Heinerscheid vor.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Trassenverlauf kreuzt zweimal den Interessenvereinsweg ,Sentiers locaux Ardennes:
Heinerscheid — D“.




204

Auf der Trasse selbst befinden sich keine Altlasten-(Verdachts-)Flachen. Ostlich der Trasse liegen
jedoch einige Altlasten-(Verdachts-)Flachen, die bis zu = 80 m an diese heranreichen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Ostlich der Trasse erstreckt sich das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Vallée de I'Our de Ouren a
Wallendorf Pont” (LUO001002). Es ist zugleich Vogelschutzgebiet , Vallée supérieure de I'Our et
affluents de Lieler” (LU0002003) und Naturschutzgebiet (DIG) , Vallée supérieure de I'Our” (RD 30).

Artenschutz:

Auf der geplanten Trasse liegen mehrere Artikel 17-Biotope. Die UmgehungsstraRe streift drei
Quellbereiche (BKO5) sowie eine Sumpfdotterblumenwiese (BK10) und durchquert eine magere
Flachlandméahwiese (BK6510).

In den Randbereichen der Trasse und auf der Trasse selbst finden sich noch einige Gehdlzstreifen
(Hecken, Baume, Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturele-
mente auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des
Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Die Umgehungsstralle kreuzt das FlieRgewasser ,,Haardbaach”.
Boden
Vom Bauprojekt betroffen sind nur Boden der Glteklasse 1 und 2.

Landschaft

Ostlich der Trasse und der Ortschaft Heinerscheid erstreckt sich ein groRer Landschaftsraum (grands
ensembles paysagers).

Kultur- und Sachgditer

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird die Verkehrsbelastung im Ort weiter hoch bleiben. Im
Bereich der geplanten Trasse wird weiterhin Landwirtschaft betrieben. Die Natur kann sich weiter
entwickeln.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenzliberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.
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FFH-Vorprifung

Laut FFH-Screening keine erheblichen Auswirkungen auf die benachbarte Schutzzone.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind auf spateren Planungsebenen erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*

negativer Umweltauswirkungen

Mensch Reduzierung des Verkehrs mit den | ¢ Umsetzung von MaRnahmen zur
negativen Begleiterscheinungen in Verkehrsberuhigung in der Ortslage
der Ortsmitte (Ldrm, Immissionen,

Trennwirkung) bei gleichzeitiger +
Verlagerung der Stérungen an den
Ortsrand

Pflanzen, Mehrere Art. 17-Biotope sind e Beschrankung der Biotopverluste

Tiere betroffen (Nassbrache, auf das absolute Minimum

biologische | Borstgrasrasen, e Kompensation unvermeidlicher

Vielfalt Sumpfdotterblumenwiesen, Biotopverlust
Bachlauf und Quellen). e Durchfiihrung von MaRnahmen zur
Das Gebiet ist Lebensraum von Verm(.aldung IS -

. . rechtlicher Verbote nach Art. 20
Rotmilan, Schwarzmilan, . . )
Wanderfalke und Bekassine. (Rotml!an, Schwarzmilan, Habicht,

Bekassine)
Laut FFH-Screening keine
erheblichen Auswirkungen auf die
benachbarte Schutzzone.

Boden Es kommt zu Verlusten von fiir die | e Versiegelung auf das erforderliche
Landwirtschaft wertvollen Boden Minimum beschranken
mit guter und teilweise exzellenter | e keine KompensationsmaRnahmen :
Qualitat. auf Boden hoher Giite.

Wasser Es sind keine o Sicherstellung der Durchlassigkeit
Trinkwasserschutzzonen oder des Uberquerten Baches
Uberschwemmungszonen e Schutz der Quellen
betroffen. -
Uberquerung eines Bachtales und
Beeintrachtigung von Quellen

Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse

Luft klimatisch wirksamer Raume, ;
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Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne
erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaft

Landschaft | Veranderung des bisherigen Land- | e Begriinung der neuen Trasse
schaftsbilds, starke Eingriffe ins Re- | o Einpassung in die Landschaft mit
lief durch Einschnitte, Dammlagen wenig Erdmassenbewegung
und Briickenbauwerke,

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgltern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensrdume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen durch
die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fir mehrere Schutzgiter gleichzeitig erreicht
werden, z.B.

Die Anpflanzung von Geholzen fihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt, Boden, Wasser und Landschaft nicht ausgeschlossen werden.
Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurden
Malnahmen vorgeschlagen. Bei Umsetzung der MalRnahmen kénnen erhebliche Auswirkungen auf
die Schutzgliter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden im Vorfeld untersucht. Bis auf kleine Anderungen ist eine Westumfahrung der
Ortschaft die sinnvollste Alternative.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den
Umweltprifungen ergebenen erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und
Kompensationsmafnahmen sind umzusetzen.
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5.9 Contournement de Dippach

Plan sectoriel Transport

(E44/N7)

Gemeinde(n): Dippach

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Dippach liegt im Stidwesten des GroBherzogtums Luxemburg. Bettange-sur -Mess,
Dippach, Dippach-Gare, Schouweiler und Sprinkingen bilden den Siedlungsbereich der Gemeinde.
Die vorwiegend landwirtschaftlich genutzten Offenlandflachen des Umlandes sind Gberwiegend
strukturarm. GroRRere Waldkomplexe befinden sich im Nordosten und Nordwesten der Gemeinde.

Die geplante Trasse liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Rebierger Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der endgiiltige Trassenverlauf wurde noch nicht festgelegt. Die Nordvariante verlauft (iberwiegend
durch landwirtschaftlich genutztes Offenland nordwestlich von Schouweiler und nérdlich von
Dippach. Die Suidvariante erstreckt sich stidlich von Sprinkange und stidostlich von Dippach ebenfalls
Uber landwirtschaftlich genutztes Offenland. Sie verlauft zwischen den Ortschaften Sprinkange und
Bettange-sur-Mess.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Nordvariante:

Der Rundwanderweg ,Dippach” kreuzt im Osten die geplante Trasse zweimal. Der siidwestliche
Streckenabschnitt liegt im Larmkorridor der Nationalstrafle N 5.
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Die geplante Trasse wird einmal von einer Stromleitung lGberspannt.
Stdvariante:

Der CFL-Wanderweg ,,Bascharage/Sanem-Dippach/Gare” kreuzt im Westen die geplante Trasse
zweimal, der regionale Radweg ,,Garnich Verbindungen” und ein weiterer regionale Radweg je
einmal die geplante Trasse. Die geplante Trasse wird ebenfalls einmal von einer Stromleitung
Gberspannt.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Nordvariante:

Im Nordwesten reicht das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Hautcharage / Dahlem - Asselborner
et Boufferdanger Muer” (LU0001025) nahe an die geplante Trasse heran. Im Osten liegt ein Teil der
Trasse im Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Bertrange-Greivelserhaff / Bouferterhaff”
(LU0001026). Dariiber hinaus verlauft der GroRteil der geplanten Trasse durch das Natura 2000-
Vogelschutzgebiet ,,Région du Lias moyen” (LU0002017).

Slidvariante:

Der westliche Teil der Siudvariante liegt im auszuweisenden Naturschutzgebiet , Schouweiler -
Bitschenheck” (Nr. 63) und im Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Sanem - Groussebesch /
Schouweiler - Bitchenheck” (LU0001027) sowie im Natura 2000-Vogelschutzgebiet ,Région du Lias
moyen” (LU0002017). Im Osten liegt ein Teil der Trasse im Habitat Natura 2000-Schutzgebiet
,Bertrange-Greivelserhaff / Bouferterhaff” (LU0001026) und im Natura 2000-Vogelschutzgebiet
,Région du Lias moyen“ (LU0002017).

Artenschutz:

Die Nordvariante liegt im Gebiet eines Raubwiirgerreviers. Im Bereich der Stidvariante befindet
sich ein Steinkauzrevier.

Nordvariante:
Auf der geplanten Trasse erstrecken sich folgende Artikel 17-Biotope: Sumpf, Niedermoor (BK11),

extensive Mahwiesen (6510), Sumpfdotterblumenwiese (BK10). Ferner finden sich mehrere
geschiitzte Biotope entlang der Trasse (z. B. Quellen BKO5, Stillgewasser BK08).

Sidvariante:

Auf der geplanten Trasse erstrecken sich folgende Artikel 17-Biotope: extensive Mdhwiesen (6510),
Sumpf, Niedermoor (BK11). Ferner finden sich mehrere geschiitzte Biotope entlang der Trasse (z. B.
Quellen BKOS5, feuchte Hochstaudenfluren 6430).

Dartiber hinaus liegen sowohl bei Nord- wie auch bei der Siidvariante auf, entlang und im Umfeld
der Trasse zahlreiche Gehdlzstreifen (Hecken, Baume, Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen
sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den
Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Nord- und Stidvariante werden jeweils von der ,Mess“ durchquert, der Osten der Nordvariante
zusatzlich von der ,Grouf”. Desweiteren werden beide Varianten von mehreren Nebenbichen
durchzogen.
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Boden
Nordvariante:

Die geplante Trasse verlauft hauptsachlich tiber folgende Bodentypen: schwach bis maRig vergleyte,
tonige Parabraunerden aus Macigno; schwach bis sehr stark vergleyte, schwere tonige Braunerden,
Parabraunerden und Pelosole auf Mergel; schwach bis maRig vergleyte, tonige Parabraunerden aus
Ton; Talhangbdden und Talboden.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden wechselt ab zwischen den Werten 1,5 % - 2,5 %,
4,5 % - 5,5 % und > 5,5%. Der pH-Wert schwankt zwischen Kategorien 5,0 - 5,5; 5,5 - 6,0; 6,0 - 6,5
und 6,5 - 7,0.

Slidvariante:

Die geplante Trasse verlauft hauptsachlich iber folgende Bodentypen: schwach bis maRig vergleyte,
tonige Parabraunerden aus Macigno; schwach bis maRig vergleyte, tonige Parabraunerden aus Ton;
Talhangbéden und Talboden.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden wechselt ab zwischen den Werten 1,5 % - 2,5 %;
2,5%-3,5%;3,5%-4,5%;4,5%-5,5% und >5,5%. Der pH-Wert schwankt zwischen den Kategorien
5,0-5,5;55-6,0und 6,0 -6,5.

Landschaft

Die Nord- und die Sidvariante liegen vollstandig in einer zwischenstadtischen Griinzone (Zone verte
interurbaine).

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird die Verkehrsbelastung im Ort weiter hoch bleiben. Im
Bereich der geplanten Trasse wird weiterhin Landwirtschaft betrieben. Die Natur kann sich weiter
entwickeln.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind aber nicht zu erwarten.

FFH-Vorpriafung

Eine FFH-Vorpriifung wurde nicht durchgefiihrt, wird aber, unanhadngig von der Trassenwahl,
erforderlich werden.
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Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen missen im weiteren Verfahren (Impaktstudie) durchgefiihrt

werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Pflanzen,
Tiere

biologische
Vielfalt

Erhohung der Verkehrssicherheit

Die Stidvariante reicht naher an
Wohngebiete heran.

Nordvariante:

Durchquerung einer
Vogelschutzzone fast auf der
gesamten Lange. Es sind
Waldflachen und weitere Art.17-
Biotope betroffen sowie ein
Raubwiirgerrevier.

Das Gebiet ist Lebensraum von
Kiebitz, Neuntoter, Griinspecht,
Schwarzspecht und Schwarzmilan.

Durchfiihrung einer FFH-
Vertraglichkeitsprifung
Beschrankung der Biotopverluste
auf das absolute Minimum
Kompensation unvermeidlicher
Biotopverluste

Ausgleich flr Lebensraumverluste
Durchfiihrung von Malnahmen zur
Vermeidung artenschutz-
rechtlicher Verbote nach Art. 20

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Reduzierung des Verkehrs mit den | ¢ Umsetzung von MaRnahmen zur
negativen Begleiterscheinungen Verkehrsberuhigung in der Ortslage
(Larm, Immissionen, Trennwirkung)
bei gleichzeitiger Verlagerung der
Stérungen an den Ortsrand. +

Pflanzen, Sudvariante e Durchfiihrung einer FFH-

Tiere L . Vertraglichkeitspriifung

biologische teilweise Durchquerun‘g eln.er e Beschrankung der Biotopverluste

Vielfalt Xotgi;sc;u;czzone,. Ej \s;\l/n?demlge auf das absolute Minimum
bgt.rof;e:\o. ggsgzgiet is?c ° Kpmpensation unvermeidlicher _
Lebensraum von Rotmilan, B|otop§/erlu"ste
Griinspecht, Mittelspecht, Habicht e Ausgleich fiir Lebensraumverluste

e Durchfiihrung von MaRnahmen zur

Sudwestlich davon befindet sich ein Vermeidung artenschutz-
Steinkauzrevier. rechtlicher Verbote nach Art. 20

Boden Es kommt zu Verlusten von fir die | e Versiegelung auf das erforderliche
Landwirtschaft wertvollen Boden Minimum beschranken
mit guter und teilweise exzellenter | e keine KompensationsmaRnahmen :
Qualitat. auf Boden hoher Giite.
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Wasser

Es sind keine
Trinkwasserschutzzonen und
Uberschwemmungszonen
betroffen. Bei beiden Varianten
mussen an mehreren Stellen
FlieRgewasser iberquert werden.

Sicherstellung der Durchlassigkeit
der Uberquerten FlieBRgewasser

Klima und
Luft

keine flachige Inanspruchnahme
klimatisch wirksamer Raume,
Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne
erhebliche Bedeutung fir die
Ortschaft

Begriinung der neuen Trasse

Landschaft

Veranderung des bisherigen Land-
schaftsbilds, starke Eingriffe ins Re-
lief durch Einschnitte, Dammlagen

Begriinung der neuen Trasse
Einpassung in die Landschaft mit
wenig Erdmassenbewegung

und Briickenbauwerke,

Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren

Archdologie fehlen.

Kultur- und
Sachgiiter

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen sind die vielfdltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fiir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch giinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen
durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig
erreicht werden, z.B.

Die Anpflanzung von Geholzen fihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen negative Auswirkungen auf die Schutzgliter
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt, Boden und Landschaft nicht ausgeschlossen werden. Die Lage
beider Varianten in der Ndhe eines FFH-Gebiets erfordert die Durchfiihrung von FFH-Prifungen.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Es stehen noch zwei alternative Trassenvarianten zur Disposition. In weiteren Planungsebenen sind
die Varianten einander gegeniiberzustellen.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Auf den weiteren Planungsebenen sind vertiefte Untersuchungen durchzufiihren. Die sich daraus
ergebenden erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen sind
umzusetzen. Beim Schutzgut Pflanzen, Tiere, biologische Vielfalt ist die Nordvariante negativer
bewertet.
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5.10 Contournement d‘Ettelbruck

Plan sectoriel Transport

(N7-N15)

Gemeinde(n): Ettelbruck

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Ortsumfahrung von Ettelbruck als zweispurige StraRRe verlauft siidwestlich von Ettelbruck und
wird durch die Ortsumfahrung von Feulen fortgesetzt.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,Osling-Vorland” und , Alzette-,
Attert- und Mittelsauertal®. Die Landschaft siidwestlich von Ettelbruck wird durch zahlreiche Bache,
alte Laubwalder und mesophiles Griinland gepragt und besitzt eine sehr hohe Strukturvielfalt.
Zahlreiche Streuobstwiesen, extensiv genutztes Griinland und Heckenstrukturen pragen den Raum.
Am Nordhang des Wellerbésch befinden sich einige seltene, gefdhrdete Offenlandbiotope.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Geplant ist eine Umgehungsstralle, die stidwestlich an Ettelbriick vorbei fuhrt. Sie stellt eine
Verbindung zwischen der N.7 bzw. der Nordautobahn (A7, Ausfahrt bei Schieren) und der N.15 in
Richtung Wiltz dar.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Ettelbruck 1“ und die Interessenvereinswege ,Sentiers locaux Ardennes:
Ettelbruck — A“ sowie , Sentiers locaux Ardennes: Ettelbruck — B“ kreuzen zweimal, die nationalen
Wanderwege ,Sentier du Préizerdall” und ,Adrien Ries” sowie der Jugendherberg-Wanderweg
,,CAIL 10: Ettelbriick-Lultzhausen” kreuzen einmal die Trasse.
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Altlasten-(Verdachts-)Flachen befinden sich westlich und 6stlich der Alzette im Bereich der Flur
,Deiwelsbaach” sowie der ,Zone Artisanale et Commerciale” und am nordwestlichen Ende der
Trasse.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das néachstgelegene Naturschutzgebiet (DIG) ,Ditgesbaach” (RD19) erstreckt sich 6stlich von
Ettelbruck.

Die beiden Habitat Natura 2000-Schutzgebiete , Vallées de la Shre, de la Wiltz, de la Clerve et du
Lellgerbaach” (LU0O001006) und ,,Wark - Niederfeulen-Warken” (LU0O001051) reichen bis zu =700 m
an die geplante Trasse heran.

Artenschutz:

Laut Info der COL stellt das Untersuchungsgebiet einen Lebensraum fiir Rot- und Schwarzmilan dar,
aber auch fur den Schwarzstorch. Betroffen ist auch eine Graureiherkolonie.

Inihrem Verlauf durchquert die Trasse mehrere Artikel 17-Biotope: Streuobstwiesen (BK09), magere
Flachlandmahwiese (6510), die zusammen mit Nassbrachen, Quellsimpfe, Niedermoore und
Kleinseggenriede (BK11) auch im Umfeld des Trassenverlaufes vorkommen. Im Bereich der Flur
,Deiwelsbaach” durchlauft die Trasse ein Waldstick.

Auf und entlang der Trasse finden sich einige Gehdlzstreifen (Hecken, Baume, Baumreihen,
Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Mit der , Alzette” und dem ,Haupeschbaach” queren zwei FlieRgewasser die Ortsumgehung, zwei
temporar flieRende Bache ebenso.

Nordlich der Ortsumgehung liegen mehrere Grundwasser-Bohrstellen. Quellen, Trinkwasser-
entnahmepunkte und Trinkwasserbehalter (,Réservoir Camping“, ,Réservoir Kneppchen 1“,
,Réservoir Kneppchen 2%, ,,Réservoir Kneppchen 3“) finden sich nérdlich und sidlich der Trasse.
Nordlich der Trasse ist deshalb eine provisorische Trinkwasserschutzzone ausgewiesen. Hier ist das
Ausbringen von Metazachlor verboten.

Im Bereich der Alzette besteht ein Hochwasserrisiko (HQ 10, HQ 100, HQ extrem).
Boden

Die Ortsumgehung verlauft zum groBten Teil Uber landwirtschaftliche Boden der Guteklassen 2
(teilweise auch Giiteklasse 1).

Landschaft

Es handelt sich um einen relativ unberiihrten vielfaltigen Landschaftsraum mit Feldern, Waldern,
Bachtalern und Streuobstbestanden.

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.
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Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird die Verkehrsbelastung in der Stadt weiter hoch bleiben.
Im Bereich der geplanten Trasse wird weiterhin Gberwiegend Landwirtschaft betrieben.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen sind auf spateren Planungsebenen erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Reduzierung des Verkehrs mit den | ¢ Umsetzung von MaRnahmen zur
negativen Begleiterscheinungen in Verkehrsberuhigung in der Ortslage +
der Ortsmitte (Larm, Immissionen,
Trennwirkung
Pflanzen, Mehrere Art. 17-Biotope sind e Beschrankung der Biotopverluste
Tiere betroffen. Das Gebiet ist auf das absolute Minimum
biologische | Lebensraum von Rotmilan, e Kompensation unvermeidlicher
Vielfalt Schwarzmilan, Schwarzstorch und Biotopverlust
Graureiher (Kolonie). e Durchfiihrung von MaRnahmen zur -
. . . Vermeidung artenschutz-
Zerschneidung eines Waldgebietes. rechtlicher Verbote nach Art. 20
(Rotmilan, Schwarzmilan,
Schwarzstorch, Graureiher)
Boden Es kommt zu Verlusten von fiir die | e Versiegelung auf das erforderliche
Landwirtschaft wertvollen Boden Minimum beschranken
mit guter und teilweise exzellenter | e keine KompensationsmalRnahmen :
Qualitat. auf Boden hoher Giite.
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Wasser Die geplante Stralle iberquert das | e Sicherstellung der Durchlissigkeit
Alzettetal mit seinen der Uberquerten FlieBgewasser
Uberschwemmungszonen sowie
weitere Bache.

Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse
Luft klimatisch wirksamer Raume,
Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne
erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaften

Landschaft | Veranderung des bisherigen Land- | e Begriinung der neuen Trasse
schaftsbilds, starke Eingriffe ins Re- | o Einpassung in die Landschaft mit
lief durch Einschnitte, Dammlagen wenig Erdmassenbewegung
und Briickenbauwerke,

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen sind die vielfdltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fiir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch giinstige Flaichen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen
durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig
erreicht werden, z.B.

Die Anpflanzung von Gehdélzen fihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt, Boden, Wasser und Landschaft nicht ausgeschlossen werden.
Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurden
Malnahmen vorgeschlagen. Bei Umsetzung der Mallnahmen kénnen erhebliche Auswirkungen
auf die Schutzgliter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Alternativen wurden im Vorfeld untersucht. Bis auf kleine Anderungen ist eine Umfahrung der
Stadt an dieser Stelle die sinnvollste Alternative.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den
Umweltprifungen ergebenen erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und
KompensationsmaBnahmen sind umzusetzen.
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5.11 Contournement de Feulen

Plan sectoriel Transport
(N15-N21-N15)

Gemeinde(n): Feulen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Osling” und ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,Obersauer-, Wiltz-,
Clierf- und Bleestal“ bzw. ,,Osling-Vorland“. Die geplante UmgehungsstraRe fiihrt fast ausschlieRlich
durch landwirtschaftlich genutztes Gebiet.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das StraBenbau-Projekt sieht eine UmgehungsstralRe slidlich der Ortschaft Feulen/Niederfeulen vor.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Auf der Trasse selbst befinden sich keine Altlasten-(Verdachts-)Flachen. Im Bereich der beiden
Anschlisse zur N 15 sowie im Kreuzungsbereich mit der N 21 befinden sich im ndheren Umfeld (ca.
+ 100 m) einige Altlasten-(Verdachts-)Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das nachstgelegene Natura 2000-Schutzgebiet (,,Wark - Niederfeulen-Warken”, LU0001051) nahert
sich der geplanten Trasse von Norden her bis auf ca. 350 m.
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Auf der geplanten Trasse liegen drei Artikel 17-Biotope. Die Umgehungsstralle streift eine
Streuobstwiese (BK09), durchtrennt ,Nassbrachen, Quellsimpfe, Niedermoore und Kleinseggen-
riede” (BK11) und zerstort eine Quelle (BKO5). Die drei genannten Biotoptypen befinden sich auch
mehr oder weniger gehduft im naheren Umfeld der geplanten Trasse.

In den Randbereichen der Trasse finden sich noch einige Gehoélzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Die UmgehungsstraBe kreuzt das FlieRgewasser ,Wark” und einen temporar flieBenden Bach.
Mithin fiihrt die UmgehungsstraRe durch Hochwassergefahrengebiet (HQ 10, HQ 100, HQ extrem)
und durch ein historisches Uberschwemmungsgebiet (UESG 1993).

Im westlichen Anschlussbereich zur N 15 liegt mit dem , Réservoir Feulen (Bei Bandels)” ein
Trinkwasserbehalter in der Nahe der geplanten Umgehungsstralie.

Boden

Vom Bauprojekt betroffen sind groRRtenteils Boden der Giteklasse 2, in geringerem Umfang aber
auch Boden der Glteklasse 1.

Landschaft

Die Trasse hat Anschluss an einen grolRen Landschaftsraum (grands ensembles paysagers).
Kultur- und Sachgtiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfihrung der Planung wird die Verkehrsbelastung in der Stadt weiter hoch bleiben. Im
Bereich der geplanten Trasse wird weiterhin tiberwiegend Landwirtschaft betrieben.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist nicht erforderlich.
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Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen sind auf spateren Planungsebenen erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Reduzierung des Verkehrs mit den | ¢ Umsetzung von MaRnahmen zur
negativen Begleiterscheinungen in Verkehrsberuhigung in der Ortslage
der Ortsmitte (Ldrm, Immissionen, | e Durchfiihrung von
Trennwirkung. LarmschutzmalRnahmen im Siiden
Im Stiden von Feulen reicht die von Feulen +
geplante Stralle nahe an
Wohngebiete heran.
Pflanzen, Mehrere Art. 17-Biotope sind e Beschrankung der Biotopverluste
Tiere betroffen (Quellen, Feuchtgebiete, auf das absolute Minimum
biologische | Obstwiesen, Bache, Gehdlze). Das | ¢ Kompensation unvermeidlicher
Vielfalt Gebiet ist Lebensraum von Biotopverlust =
Fledermadusen, Rotmilan und e Durchfiihrung von MaRnahmen zur
Schwarzmilan. Vermeidung artenschutz-
rechtlicher Verbote nach Art. 20
Boden Es kommt zu Verlusten von fiir die | e Versiegelung auf das erforderliche
Landwirtschaft wertvollen Boden Minimum beschranken
mit guter und teilweise exzellenter | e keine KompensationsmaRnahmen :
Qualitat. auf Boden hoher Giite.
Wasser Die geplante StralRe Uberquert das | e Sicherstellung der Durchlissigkeit
Warktal mit seinen der iberquerten FlieRgewadsser
Uberschwemmungszonen sowie ;
weitere Bache.
Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse
Luft klimatisch wirksamer Raume,
Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne ;
erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaften
Landschaft | Veranderung des bisherigen Land- | e Begriinung der neuen Trasse
schaftsbilds, starke Eingriffe ins Re- | o Einpassung in die Landschaft mit 0
lief durch Einschnitte, Dammlagen wenig Erdmassenbewegung
und Briickenbauwerke,
Kultur- und | Detaillierte Informationen zur o CNRA kontaktieren

Sachgiiter

Archdologie fehlen.
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*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fiir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch giinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen
durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiiter gleichzeitig
erreicht werden, z.B.

Die Anpflanzung von Geholzen fuhrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kdnnen negative Auswirkungen auf die Schutzgliter
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt, Boden, Wasser und Landschaft nicht ausgeschlossen werden.
Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurden
Malnahmen vorgeschlagen. Bei Umsetzung der Mallnahmen kénnen erhebliche Auswirkungen
auf die Schutzgiiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.
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Aussagen zur Alternativenprifung

Alternativen wurden im Vorfeld untersucht. Bis auf kleine Anderungen ist eine Umfahrung der
Ortschaft an dieser Stelle die sinnvollste Alternative.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den

Umweltprifungen ergebenen erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und Kompensations-
mafnahmen sind umzusetzen.
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Plan sectoriel Transport 5.12 Contournement-Alzingen

Gemeinde(n): Hesperingen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. in den beiden Wuchsbezirken ,Stdliches Gutland”
sowie , Alzette-, Attert- und Mittelsauertal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante NationalstraRe N 3 (Ortsumfahrung Hesperingen-Alzingen) verlduft zunachst von
Howald kommend in sidlicher Richtung westlich an Hesperingen vorbei. In einem groRen Bogen
schwenkt die Trasse in Richtung Osten, entlang der Eisenbahnlinie sidlich von Fentingen. Sie endet
im Osten an der NationalstralRe N 3. Im Bereich Fennerholz gibt es zwei Varianten, eine Variante
verlauft ostlich des Waldes, die andere westlich.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der nationale Wanderweg ,Sentier du Sud 1“ und der CFL-Wanderweg , Luxembourg-Bettembourg”
kreuzen nérdlich der Flur Fennerholz die Trasse. Am gleichen Kreuzungspunkt verlauft auch der
nationale Radweg ,,PC du Centre”.

Am 0stlichen Ende der Trasse verlauft die ADAC-Motorradtour entlang der NationalstraBe N 3.

Im Bereichen Howald und der NationalstraRe N 3 liegen einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Ein Teil der geplanten Trasse durchquert das nationale Naturschutzgebiet ,Roeserbann® (RN ZH 49),
das zugleich als europdisches Vogelschutzgebiet , Vallée supérieure de I’Alzette” (LU0002007) klassiert
ist. Der Bereich ,,Fennerholz” ist als nationales Naturschutzgebiet vorgesehen.

Im Rahmen einer Impaktstudie wurde eine FFH-Vertraglichkeitsprifung durchgefiihrt. Darin wurde
eine Kombination aus zwei der vier gepriiften Trassenvarianten empfohlen. Fir die zurlickgehaltene
Trasse wurde zugleich ein Konzept mit Vermeidungs- und MinderungsmalRnahmen entwickelt.

Artenschutz:

Informationen zu Fledermausen liegen nicht vor. Laut Aussage der COL sind mehrere Vogelarten des
strukturreichen Offenlandes betroffen. Diese Information wird durch die FFH-Priifung gestiitzt. Es
handelt sich um ein Jagdrevier von Rot- und Schwarzmilan sowie einen Lebensraum von
Dorngrasmiicke, Nachtigall und Goldammer. Es gibt bekannte Brutstatten von Kiebitz, Schwarzmilan
und Mausebussard.

Entlang der geplanten Trasse sind folgende Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Nassbrachen, Quell-
simpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede (BK11), Rohrichte (BK06), Sumpfdotterblumenwiesen
(BK10) und magere Flachlandmahwiesen (6510).

Die geplante Trasse verlauft im westlichen Teil durch Waldkomplexe, wobei sich eine Mardelle im
Fennerholz auf den Trassenverlauf ausdehnt.

Darliber hinaus liegen auf und entlang der Strecke einige Gehdlzstreifen (Hecken, Bdume, Baum-reihen,
Feldgeholze) auf dem sidlichen Trassenverlauf. Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstruktur-
elemente auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des
Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Die geplante Trasse quert zwei FlieBgewdsser, die Alzette und den Doulemerbaach. Im ndheren Umfeld
der Trasse liegen die Grundwasser-Bohrstellen ,,Fentange” und ,Forage Weierfeld 2.

Der Trassenteil stlich der Alzette liegt im Hochwassergefahrengebiet (HQ 10, HQ 100, HQ extrem).
Dieser Bereich war auch vom historischen Hochwasser 1993 und 1995 betroffen.

Boden
Die Trasse verlauft zum Teil Gber landwirtschaftliche Boden der Giteklasse 1 und 2.

Landschaft

Die geplante UmgehungsstraBe verlduft zwischen Fentingen und Roeser durch ein Vorranggebiet des
Okologischen Netzwerks und durchquert im Bereich der Bahnlinie eine prioritdre Zone der 6kologischen
Korridore. AuRRerdem liegt zwischen Roeser und Fentingen eine Grinzdsur (Coupure verte), die
betroffen ist. Die zwischenstadtische Griinzone (Zone verte interurbaine) liegt westlich der Autobahn.

Kultur- und Sachgiiter

Es handelt sich laut Studie (EFOR-ERSA 20.-07.2017) um eine Flache mit hoher archaologischer
Sensibilitat. Im Bereich zwischen der Bahnlinie und der Autobahn werden mehrere gallo-rémische
Siedlungsstatten vermutet.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird auf der in Anspruch genommenen Flache wahrscheinlich
weiterhin Land- und Forstwirtschaft betrieben. Die Problematik des Durchgangsverkehrs mit allen
negativen Begleiterscheinungen in Hesperange bleibt wahrscheinlich bestehen

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung wurde durchgefihrt.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen werden im Rahmen der Impaktstudie durchgefiihrt.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Durch die geplante Trasse kommt es | e Sicherstellung der Durchlassigkeit
zu einer Verringerung der Larm- und der Rad- und Wanderwege fir
Immissionsbelastung sowie der Erholungsaktivitaten
Trennwirkung in den Ortschaften e Durchfiihrung von Verkehrsberu-
Alzingen und Hesperange. higungsmaRnahmen in den Ort-
Gleichzeitig kommt es aber auch zu SR PRI, (LT +

einer Verlagerung der Stérungen in
die Landschaft und zur Reduzierung
des Erholungswerts der Landschaft.
Da sich die Anzahl der betroffenen
Personen reduziert, sind die Auswir-
kungen insgesamt positiv zu sehen.

Pflanzen, Durch die Trasse wird ein nationales Sicherstellung der 6kologischen
Tiere Naturschutzgebiet (gleichzeitig Durchl&ssigkeit der Bache/Flisse

biologische européische Vogelschutzzone) auf ca. inklusive Ufervegetation
Vielfalt 1 km Lange durchquert.
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Es kommt zur Zerstorung von Wald-
randern im Fennerholz (Art.17) und
von strukturreichem Offenland.

Es kommt zum Teilverlust eines Jagd-
reviers von Rot- und Schwarzmilan
und zur Beeintrachtigung eines
Lebensraumes von Dorngrasmiicke,
Nachtigall, Goldammer.

Der Untersuchungsraum ist Brutge-
biet von Kiebitz, Schwarzmilan und
Mausebussard.

Die Trasse verstarkt die trennende
Wirkung, die Autobahn und Bahnlinie
auf den Artenaustausch haben.

Sicherstellung der 6kologischen
Durchlassigkeit fiir Tierarten mit
Wanderungsaktivitaten (Bricke)
Aufwertung von Agrarflachen als
Lebensraum fiir die Vogelwelt
(Offenlandarten)

Spezielle SchutzmalRnahmen fir
Amphibien und Haselmaus in der
Bauphase

Anpassung der Bauzeiten an die
Brutzeiten der betroffenen Vogel
Kompensation des Waldverlusts
und weiterer betroffener Art.17-
Biotope

Kompensation des Lebensraum-
verlustes fir Milane

Beachtung der Vorgaben aus der
FFH-Prifung und Impaktstudie

Boden Es kommt zum Verlust von Boden Beschrankung des Versiege-
der Qualitatsstufe 1 und 2. Der lungsgrads auf das Minimum
Einfluss auf den Boden besteht nicht keine Durchfiihrung von Kom-
nur aus der Versiegelung, sondern es pensationsmalnahmen auf
sind auch groRe Erdbewegungen Flachen mit exzellenter
erforderlich. Bodengiite

Wasser Wasserschutzgebiete sind nicht be- Sicherstellung der Durchlassig-
troffen. Die geplante Trasse quert die keit des Gewassersystems
Alzette und weitere Bache. Eine Mar- Kompensation des verlorenen
delle in der Nahe kénnte ebenfalls Retentionsvolumens
betroffen sein. Okologische Gestaltung der
AulRerdem kommt es zur Durchque- S UL e
rung eines Uberschwemmungs-
gebietes. Dies filihrt zu einem hohen
Verlust von Retentionsvolumen.

Klimaund | Es kommt zur Inanspruchnahme von Begriinung der Randstreifen

Luft klimatisch wirksamen Raumen Anlage von Gewassern bzw.
(Kaltluftsammelgebiet) und zu einer Feuchtgebieten als Ausgleich fiir
Beeintrachtigung des Luftaustauschs. klimatische Verluste
Es kommt zu einer Verlagerung der
Schadstoffbelastung, aber nicht zur
quantitativen Anderung. Insgesamt
ist eine Entlastung fir die
Ortschaften zu erwarten.

Landschaft | Es sind mehrere Ausweisungen des landschaftliche Eingliederung

PS Paysage (Entwurf 2014) betroffen,
darunter eine Coupure verte, die
Zone verte interurbaine und ein
okologischer Korridor.

Es kommt zu grolRen Veranderungen
des bisherigen Landschaftsbilds, da

der Trasse durch intensive Be-
grinung der Randstreifen
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die Trasse durch Einschnitte und
Dammlagen starke Eingriffe ins Relief
verursacht.

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur *CNRA kontaktieren
Sachgiiter | Archdologie fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fiir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch giinstige Flaichen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen
durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiter gleichzeitig
erreicht werden, z.B.

Die Anpflanzung von Gehdlzen fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung werden sehr negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt erwartet. Fur die Schutzgliter Boden, Wasser und Landschaft
kénnen negative Auswirkungen nicht ausgeschlossen werden.

In weiteren Planungsschritten sind vertiefende Untersuchungen durchzufiihren.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen mit dem Ausbau der Diidelinger Autobahn kdnnen nicht ausgeschlossen
werden.

Aussagen zur Alternativenprufung

Alternativen wurden im Vorfeld untersucht. Zurtickbehalten wurden die hier gepriiften beiden
Varianten.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen und die Durchfiihrung einer FFH-
Vertraglichkeitsprifung erforderlich. Die sich aus den Umweltprifungen ergebenden erforderlichen
Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen sind umzusetzen.
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5.13 Route de substitution N7-

Plan sectoriel Transport

CR123 a Mersch

Gemeinde(n): Mersch

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Mersch nimmt eine zentrale Lage im GroRherzogtum Luxembourg ein. Der Siedlungs-
bereich konzentriert sich auf das Zentrum der Gemeinde, welches von mehreren grollen Strallen
(u.a. Autobahn) sowie der Alzette durchzogen wird. Im Osten und Westen erstrecken sich dagegen
grolRere Waldgebiete. Das Relief ist stark geprdagt vom Tal der Alzette sowie zahlreichen weiteren
Bachen. Die weitlaufigen Offenlandflachen werden vorwiegend landwirtschaftlich genutzt und sind
stellenweise relativ gut strukturiert.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. in den Wuchsbezirken , Alzette-, Attert- und
Mittelsauertal” und, Attert-Gutland®.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante VerbindungsstraRe verlauft nordlich der Ortschaft Mersch. Sie verbindet die National-
stralle N 7 und den CR 123. Die Trasse des Zubringers fuhrt durch landwirtschaftlich genutzte
Flachen und Giberquert die Alzette. Die geplante Stralle begrenzt die Siedlungserweiterungsflachen
im Norden von Mersch.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Moesdorf” fihrt am dstlichen Ende der geplanten VerbindungsstralRe entlang
(Entfernung ca. 130 m). Der CFL-Wanderweg ,,Colmar-Berg - Cruchten - Mersch” und der nationale
Radweg ,,PC de I'Alzette” schneiden den 6stlichen Endbereich der Trasse. Die Tour zu Pferde ,Ein
Tor zum Luxemburger Westen” (Tour 8) verlauft am 6stlichen Trassenendpunkt vorbei.

Die Trasse quert auch die Eisenbahnstrecke Colmar-Berg — Mersch und fiihrt unter einer Strom-
leitung hindurch.

Auf und entlang der geplanten Trasse liegen einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Nordlich der geplanten VerbindungsstralSe erstrecken sich das Waldnaturschutzgebiet ,Pettener-
bésch”) und das klassifizierte Naturschutzgebiet ,,Pettenerbésch” (Entfernung ca. 600 bzw. 700 m).

1 km sidlich der Trasse beginnt das Habitat Natura 2000-Schutzgbiet ,Vallée de la Mamer et de
I'Eisch” (LU0O001018). Das Vogel-Schutzgebiet ,Vallées de I’Attert, de la Pall, de la Schwébech, de
I'Aeschbech et de la Wéllerbach” (LU0002014) grenzt direkt an die Autobahn A 7 an und liegt damit
nur ca. 200 m von dem westlichen Trassenendpunkt entfernt.

Artenschutz:

In der Gemeinde Mersch und ihrer ndheren Umgebung wurden bisher die folgenden Fledermaus-
arten nachgewiesen: GrolRe Hufeisennase, Bechsteinfledermaus, Bartfledermause, Fransenfleder-
maus, GroRes Mausohr, Wimperfledermaus, Wasserfledermaus, Langohren, Breitfligelfledermaus,
GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus.

Im westlichen Teil der Trasse befindet sich ein Raubwiirgerrevier

Im Osten durchquert die Trasse eine geschiitzte Streuobstwiese. Auf und entlang der geplanten
Trasse befinden sich einige Geholzstreifen (Hecken, Bdume, Baumreihen, Feldgehodlze). Diese
Biotoptypen sind als Landschafts-strukturelemente auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen
unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Das Ostliche Trassenende wird von der Alzette durchquert. Nordlich der Trasse verlduft in einer
Entfernung von ca. 120 — 170 m der Wéllerbaach mehr oder weniger parallel zur geplanten
Verbindungsstralle.

Provisorische Trinkwasserschutzzonen reichen bis auf ca. 150 m an die Trasse heran. In ihnen ist
auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Im Bereich der Alzette liegt der 6stliche Trassenabschnitt in einem Hochwassergefahrengebiet (HQ
10, HQ 100, HQ extrem) und in einem historischen Uberschwemmungsgebiet (1993, 1995).
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Boden

Landschaft

Kultur- und Sachgiiter

Detaillierte Informationen zur Archaologie fehlen.

Die Trasse der geplanten VerbindungsstralRe verlauft durch landwirtschaftlich genutztes Offenland.
Dabei sind im groRen Umfang Boden der Glteklasse 1 betroffen.

Nordlich und westlich der Trasse liegt ein Griinzug. Halbkreisférmig wird Mersch von Stidwest bis
Nordost von grolien Landschaftsraumen umschlossen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung wird im Bereich der geplanten Trasse weiterhin iberwiegend
Landwirtschaft betrieben.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind auf spateren Planungsebenen erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Die neue Trasse ermoglicht die
SchlieBung eines Bahniibergangs.

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Reduzierung des Verkehrs mit den | ¢ Umsetzung von MaRnahmen zur
negativen Begleiterscheinungen in Verkehrsberuhigung in der Ortslage
der Ortsmitte (Larm, Immissionen,
Trennwirkung). o
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Die geplante StraRRe reicht nahe an
neue Siedlungsgebiete heran.

Pflanzen, Mehrere Art. 17-Biotope sind e Beschrankung der Biotopverluste

Tiere betroffen. Im Osten durchquert die auf das absolute Minimum

biologische | Trasse eine geschitzte e Kompensation unvermeidlicher

Vielfalt Streuobstwiese. Auf und entlang Biotopverlust
der geplanten Trasse befinden sich | e Durchfiihrung von MaRnahmen zur
einige Geholzstreifen (Hecken, Vermeidung artenschutz-

Baume, Baumreihen, Feldgehdlze). rechtlicher Verbote nach Art. 20
Im westlichen Teilbereich grenzt im

Norden Lebensraum von Rotmilan,

Neuntoter und Raubwiirger an.

Boden Es kommt zu Verlusten von fiir die | e Versiegelung auf das erforderliche
Landwirtschaft wertvollen Béden Minimum beschranken
mit guter und teilweise exzellenter | e keine KompensationsmaRnahmen
Qualitat. auf Boden hoher Gite.

Wasser Die geplante StraRRe liberquert im e Sicherstellung der Durchlassigkeit
Osten das Alzettetal mit seinen des Uberquerten FlieRgewassers
Uberschwemmungszonen.

Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse

Luft klimatisch wirksamer Raume,

Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne
erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaften

Landschaft | Durch die bestehende und die e Begriinung der neuen Trasse
geplante Aktivitatszonen ist das e Einpassung in die Landschaft mit
Landschaftsbvild vorbelastet. wenig Erdmassenbewegung

Kultur- und | Detaillierte Informationen zur e CNRA kontaktieren

Sachgiiter | Arché&ologie fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

= negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgltern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen durch
die Umsetzung von MalBnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiter gleichzeitig erreicht
werden, z.B.

Die Anpflanzung von Geholzen fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung kénnen negative Auswirkungen auf die Schutzglter Pflanzen/Tiere/bio-
logische Vielfalt und Boden nicht ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung/Verringerung sowie zur
Kompensation der negativen Auswirkungen wurden MalRinahmen vorgeschlagen. Bei Umsetzung
der MaRnahmen kdénnen erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiiter vermieden werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen ergeben sich im Zusammenhang mit der geplanten Aktivitdtszone im
Suden.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Die geplante StralRe begrenzt die geplante Aktivitatszone. Alternativen bestehen nicht.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den
Umweltprifungen ergebenen erforderlichen Vermeidungs-/Verminderungs- und Kompensations-
malnahmen sind umzusetzen.
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Plan sectoriel Transport

6.1 Boulevard de Merl (N6-N5-N4)

Gemeinde(n):

Luxembourg / Strassen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet , Gutland“ bzw. im Wuchsbezirk ,Stidliches Gutland” und fihrt

Uber vorwiegend landwirtschaftlich genutzte Flachen.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das StraRenbau-Projekt verlduft westlich der Hauptstadt Luxemburg und verbindet die A4 mit der
Route d’Arlon. Sie soll als Entlastungsstralie fiir den Westen der Hauptstadt fungieren.

Sie ist eingebettet in eine geplante Aktivitdtszone.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Vom Bauprojekt betroffen ist der nationale Radweg ,,PC du Centre”, der den Boulevard Merl einmal
im Norden und einmal im Stiden kreuzt. Auch die beiden regionalen Radwegen , liaison Helfent” und
,liaison DICI“ kreuzen den Boulevard.

Zwei Stromleitungen verlaufen streckenweise parallel zum Boulevard und kreuzen diesen aber auch
stellenweise. Der sidliche Teil des Boulevards liegt im Larmkorridor des Flughafens. Altlasten-
(Verdachts-)Flachen befinden sich in der Umgebung der Kreuzungspunkte mit der N 5 und der N 6.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das nichstgelegene Naturschutzgebiet , Enneschte Bésch” (RFI 29) reicht westlich vom Boulevard
bis auf ca. 330 m an diesen heran. Das Naturschutzgebiet ist gleichzeitig auch Teil des Natura 2000
Schutzgebietes ,Bertrange - Greivelserhaff / Bouferterhaff” (LU0001026) und des Vogelschutzgebie-
tes ,,Région du Lias moyen“ (LU0002017).

Artenschutz:

Im Bereich des Streckenabschnittes zwischen der CR 230 und der N 5 sind Feldhecken, Baumreihen
und Baumgruppen als Artikel 17-Biotope ausgewiesen. Eine Feldhecke wird durch den Boulevard
durchtrennt. Im sldlichen Streckenabschnitt grenzt eine magere Flachlandmé&hwiese (BK6510) an
den Boulevard an.

In den Randbereichen des Plangebiets finden sich noch einige Gehdlzstreifen (Hecken, Baume,
Baumreihen, Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Sudlich der ,Route de Longwy” (N 5) Gberquert der Boulevard das FlieBgewasser ,Péitruss”.
Boden

Uber groRere Strecken sind vom Bauprojekt Béden der Giiteklasse 2, in einem Fall auch Boden der
Guteklasse 1 betroffen.

Landschaft

Westlich vom Boulevard riickt die zwischenstaddtische Griinzone bis auf ca. 100 m an das Bauprojekt
heran.

Kultur- und Sachgiiter

Das Plangebiet fallt in die Kategorie , Flache mit archdologischem Potential®. Es liegen bisher keine
Daten Uber die Existenz von Bodendenkmalern vor. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich hier
bislang unentdeckte archaologische Fundstellen unbekannter Ausdehnung, Zeitstellung und
Erhaltung im Boden befinden. Daher sind zur Klarung des Sachverhaltes archaologische Mallnahmen

im Geldande notwendig.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfliihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung fehlt eine Entlastungsstrale im Westen der Hauptstadt. Der
Bereich der Trasse wiirde voraussichtlich weiterhin landwirtschaftlich genutzt.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht vorhanden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Die geplante Stral3e soll zur
Entlastung der Wohnviertel im
Westen der Stadt fiihren und dort
zur Reduzierung des Verkehrs mit +
den negativen
Begleiterscheinungen (Larm,
Immissionen) beitragen.

Pflanzen, Mehrere Art. 17-Biotope, e Beschrankung der Biotopverluste

Tiere insbesondere Gehdlze und der auf das absolute Minimum

biologische | Ufersaum des Merlerbachs sind e Kompensation unvermeidlicher

Vielfalt betroffen. Biotopverluste
Im siidlichen Teil verlauft die Trasse | ;Ausdgleltt):ih :ur LoD e L vl :
durch Jagdgebiete von Rot- und agageble
Schwarzmilan.

Boden Es kommt zu Verlusten von Béden | e keine KompensationsmaRnahmen

mit guter Qualitat (Bodengiite 2) auf Boden hoher Glte.
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Wasser Die geplante Strale Gberquert das | e Sicherstellung der Durchlissigkeit

Tal des Merlerbachs. des Uberquerten FlieRgewassers 0
Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse
Luft klimatisch wirksamer Raume,

Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne
erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaften

Landschaft | Durch die bestehenden und die e Begriinung der neuen Trasse
geplanten Strukturen wird sich das
Landschaftsbild nachhaltig

verandern. Die geplante Stral3e fallt 0
dabei nicht ins Gewicht

Kultur- und e ¢CNRA kontaktieren
Sachgiiter (0]

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgiitern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensraume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch giinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen
durch die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiter gleichzeitig
erreicht werden, z.B.

Die Anpflanzung von Gehdolzen fihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen

e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung/Verringerung
sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurden MaBnahmen vorgeschlagen. Bei
Umsetzung der MaBRnahmen kénnen erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiter vermieden
werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprufung

Der Korridor fiir die geplante Verbindungsstrale ist vorgegeben. Alternativtrassen sind nur
kleinrdumig moglich.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den
Umweltprifungen ergebenden Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen
sind umzusetzen.
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Plan sectoriel Transport 6.2 Voies de délestage de Strassen

Gemeinde(n): Strassen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt im Urbanisierungsring von Luxembourg und ist durch Gewerbe- und Verkehrs-
infrastruktur gepragt. Die nicht bebauten Bereiche werden als Griinland genutzt. Das Gebiet liegt
zwischen den Siedlungen Strassen, Bertrange und Luxembourg.

Das Plangebiet liegt in den Wuchsgebieten ,,Gutland” bzw. in den Wuchsbezirken ,Stidliches Gut-
land“ und , Eisch-Mamer-Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Projekt der EntlastungsstralRen besteht aus zwei Teilen: Abschnitt 1 ist eine Verbindungsstralle
zwischen der N 6 an der Anschlussstelle A 6 ,Strassen Nord, und der CR 181, die auf die E 25
weiterfiihrt. Ein zweiter Abschnitt stellt einen Abzweig von der CR 230, beginnend an der Autobahn
E 25/A 6, nach Nord-Osten dar, der nach ca. 600 m auf den Boulevard de Merl trifft.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der nationale Radweg ,,PC du Centre” lauft entlang und auf dem 6stlichen Trassenabschnitt.
Im Bereich der geplanten EntlastungsstralRe liegen einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Die geplante EntlastungsstraRe liegt innerhalb des Sicherheitsbereichs eines SEVESO-Betriebs.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Der westliche Trassenabschnitt grenzt an das Naturschutzgebiet (DIG) ,Mamerdall“. Es ist teilweise
ein Bestandteil des Habitat Natura 2000-Schutzgebietes ,Vallée de la Mamer et de I|'Eisch”
(LU0001018). In etwa 1 km Entfernung liegt sidwestlich der beiden Trassenabschnitte das
Vogelschutzgebiet ,,Région du Lias moyen” (LU0002017).

Artenschutz:

Die Trasse fuhrt zum Teil durch Waldkomplexe. Im weiteren Umfeld der beiden Trassenabschnitte
wurden folgende Artikel 17-Biotope ausgewiesen: Magerrasenkomplexe Tagebaugebiete (BK03),
magere Flachlandmahwiese (6510), Sand- und Silikatmagerrasen (BK07).

Entlang der beiden Trassen befinden sich mehrere Geholzstreifen (Hecken, Baume, Baumreihen,
Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im weiteren Umfeld des westlichen Trassenabschnittes liegen mehrere Trinkwasserbohrstellen.

Der westliche Streckenabschnitt liegt zum groRten Teil in einer provisorischen Trinkwasserschutz-
zone. Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden

Bei einer Lange der geplanten Trasse von ca. 1,5 km betragt der Flachenverbrauch fiir die StraRen-
trasse voraussichtlich etwa 5,5 ha. Da teilweise bereits bestehende StralRen in den Trassenverlauf
integriert werden, wird der tatsachliche Flachenverbrauch geringer ausfallen. Betroffen sind auch
landwirtschaftliche Boéden der Giteklasse 1 und 2.

Landschaft

Nordlich von Strassen liegt ein groRer Landschaftsraum (grands ensembles paysagers). Er beginnt
ca. 370 m entfernt von dem westlichen Trassenabschnitt.

Kultur- und Sachgiiter

Ill

Die Trasse fallt in die Kategorie ,,Flache mit archdologischem Potential”. Es liegen bisher keine Daten
Uber die Existenz von Bodendenkmalern vor. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich hier bislang
unentdeckte archdologische Fundstellen unbekannter Ausdehnung, Zeitstellung und Erhaltung im
Boden befinden. Daher sind zur Klarung des Sachverhaltes archdologische MalRnahmen im Gelande
notwendig.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung fehlt eine EntlastungsstraRe fiir Strassen. Der Bereich der Trasse
wirde voraussichtlich weiterhin landwirtschaftlich genutzt.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht vorhanden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlauterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Die geplante Strale soll zur
Entlastung der Wohnviertel in
Strassen fithren und dort zur
Reduzierung des Verkehrs mit den +
negativen Begleiterscheinungen
(Larm, Immissionen) beitragen.
Pflanzen, Mehrere Art. 17-Biotope, e Beschrankung der Biotopverluste
Tiere insbesondere Geholze und ein auf das absolute Minimum
biologische | Wald im siidstlichen e Kompensation unvermeidlicher
Vielfalt Trassenabschnitt sind betroffen. Biotopverluste
Der Wald ist Lebensraum von e Uberpriifung des Waldes auf"seine -
. Bedeutung als Lebensraum fiir
Fledermausen. .
Fledermause
Boden Es kommt zu Verlusten von Béden | e keine KompensationsmaRnahmen
mit guter Qualitat (Bodengiite 2) auf Boden hoher Glte. o
Wasser Die geplante StraRe hat keinen
negativen Impakt auf den (0]
Wasserhaushalt.
Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse
Luft klimatisch wirksamer Raume, o
Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne
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erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaften

Landschaft | Durch die bestehenden und die e Begriinung der neuen Trasse
geplanten Strukturen wird sich das
Landschaftsbild nachhaltig

verandern. Die geplante StralRe fallt 0
dabei nicht ins Gewicht.

Kultur- und e ¢CNRA kontaktieren
Sachgiiter (0]

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgltern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensrdume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen durch
die Umsetzung von MalBnahmen positive Effekte fiir mehrere Schutzgiter gleichzeitig erreicht
werden, z.B.

Die Anpflanzung von Geholzen fihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung/Verringerung
sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurden MaRnahmen vorgeschlagen. Bei
Umsetzung der MaRBnahmen kénnen erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiiter vermieden
werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Die Korridore fir die geplanten VerbindungsstraBen sind vorgegeben. Alternativtrassen sind nur
kleinrdumig moglich.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den
Umweltprifungen ergebenden Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaBnahmen
sind umzusetzen.
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6.3 Boulevard de Cessange

Plan sectoriel Transport

(A4-N4)

Gemeinde(n): Luxembourg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014 in
ahnlicher Form enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Strallenbauprojekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,Stidliches Gutland”.
Das Plangebiet fihrt durch landwirtschaftlich genutztes Terrain.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das StralRenbau-Projekt verlauft westlich von Cessange und verbindet die N 4 im Siiden mit dem

geplanten Boulevard Merl im Westen der Hauptstadt, sodass dort eine neue RingstralRe parallel zur
Autobahn entsteht.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Vom StralRenbau-Projekt betroffen sind der Rundwanderweg ,,Cessange”, der Sankt Jakob-Weg und
die IVV-Permante Wanderung ,PW 012 — Leudelingen”. Im sudlichen Streckenabschnitt des
,Boulevard de Cessange” kreuzt dieser alle drei Wanderwege. Gleichfalls vom Stralenbau-Projekt
betroffen sind auch die nationalen Radwege ,,PC du Centre” und ,,Faubourg Minier”.

Der ,,Boulevard de Cessange” kreuzt darliber hinaus die Eisenbahnlinie Luxemburg-Dippach, die CR
178, 179 und 179A sowie die Autobahn A 6.

Sudlich des Kreuzungsbereiches mit der A 6 Uberspannt eine Stromleitung den ,Boulevard de
Cessange”.

Das Plangebiet liegt im Larmkorridor des Flughafens.

Im Umfeld des Hockey Club Luxembourg Asbl (westlich des Boulevards) liegt eine groRRere Altlasten-
(Verdachts-)Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Schutzgebiete sind nicht vorhanden.

Artenschutz:

An das Plangebiet grenzen mehrere Artikel 17-Biotope an; magere Flachland-Mahwiesen (BK6510)
im Norden und Siiden sowie mehrere Feldhecken.

In den Randbereichen des Plangebietes finden sich noch einige Geholzstreifen (Feldhecken, Baume,
Baumreihen/-gruppen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf
den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutz-
gesetzes.

Wasserhaushalt

Der Boulevard wird von drei Gewassern durchquert: Drosbech, Zéisséngerbaach und einem
weiteren temporar flieBenden Bach.

Boden
Zum Teil sind vom Bauprojekt Boéden der Giiteklasse 2 betroffen.

Landschaft

Der sudliche Teil des Boulevards verlauft in der zwischenstadtischen Griinzone.
Kultur- und Sachgiiter

|II

Das Plangebiet fallt in die Kategorie , Flache mit archdologischem Potential®. Es liegen bisher keine
Daten Uber die Existenz von Bodendenkmalern vor. Es ist jedoch davon auszugehen, dass sich hier
bislang unentdeckte archaologische Fundstellen unbekannter Ausdehnung, Zeitstellung und




253

Erhaltung im Boden befinden. Daher sind zur Klarung des Sachverhaltes archaologische Malknahmen
im Gelande notwendig.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung fehlt eine Entlastungsstralle im Stidwesten der Hauptstadt. Der
Bereich der Trasse wiirde voraussichtlich weiterhin landwirtschaftlich genutzt.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht vorhanden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Die geplante StraRe soll zur e Uberpriifung der Notwendigkeit
Entlastung der Wohnviertel im von LarmschutzmaBnahmen
Studwesten der Stadt fihren und entlang der geplanten
dort zur Reduzierung des Verkehrs Wohngebiete
mit den negativen
Begleiterscheinungen (Larm, +
Immissionen) beitragen.
Sie reicht nahe an geplante
Wohnzonen in Cessange heran.
Pflanzen, Mehrere Art. 17-Biotope, e Beschrankung der Biotopverluste
Tiere insbesondere Gehdlze und die auf das absolute Minimum
biologische | Ufersaume von drei Bachen sind e Freihalten der Bachtéler von -
Vielfalt betroffen. Die Talbereiche sind Bebauung, Erhaltung der
wichtige Korridore fiir den Korridorfunktion
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Artenaustausch (Fledermause). Die Kompensation unvermeidlicher
Agrarflachen sind Jagdgebiet von Biotopverluste
Rot- und Schwarzmilan. Ausgleich fir den Verlust von
Jagdgebiet
Boden Es kommt zu Verlusten von Boden keine KompensationsmaBnahmen
mit guter Qualitat (Bodengite 2) auf Boden hoher Giite.
Wasser Die geplante StraRe liberquert drei Sicherstellung der Durchlassigkeit
Bache. der Giberquerten FlieRgewasser
Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme Begriinung der neuen Trasse
Luft klimatisch wirksamer Raume,
Beeintrachtigung des Luftaustau-
sches moglich, allerdings ohne
erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaften
Landschaft | Durch die bestehenden und die Begriinung der neuen Trasse
geplanten Strukturen wird sich das
Landschaftsbild nachhaltig
verandern. Die geplante Strale fallt
dabei nicht ins Gewicht.
Kultur- und *CNRA kontaktieren
Sachgiiter

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgltern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
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wie Lebensrdaume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen durch
die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fliir mehrere Schutzgiter gleichzeitig erreicht
werden, z.B.

Die Anpflanzung von Gehdolzen fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden. Zur Vermeidung/Verringerung
sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen wurden MalRnahmen vorgeschlagen. Bei
Umsetzung der MaRnahmen kdnnen erhebliche Auswirkungen auf die Schutzgiiter vermieden
werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Aussagen zur Alternativenprifung

Der Korridor fur die geplante VerbindungsstraBe ist vorgegeben. Alternativtrassen sind nur
kleinrdumig moglich.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den
Umweltprifungen ergebenden Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRBnahmen
sind umzusetzen.
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6.4 Desserte interurbaine
Differdange - Sanem

Plan sectoriel Transport

Gemeinde(n): Sanem, Differdange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse der geplanten Verkehrsverbindung Differdange - Sanem verlduft im altindustriell
gepragten Minettegebiet, das stark zersiedelt ist. Aullerhalb der Siedlungsbereiche wird die
Landschaft von Landwirtschaftsflichen und Laubwald gepragt. Das Projekt liegt im Wuchsgebiet
,Minette” bzw. im Wuchsbezirk ,Minette-Vorland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante StralRe dient der direkten Anbindung der bestehenden und geplanten Aktivitdtszonen
im Bereich Pafewee.Sie soll den Pafewee direkt an die VerbindungsstralRe zwischen der Collectrice
du Sud und Differdange anbinden und weiter nach Stiden entlang der Bahnlinie in Richtung Belvaux
flihren, damit die Rue de Soleuvre verkehrsberuhigt werden kann und vorrangig fiir das Projekt 3.1
,Bus a haut niveau de service” zur Verfligung steht.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Grof3teil des ehemaligen, zum Teil heute noch genutzten Abbaugebietes ist als Altlasten-(Ver-
dachts-) Flache ausgewiesen.

Im Norden und im Stiden kreuzen mehrmals insgesamt flinf Stromleitungen die Trasse der geplanten
Verkehrsverbindung Differdange — Sanem.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die Trasse ist ca. 1,3 km vom Habitat Natura 2000-Schutzgebiet , Differdange Est - Prenzebierg /
Anciennes mines et Carriéres” (LU0001028) entfernt. Hier erstreckt sich auch das Vogelschutzgebiet
,Miniere de la région de Differdange - Giele Botter, Tillebierg, Rollesbierg, Ronnebierg, Metzerbierg
et Galgebierg” (LU0002008). Weiter im Osten liegt das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Massif
forestier du Aesing” (LU0001075), begleitet von dem Vogelschutzgebiet ,Région du Lias moyen“

(LU0002017).
Artenschutz:

Der Sukzessionswald am Stidhang des Pafewee stellt einen wertvollen Lebensraum fiir Fledermause
dar. Der Pafewee selbst wird von Reptilien und seltenen Vogelarten besiedelt (Heidelerche).

Mit dem Sukzessionswald am Stidhang des Pafewee ist ein Art. 17-Biotop vorhanden.

Wasserhaushalt

Ostlich und nordwestlich der Trasse verlaufen zwei temporér flieBende Béche. Entlang der Trasse
liegen mehrere Grundwasser-Bohrstellen.

Boden
In geringem Umfang verladuft die Trasse Gber Boden der Giiteklasse 2.

Landschaft

Im nordlichen Teil wird das Landschaftsbild von der ,Mondlandschaft” des Industriestandorts
Pafewee bestimmt, im sidlichen Teil vom kleinrdaumigen Wechsel zwischen Offenland und
Siedlungsstrukturen.

Kultur- und Sachgditer

Detaillierte Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung der Planung

Das StraBenbauprojekt ist in Verbindung zu sehen mit der ErschlieBung der geplanten Aktivitatszone
Sanem-Pafewee und dient der Anbindung dieser Zone an das Uberregionale Verkehrsnetz.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Grenziberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Der nordliche Teil wurde im Rahmen eines Fledermaus-Screenings artenschutzrechtlich
begutachtet. Von der COL wurde eine Einschatzung hinsichtlich der Auswirkungen einer Nutzung
der Flache auf die Avifauna eingeholt. Bemerkenswert ist das Vorkommen der Heidelerche.
Genauere Aussagen konnen erst nach Durchfiihrung detaillierter Habitat-Nutzungsanalysen
getroffen werden. Dies gilt auch fiir andere Tiergruppen (z.B. Amphibien, Reptilien, Schmetterlinge).
Artenschutzrechtliche Prifungen sind nicht vorhanden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Die geplante StraRe reicht e Uberpriifung der Notwendigkeit
kleinrdumig an die Bebauung im von Larmschutzmafnahmen 0
Fousbann heran. entlang der angrenzenden Gebiete
Pflanzen, Das Konfliktpotenzial im nordlichen Beschrankung der Biotopverluste
Tiere Teil ist in Verbindung mit der auf das absolute Minimum
biologische | Ausweisung der geplanten Erhaltung des Sukzessionswalds
Vielfalt Aktivitdtszone zu sehen, wobei bei Durchfihrung
dieser der Teil mit dem artenschutzrechtlicher
Sukzessionswald von Bebauung Uberpriifungen
freigehalten werden soll. -
Eine Variante der geplanten StralRe
sieht aber die Durchquerung des
Waldes vor, der auch Lebensraum
fir Fledermause ist.
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Eine Variante mit den geringsten
Impakt auf den Wald ist zu
praferieren.

Boden Im nordlichen Teil werden keine e keine KompensationsmaRnahmen
natlirlichen Boden beansprucht. auf Boden hoher Giite.

Der Verbrauch an natirlichem
Boden wird reduziert.

Wasser Die geplante StraRe fuhrt nicht zu
erheblichen negativen Impakten 0
auf den Wasserhaushalt.

Klimaund | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse
Luft klimatisch wirksamer Raume

Landschaft | Im Norden handelt es sich um eine | e Begriinung der neuen Trasse
teilweise wieder rekultivierte,
ehemalige Schlackenhalde
innerhalb eines durch weitere
Aktivitaten stark vorbelasteten
Landschaftsraums. Insgesamt 0
entstehen keine erheblichen
negativen Auswirkungen auf das
Landschaftsbild

Kultur- und e oCNRA kontaktieren
Sachgiiter (0]

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgltern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
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Verlust des Bodens. Im nordlichen Teilt sind aufgrund der Abbau- und Ablagerungstatigkeiten nur
bedingt natirliche Boden vorhanden, sodass Wechselwirkungen nur eingeschrankt auftreten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Bei Umsetzung der Planung konnen negative Auswirkungen auf das Schutzgut Pflan-
zen/Tiere/biologische Vielfalt nicht ausgeschlossen werden. Es missen vertiefte Untersuchungen
durchgefihrt werden. Die sich daraus ergebenden MaRnahmen zur Vermeidung/Verringerung
sowie zur Kompensation der negativen Auswirkungen missen umgesetzt werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen ergeben sich durch die Installierung der geplanten Aktivitdtszone.

Aussagen zur Alternativenprifung

Im Bereich des Sukzessionswaldes sind noch mehrere Alternativen vorhanden, die in ihren
Auswirkungen noch verglichen werden missen.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den
Umweltprifungen ergebenden Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRnahmen
sind umzusetzen.
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Plan sectoriel Transport 6.5 Nouvelle N3 a Bonnevoie/Howald

Gemeinde(n):

Luxembourg, Hesperange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du trafic
individuel motorisé

Relation zu 2014:

Bereits im Plan sectoriel von 2014
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die geplante Trasse verldauft durch stadtisch gepragte Bereiche, groStenteils entlang der Bahnlinie.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. in dem Wuchsbezirk ,Stdliches Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die neue NationalstraRe N 3 (urbaner Boulevard) schliet die Sidumfahrung von Hesperange /
Alzingen an die Route de Thionville an. Die geplante Trasse erstreckt sich von Howald bis zum
Hauptbahnhof und fiihrt Gberwiegend durch bereits bebautes Gebiet.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,,Howald” nahert sich dem sidlichen Streckenabschnitt von Osten bis auf ca.
50 m an.
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Im Bereich der ,,Route de Thionville” verlauft die ADAC-Motorradtour auf kurzer Strecke parallel auf
der neuen Trasse.

Auf und entlang der neuen Trasse liegen etliche Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Ca. 900 m sudwestlich vom siidlichen Ende der Trasse entfernt liegt das Naturschutzgebiet (DIG)
,Kockelscheuer — Etang” (ZH48).

Das Vogelschutzgebiet , Vallée supérieure de I'Alzette” (LU0002007) liegt in ca. 1,7 km Entfernung
siidostlich von der geplanten Trasse.

Artenschutz:

Im 300 m Radius der geplanten Trasse wurden Vorkommen der Mauereidechse (Podarcis muralis)
sowie auf im 500 m Radius Vorkommen von Flederméausen (Myotis mystacinus), nach Anhang IV der
FFH-Richtlinie geschiitzte Arten, kartiert.

Entlang der Trasse wurden Feldhecken als Artikel 17-Biotope ausgewiesen.

Wasserhaushalt

Die geplante Trasse quert nordlich des Centre sportif Howald den Drosbech.

Boden

Landschaft

Das sudliche Ende der Trasse liegt ca. 1,0 km von der Zwischenstadtischen Griinzone entfernt.

Kultur- und Sachgiiter

Die Festlegung der Trasse tangiert im Norden Bereiche, die als nationales Kulturerbe eingestuft sind
(Stadtische Landschaft Luxemburg-Stadt).

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfihrung des Projekts fehlt eine direkte StraBenverbindung von Siden zum
stadtischen Hauptbahnhof. Die Verkehrswege beiben in der bestehenden Form erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziberschreitende Auswirkungen

Grenziiberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.

FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist nicht erforderlich.
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Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht vorhanden und nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut

Erlduterung der voraussichtlichen
Umweltauswirkungen

Empfehlungen zur Vermeidung,
Verringerung und zum Ausgleich
negativer Umweltauswirkungen

Bewer
tung*

Mensch

Die geplante StraRe fiihrt zu einer
Entlastung der Wohngebiete im
Suden der Hauptstadt. Teilweise
reicht sie nahe an bestehende
Wohnzonen heran.

e Uberpriifung der Notwendigkeit
von LarmschutzmalBnahmen
entlang der Wohngebiete

Pflanzen,
Tiere
biologische
Vielfalt

Die StralRe verlauft fast
ausschlieBlich im Bereich
bestehender
Verkehrsinfrastrukturen.

Im mittleren Teil befinden sich
vereinzelt Geholze.

Dort sind in der ndheren
Umgebung auch Vorkommen der
Mauereidechse.

e Beschrankung der Biotopverluste
auf das absolute Minimum

e Uberpriifung auf Vorkommen der
Mauereidechse im Bereich der
Bahnanlagen

Boden

Die StralRe verlauft fast
ausschlieBlich im Bereich
bestehender
Verkehrsinfrastrukturen.

Erhebliche negative Auswirkungen
sind nicht zu erwarten.

Wasser

Die StraRe verlauft fast
ausschlief8lich im Bereich
bestehender
Verkehrsinfrastrukturen.

Erhebliche negative Auswirkungen
sind nicht zu erwarten.

Klima und
Luft

Die StraRe verlauft fast
ausschlieBlich im Bereich
bestehender
Verkehrsinfrastrukturen.

e Begriinung der neuen Trasse
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Erhebliche negative Auswirkungen
sind nicht zu erwarten.

Landschaft | Die StraRe verlauft fast e Begriinung der neuen Trasse
ausschlieBlich im Bereich
bestehender (0]
Verkehrsinfrastrukturen und von
Siedlungsbereichen.

Kultur- und e ¢CNRA kontaktieren
Sachgiiter (0]

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgitern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Die geplante StraRe verlauft fast auschliefRlich Giber bestehende Verkehrswege,
sodass Wechselwirkungen nur eingeschrankt auftreten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Da die geplante StralRe fast ausschlielRlich im Bereich bestehender Verkehrsinfrastrukturen verlauft,
sind erhebliche negative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen sind nicht zu erwarten.
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Aussagen zur Alternativenprifung

Da Anfangs- und Endpunkt vordefiniert sind, sind kaum Alternativen moglich.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Das Projekt weist keine groRe Umweltrelevanz auf. Im Bereich des Verlaufs an den Gleisanlagen ist
eine Uberpriifung auf das Vorkommen der Mauereidechse erforderlich.
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6.6 Route de desserte a

Plan sectoriel Transport

Rédange

Gemeinde(n): Rédange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets d’infrastructures du
trafic individuel motorisé

Relation zu 2014:

im Plan sectoriel von 2014 nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Trasse fiihrt durch landwirtschaftlich genutzte Flachen, in der Flur ,Virkailchen” durch einen
Waldkomplex.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. in dem Wuchsbezirken , Attert-Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die geplante StralRe verlauft nérdlich der Ortschaft von der CR 304 bis zur Rue du Lycée. Ein Teil des
Zubringers orientiert sich am Verlauf der Rue d’Ospern. Im PAG der Gemeinde ist die geplante
StraRe als nordlicher Ortsrand vorgesehen.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,,Redange” fiihrt am 6stlichen Endpunkt des Zubringers, der nationale Radweg
,PC de I'Ouest” am westlichen Endpunkt des Zubringers vorbei.

Im Umfeld der beiden Trassenendpunkte liegen einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Entlang der Attert erstreckt sich das Habitat Natura 2000-Schutzgbiet ,Vallée de |'Attert de la
frontiere a Useldange” (LU0001013), das zugleich Bestandteil des Vogel-Schutzgebietes , Vallées de
I'Attert, de la Pall, de la Schwébech, de I'Aeschbech et de la Wéllerbach” (LU0002014) ist
(Entfernung zur Trasse ca. 500 — 800 m).

Artenschutz:

Die Trasse verlauft zum Teil durch Wald. Auf und entlang der geplanten Trasse befinden sich einige
Geholzstreifen (Hecken, Baume, Baumreihen, Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschafts-
strukturelemente auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17
des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Mit dem Frasbech flieRt ein Gewédsser westlich der Trasse entlang (Entfernung ca. 170 m). Die Attert
verlauft ca. 750 m sidlich der Trasse. Am westlichen Trassenendpunkt liegen drei groRere
Stillgewasser. Am ostlichen Endpunkt befindet sich ein Regenriickhaltebecken.

An der Rue d’Ospern liegt der Trinkwassserbehélter ,,Réservoir Redange”.
Boden

Die Trasse des geplanten Zubringers verlauft zum grofSten Teil Gber landwirtschaftliche Boden.
Davon betroffen sind auch Boden der Giiteklasse 1 und 2.

Landschaft

Die Trasse liegt nicht in einem Landschaftsschutzgebiet. Der Verlauf der Strale bildet den
landschaftlich wertvollen Ubergangsbereich zwischen der geplanten Siedlungserweiterung von
Redange und der Agrarlandschaft.

Kultur- und Sachgditer

Detaillierte Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung fehlt eine Entlastungsstrale fiir Redange. Der Bereich der Trasse
wirde voraussichtlich weiterhin landwirtschaftlich genutzt.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Grenziiberschreitende Wirkungen sind nicht zu erwarten.
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FFH-Vorprifung

Die Durchfiihrung eines FFH-Screenings ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prufung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht vorhanden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Die geplante Strale soll zur e Uberpriifung der Notwendigkeit
Entlastung der Ortschaft Redange von Larmschutzmafnahmen
flhren und dort zur Reduzierung entlang der geplanten
des Verkehrs mit den negativen Wohngebiete
Begleiterscheinungen (Ldrm, +
Immissionen) beitragen.
Sie reicht nahe an die geplanten
Wohnzonen im Norden der
Ortschaft heran.
Pflanzen, Die geplante StraRe zerschneidet e Beschrankung der Biotopverluste
Tiere den Wald Virkeilchen, der einen auf das absolute Minimum
biologische | Lebensraum fiir Fledermause und e Durchfiihrung einer
Vielfalt den Habicht darstellt. artenschutzrechtlichen -
Detaillierte Uberpriifungen der . E:;?;Zg:iin unvermeidlicher
Auswirkungen auf den Wald sind .
. Biotopverluste
erfoderlich.
Boden Es kommt zu Verlusten von Béden | e keine KompensationsmaRnahmen
mit guter Qualitat (Bodengiite 2) auf Boden hoher Gute. v
Wasser Die geplante Stralle liberquert im e Sicherstellung der Durchlassigkeit
. . . . (0]
Osten eine Bach des Uberquerten FlieBgewadssers
Klima und | keine flachige Inanspruchnahme e Begriinung der neuen Trasse
Luft klimatisch wirksamer Raume,
Beeintrachtigung des Luftaustau-
1 . (0]
sches moglich, allerdings ohne
erhebliche Bedeutung fiir die
Ortschaft
Landschaft | Die geplante StralRe verlauft im e Integration der neuen StraRe in
sensiblen Ubergangsbereich Abstimmung mit der geplanten
zwischen geplanter Wohnbebauung (laut PAG der :
Siedlungserweiterung im Norden Gemeinde Ortsrandstralie)
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von Redange und der freien
Landschaft.

Kultur- und e oCNRA kontaktieren
Sachgiiter 0

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen sind die vielfaltigen Beziehungen zwischen Menschen, Tieren, Pflanzen, Boden,
Wasser, Luft, Klima und Landschaft. Durch die Inanspruchnahme von Boden entsteht ein Geflecht
von Wechselwirkungen zwischen den verschiedenen Schutzgltern. Der Schlisselfaktor fir die
Wechselwirkungen mit anderen Schutzgiitern ist der Boden und hier die Versiegelung und der
Verlust des Bodens. Mit dem Bodenverlust gehen landwirtschaftliche Nutzflachen verloren ebenso
wie Lebensrdume und Nahrungsflachen von Tierarten. Die Grundwasserneubildung wird reduziert
und lufthygienisch glinstige Flachen werden in ihre Bedeutung reduziert. Im Gegenzug kénnen durch
die Umsetzung von MalRnahmen positive Effekte fir mehrere Schutzgiter gleichzeitig erreicht
werden, z.B.

Die Anpflanzung von Gehdlzen fiihrt

e zur Schaffung von wichtigen Leitstrukturen
e zur Verbesserung der klimatischen Situation
e zur Verbesserung der Landschaftsintegration

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Bei Umsetzung der Planung konnen negative Auswirkungen auf die Schutzglter
Pflanzen/Tiere/biologische Vielfalt und Landschaft nicht ausgeschlossen werden.

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich, insbesondere um die
Umweltauswirkungen durch die Zerschneidung zu ermitteln.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Auswirkungen ergeben sich mit der geplanten Siedlungserweiterung.

Aussagen zur Alternativenprufung

Als Abschluss des Siedlungskorpers im Norden von Redange ist der Korridor fiir die geplante
VerbindungsstraRRe vorgegeben. Alternativtrassen sind nur kleinrdumig moglich.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Im weiteren Planungsverlauf sind vertiefende Untersuchungen erforderlich. Die sich aus den
Umweltprifungen ergebenden Vermeidungs-/Verminderungs- und KompensationsmaRBnahmen
sind umzusetzen.
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Plan sectoriel Transport 7.1 Pdle d’échange “Héienhaff”

Gemeinde(n): Niederanven

Zuordnung innerhalb PS: Projets
de parking ,park & ride“ et poles
d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt nordostlich der Hauptstadt Luxembourg. Ein Grof3teil ist von Wald bedeckt.

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk , Schoffielser und Muller-
thaler Gutland”.

Das Plangebiet wird zurzeit teilweise als Zubringer bzw. als Abfahrt der Autobahn A 1 genutzt.
GroRere Areale sind als Grinflachen (mit waldartigen Strukturen) ausgestaltet. Im sidlichen Bereich
des Plangebietes stehen insgesamt vier Gebdude.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der Umsteigepunkt ,Pole d’échange Heienhaff” liegt nérdlich des Flughafens und im Studosten der
Auf- bzw. Abfahrt 9 der Autobahn A 1.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Plangebiet und im Umfeld des Umsteigepunktes sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausge-
wiesen.

Das Plangebiet liegt fast vollstdandig im Larmkorridor der Autobahn A 1 und der Nationalstralle N 1
sowie vollstandig im Larmkorridor des Flughafens.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Westlich und noérdlich des geplanten Umsteigepunktes erstreckt sich das auszuweisende
Naturschutzgebiet , Gréngewald” (Nr. 28, Entfernung nach Norden ca. 180 m, Entfernung nach
Westen ca. 940 m) und das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,,Grunewald” (LU0001022, Entfernung
nach Norden ca. 350 m, Entfernung nach Westen ca. 900 m).

Artenschutz:

In der Gemeinde Niederanven sind bislang die folgenden Fledermausvorkommen bekannt: Bech-
steinfledermaus, GrofSes Mausohr, Fransenfledermaus, Kleine Bartfledermaus, Wasserfledermaus,
Graues Langohr, Breitfliigelfledermaus, GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfleder-
maus, Zwergfledermaus. Eine Wochenstube der Bechsteinfledermaus wurde im Griinewald nach-
gewiesen.

Im Plangebiet und seiner Umgebung befinden sich weder ausgewiesene Artikel 17-Biotope noch
geschitzte Landschaftsstrukturelemente. Im Plangebiet befinden sich jedoch Waldflachen, die
(auch wenn sie nicht ausgewiesen sind) unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes
fallen.

Wasserhaushalt

Das Plangebiet liegt vollstandig in einem provisorischen Trinkwasserschutzgebiet. Hier ist auch das
Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden

Im Plangebiet stehen nicht vergleyte, sandige, lehmig-sandige und sandig-lehmige Braunerden oder
Parabraunerden auf Kalksandstein an.

Im nordlichen Bereich des Plangebietes liegt der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden bei
1,5 - 2,5 %. Fir das restliche Plangebiet gibt es keine Angaben. Auch zum pH-Wert sind keine
Informationen vorhanden.

Die Boden im Plangebiet sind den Guteklassen | und Il zugeordnet.

Landschaft

Westlich und nérdlich des geplanten Umsteigepunktes erstreckt sich der grolRe Landschaftsraum
,Grengewald” (Grand ensemble paysager, Entfernung nach Norden ca. 350 m, Entfernung nach
Westen ca. 900 m).

Kultur- und Sachgditer

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den éffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung N
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht | ¢ Wenn maoglich Schutz
Tiere die Beeintrachtigung von Gehdlzen. vorhandener Art. 17-Biotope,
biologische sonst Kompensation. -
Vielfalt e Freischneiden auBerhalb der
Brut- und Vegetationsperiode.
Boden Zusatzliche Versiegelung bislang e Beschrankung der
unbeanspruchter Boden Versiegelung auf das 0
(Giteklassen | und I1). erforderliche Minimum.
Wasser Lage in einem provisorischen o Sicherstellung des Schutz-
Trinkwasserschutzgebiet. zweckes des Trinkwasser- 0
schutzgebietes.
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
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Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢ Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begrinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie ¢ CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

O keine erheblichen Umweltauswirkungen

o negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Durch die Inanspruchnahme geschiitzter Biotope kénnen erhebliche Umweltauswirkungen nicht
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV. Der Standort wurde
im Hinblick auf die besten Verkniipfungspunkte beider Verkehrsarten gewahlt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen missen kompensiert
werden.
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7.2 P&R Péle d’échanges

Plan sectoriel Transport

Bettembourg

Gemeinde(n): Bettembourg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride® et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Bettembourg liegt im Stiden Luxembourgs und gehért zum Wuchsgebiet ,,Gutland”
bzw. zum Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland”. Durch die Gemeinde flieRt die Alzette. Neben teils stark
ausgepragten Siedlungsbereichen weist die Gemeinde weitlaufige Offenlandflachen auf, die
vorwiegend landwirtschaftlich genutzt werden und relativ strukturarm sind. Im Norden ragt ein
grolRes Waldgebiet, der Betebuergerbésch, in die Gemeinde hinein.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der Umsteigepunkt ,Pdle d’échange Bettembourg” soll zentral im Umfeld der Bahnhofs, wo die
Nationalstrale N 13 die Gleisanlagen Uberquert, errichtet werden. In der Osthalfte des Plange-
bietes existieren bereits Bushaltepldtze und zahlreiche Parkplatze fiir PKW. Es handelt sich um einen
urbanistischen Umbau, der einem modernen Umsteigepol gerecht wird (P+R, Bus, Schiene,
Covoiturage).

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Durch das Plangebiet verlaufen die CFL-Wanderwege ,Luxembourg-Bettembourg” sowie ,Bettem-
bourg-Dudelange/Burange” sowie der regionale Radweg ,Bettembourg”.

Im Plangebiet und im Umfeld des Umsteigepunktes sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausge-
wiesen.
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Das Plangebiet liegt fast vollstdndig im Larmkorridor der hier verlaufenden Eisenbahnlinie
Bettembourg-Luxembourg.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die Naturschutzgebiete ,Stréissel” (ZH 63) und ,Um Bierg” (RD 29) sowie das Natura 2000-
Vogelschutzgebiet ,Vallée supérieure de I'Alzette” (LU0O002007) gruppieren sich um den Siedlungs-
bereich von Bettembourg und betreffen das Plangebiet nicht.

Artenschutz:

Bisher wurden in der Gemeinde Bettembourg die folgenden Fledermausarten nachgewiesen:
Bechsteinfledermaus, Braunes Langohr, Kleine Bartfledermaus, GroRe Bartfledermaus, Grolles
Mausohr, Wasserfledermaus, GroRer und Kleiner Abendsegler, Breitfliigelfledermaus, Zwergfleder-
maus.

Im Radius von 500 Metern um das Projektgebiet herum wurde das Vorkommen des Grolen
Feuerfalters und der Mauereidechse nachgewiesen.

Im Plangebiet befinden sich mehrere Gehdlzstrukturen. Im Westen verlaufen entlang der
Gleisanlagen lineare Gehdlzstrukturen, im Osten erstrecken sich auf den Parkplatzen Baumreihen
und Baumgruppen.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet gibt es weder FlieRgewasser, Trinkwasserbohrstellen oder Trinkwasserbehalter, noch
ein Trinkwasserschutzgebiet.

Boden

Der Boden im Plangebiet wird dem urbanen Bodentyp zugerechnet.

Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.
Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen im Plangebiet nicht vor.

Kultur- und Sachgditer

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.
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FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist ¢ Erhalt der randlichen
Tiere nicht mit erheblichen Beein- Strukturen.
. . N 0
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu
Vielfalt rechnen.
Boden In einem Teilbereich besteht die  Beschrdnkung der
Gefahr einer zusatzlichen Versiegelung auf das 0
Versiegelung natdirlicher Béden. erforderliche Minimum.
Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewadsser
betroffen.
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | e Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begrinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie o CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen missen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.3 P&R Colmar-Berg

Gemeinde(n):

Colmar-Berg, Schieren

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride“ et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Colmar-Berg bildet zusammen mit den Gemeinden Bettendorf, Diekirch, Ettelbriick, Erpeldingen
und Schieren den Kern der Nordstad. Der Siedlungsbereich erstreckt sich im Osten des Gemeinde-
gebietes. Der Westen/Nordwesten wird von gréReren Waldflachen dominiert, wahrend im Norden
Landwirtschaftsflachen vorherrschen. Mit Goodyear ist einer der grofSten Arbeitgeber Luxemburgs
in Colmar-Berg ansassig.

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. zum Wuchsbezirk , Alzette-, Attert- und
Mittelsauertal” und wird von der Autobahn A 7 Gberspannt.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante P&R-Platz liegt im Bereich von , Halte de Colmar-Berg” an der Gemeindegrenze zu
Schieren. Im Norden begrenzt die NebenstraRe CR 123 den P&R Platz, im Siden die Eisenbahnlinie
Luxembourg-Ettelbruck. Der Westteil des Plangebietes wird bereits als Parkplatz genutzt, wahrend
der Ostteil als Lager- und Abstellflache dient. Es ahndelt sich strategisch gesehen um die einzige
Stelle im Bereich der Nordstad, wo ein P&R-Platz keinen zusatzlichen Verkehr in Wohngebieten
anzieht.



https://de.wikipedia.org/wiki/Bettendorf_(Luxemburg)
https://de.wikipedia.org/wiki/Diekirch
https://de.wikipedia.org/wiki/Ettelbr%C3%BCck
https://de.wikipedia.org/wiki/Erpeldingen
https://de.wikipedia.org/wiki/Schieren_(Luxemburg)
https://de.wikipedia.org/wiki/Nordstad
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Plangebiet startet der CFL-Wanderweg , Ettelbruck - Colmar-Berg”“.

Im Osten des Plangebietes und im Umfeld des Gebietes sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen
ausgewiesen.

Das Plangebiet liegt fast vollstandig im Larmkorridor der hier verlaufenden Autobahn A 7 und der
Eisenbahnlinie Luxembourg-Ettelbruck.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Schutzgebiete sind von dem Planvorhaben nicht betroffen.

Artenschutz:

In den &stlichen Randbereichen befinden sich mehrere Griin-/Geholzstrukturen. Stdlich der
Eisenbahnlinie verlaufen parallel zu den Gleisanlagen Gehdlzstreifen.

Wasserhaushalt

Sudlich des Plangebietes verlduft die Alzette. Von Siden her reicht ein Hochwassergefahren/-
risikogebiet (HQ10, HQ100, HQextrem) und ein historisches Uberschwemmungsgebiet (UESG 1993,
UESG Alzette 1995) nahe an das Plangebiet heran.

Boden

Das Plangebiet liegt im Bereich von Talhangbdden und Talboden.

Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.
Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen im Plangebiet nicht vor.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individualver-
kehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung N
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist ¢ Erhalt der randlichen
Tiere nicht mit erheblichen Beein- Strukturen.
. . . e 0
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu
Vielfalt rechnen.
Boden In einem Teilbereich besteht die e Beschrankung der
Gefahr einer zusatzlichen Versiegelung auf das 0
Versiegelung natirlicher Boden. erforderliche Minimum.
Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewadsser
betroffen.
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | e Durchfiihrung von Begri-
. 0
Landschaftsbild. nungsmalnahmen.
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Kultur- und Informationen zur Archaologie o CNRA kontaktieren.
Sachgiiter fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen missen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.4 P&R Frisange

Gemeinde(n): Frisange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride” et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Frisingen liegt im Siden des Landes an der Grenze zu Frankreich. Zentraler Ort der
Ortschaft Frisingen ist die groBe Kreuzung, an der sich die zwei NationalstraBen N3 (Luxemburg-
Thionville) und N13 (Garnich-Bous) kreuzen. Zudem ist Frisingen durch einen Verteilerkreis an die A
13 (Saarautobahn) angebunden und durch einen gestiegenen Tanktourismus gepragt.

Das Umland der Gemeinde Frisingen ist stark durch Landwirtschaftsflachen, die kaum mit Baumen
oder Hecken durchgriint sind, gepragt. Der Waldanteil ist sehr gering. Industriebetriebe fehlen. Das
Plangebiet liegt an der Grenze zu Frankreich, direkt am Kreisel ,Robert Schumann StraRe” mit
Anbindung an die A 13. Es zdhlt zum Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. zum Wuchsbezirk ,Mosel-Vorland
und Syretal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Vorhaben ist bereits umgesetzt, lediglich ein kleiner Teil im Sldwesten des Plangebietes
(landwirtschaftliches Griinland) erlaubt eine Erweiterung des P&R Platzes, eventuell in Form eines
Parkhauses.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Das Plangebiet liegt im Larmkorridor der Autobahn A 13.

Biotopstruktur, Fauna, Flora



https://de.wikipedia.org/wiki/Frankreich
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Es liegen keine Informationen vor.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet sind keine Oberflichengewisser, Uberschwemmungsbereiche, Grund- und Trink-
wasserschutzzonen vorhanden.

Boden

Das Plangebiet ist gepragt von schwach bis maRig vergleyten, tonigen Parabraunerden aus Ton.
Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und zur Bodenaciditat (pH-Wert) liegen
nicht vor.

Landschaft
Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen auf dem Plangebiet nicht vor.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht erforderlich.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist ¢ Erhalt der randlichen
Tiere nicht mit erheblichen Beein- Strukturen.
. . - 0
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu
Vielfalt rechnen.
Boden In einem Teilbereich besteht die ¢ Beschrankung der
Gefahr einer zusatzlichen Versiegelung auf das 0
Versiegelung natdirlicher Béden. erforderliche Minimum.
Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewdsser
betroffen.
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢ Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begriinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie + CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen miissen kompensiert
werden.
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7.5 Pble d’échanges Mersch

Plan sectoriel Transport
(I, 1l et CFL)

Gemeinde(n): Mersch

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride” et
pbles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Mersch nimmt eine zentrale Lage im GroRherzogtum Luxembourg ein. Der Siedlungs-
bereich konzentriert sich auf das Zentrum der Gemeinde, das von mehreren grofRen Straflen (u.a.
Autobahn) sowie der Alzette durchzogen wird. Im Osten und Westen erstrecken sich dagegen
grolRere Waldgebiete. Das Relief ist stark geprdagt vom Tal der Alzette sowie der Mamer und der
Eisch. Die weitldufigen Offenlandflaichen werden vorwiegend landwirtschaftlich genutzt und sind
stellenweise relativ gut strukturiert. Das Plangebiet gehdrt zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum
Wouchsbezirk ,Alzette-, Attert- und Mittelsauertal”.

Das Plangebiet liegt in Berschbach an der NationalstraBe N 7 und ist durch die Alzette und die
Eisenbahnstrecke in zwei Teilflachen unterteilt.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Ein Teil des Plangebietes ist Bahnhofsgelande, ein weiterer Teil ist Brachflache und wird teilweise
als Lagerstatte genutzt. Die Flachen sollen zum Bau einer Umsteigeplattform umgestaltet werden.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Entlang der nordwestlichen Teilflache fiihren der nationale Wanderweg , Sentier de la Petite Suisse”,
der CFL Wanderweg ,Mersch - Dommeldange(15a) - Mamer”, der Jugendherberg-Wanderweg
,Hollenfels-Larochette” und der nationale Radweg ,PC de |'Alzette” vorbei. In der siiddstlichen
Teilfliche startet/endet der nationale Wanderweg ,Sentier de I'Alzette” und verlduft der CFL-
Wanderweg ,Mersch - Lintgen(14a) - Lorentzweiler”.
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Das Plangebiet liegt im Larmkorridor der zwischen Mersch und Lorentzweiler verlaufenden Eisen-
bahnstrecke.

Die nordwestliche Teilflache des Plangebietes ist als Altlasten-(verdachts-)Flache ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die sudliche Spitze der nordwestlichen Teilflache stof3t an das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet
,Vallée de la Mamer et de I'Eisch” (LU0001018).

Artenschutz:

In der Gemeinde Mersch und ihrer naheren Umgebung wurden bisher die folgenden Fledermaus-
arten nachgewiesen: GroRe Hufeisennase, Bechsteinfledermaus, Bartfledermause, Fransenfleder-
maus, GroRRes Mausohr, Wimperfledermaus, Wasserfledermaus, Langohren, Breitflligelfledermaus,
GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus.

Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen des Bibers nachgewiesen.

Im Plangebiet selbst sind keine Artikel 17-Biotope oder Landschaftsstrukturelemente ausgewiesen.
Im Umfeld des Plangebietes liegen jedoch einige Gehdlze/Geholzstreifen (entlang der Alzette)
(Hecken, Baume, Baumgruppen, Feldgehdlze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturele-
mente auf den FLIK Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des
Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet selbst verlaufen keine Gewadsser. Beide Teilflaichen sind aber durch die Alzette
getrennt. Beide Teilflachen liegen im Hochwassergefahren- bzw. Hochwasserrisikogebiet (HQ10 nur
sidostliche Teilflaiche, HQ100, HQextrem).

Boden

Das Plangebiet diirfte von Talhangbdden und Talbéden gepragt gewesen sein. Angaben zum
organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden fehlen. Der pH-Wert im stidostlichen Teil des Plange-
bietes liegt bei 6,5 - 7,0. Fiir die Gbrigen Bereiche liegen keine Werte vor.

Landschaft

Ostlich des Plangebietes erstreckt sich in ca. 650 Meter Entfernung ein groRer Landschaftsraum
(grands ensembles paysagers, ,Mullerthal”).

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den éffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist -
Tiere nicht mit erheblichen Beein-
. . . g 0
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu
Vielfalt rechnen.
Boden Es werden lediglich in einem ¢ Beschrankung der
Teilbereich natiirliche Boden Versiegelung auf das 0
beansprucht. erforderliche Minimum.
Wasser Lage in einem Hochwassergefahren- | ¢ Sicherstellen des Hochwasser-
bzw. Hochwasserrisikogebiet. schutzes. -
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢ Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begriinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
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Kultur- und Informationen zur Archaologie o CNRA kontaktieren.
Sachgiiter fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Durch die Lage in einem Hochwassergefahren- bzw. Hochwasserrisikogebiet konnen erhebliche
Umweltauswirkungen nicht ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrdachtigungen miissen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.6 Pble d’échanges Rodange

Gemeinde(n): Pétange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride® et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Pétange befindet sich im Slidwesten des GroRherzogtums Luxembourg und grenzt an
Belgien und Frankreich. Sie gehort zum Wuchsgebiet ,,Minette” bzw. zum Wuchsbezirk ,Minette
Vorland“. Die Gemeinde ist stark zersiedelt und wird von mehreren NationalstraSen durchquert.
Durch das Gemeindegebiet flieRBt die Chiers/Kor, im Siden und Norden finden sich gréRere
Waldbestdande. Die Region ist stark charakterisiert durch den ehemaligen Bergbau, der zahlreiche
unterirdische Stollen zuriickgelassen hat.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Das Plangebiet liegt an der Grenze zu Belgien und wird im Norden von der NationalstraRe N 31, im
Suden von der N 5 und im Westen von der N 5E begrenzt. Im Siiden des Plangbietes befindet sich
der Bahnhof von Rodange. Hier verl3uft die Eisenbahstrecke von Pétange Richtung Frankreich/Bel-
gien. Der Norden des Plangebietes ist durch die Auf- und Abfahrt der N 31 und N 5E gekennzeichnet,
der Osten durch eine alte Industriebrache, auf der sich eine Pioniervegeation eingestellt hat.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Am Siidrand des Plangebietes fihrt der CFL-Wanderweg , Niedercorn-Pétange(29a)-Rodange”
vorbei. Das Plangebiet liegt sowohl im Larmkorridor der beiden NationalstraBen N 31 und N 5 als
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auch im Larmkorridor der Eisenbahnlinie. Im Bereich der Industriebrache und der Auffahrt/Abfahrt
liegen Altlasten-(Verdachts-) Flachen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das nachste FFH-Schutzgebiet liegt in einer Entfernung von ca. 800 m siidlich des Plangebietes
(,Differdange Est - Prenzebierg / Anciennes mines et Carriéres, LU0001028).

Artenschutz:

Informationen zum Artenschutz fehlen. Es werden aufgrund der Strukturen Reptilienvorkommen
vermutet.

Im Plangebiet sind verschiedene Gehdlze vorhanden, die als Artikel 17-Biotope eingestuft werden
kénnen.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet gibt es keine Gewasser und keine Einrichtungen zur Wasserversorgung.
Boden

Das Plangebiet liegt im Bereich der Talhangbéden und Talbéden (Chiers). Daten zum organischen
Kohlenstoffgehalt im Oberboden und zum ph-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen im Plangebiet selbst nicht vor. Nordlich
des Plangebietes erstreckt sich in einer Entfernung von ca. 800 m eine zwischenstaddtische Griinzone
(Zone verte interurbaine), stdlich ein groRer Landschaftsraum (Grands ensembles paysagers).

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.
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Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist mit | ¢ Erhaltung der Biotope soweit
Tiere erheblichen Beeintrachtigungen auf wie moglich
biologische das Schutzgut zu rechnen, da o Durchfiihrung
Vielfalt Reptilienvorkommen vermutet artenschutzrechtlicher -
werden. Zudem werden Uberpriifungen
Ruderalflachen und Geholze e Durchfiihrung von Art. 20-
beeintrachtigt. CEF-MalRnahmen bei Bedarf
Boden Es werden lediglich in einem ¢ Beschrankung der
Teilbereich natiirliche Boden Versiegelung auf das 0
beansprucht. erforderliche Minimum.
Wasser Keine erhebliche Auswirkungen auf | e
den Wasserhaushalt 0
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢« Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begriinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie + CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.
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*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Durch die

Lage in einem Hochwassergefahren- bzw. Hochwasserrisikogebiet kénnen erhebliche

Umweltauswirkungen nicht ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine Erweite-
rung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrdachtigungen miissen kompensiert

werden.
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Plan sectoriel Transport 7.7 P&R Troisvierges

Gemeinde(n): Troisvierges

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride“ et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt im Norden Luxemburgs im Wuchsgebiet ,Osling” bzw. im Wuchsbezirk
,Nordliches Hochosling”. Das Umland von Troisvierges ist zum grofSten Teil durch landwirtschaft-
liche Nutzungen gepragt. Mit dem ,Biwischerbésch” erstreckt sich eine groRere zusammen-
hangende Waldflache westlich der Ortschaft Troisvierges.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante P&R-Platz liegt nordwestlich des Bahnhofs Troisvierges. Derzeit wird das Gelande
bereits als Parkplatz genutzt. Geplant ist nunmehr eine Erweiterung der Parkmaoglichkeit in Form
eines Parkhauses.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Umfeld des Plangebietes verlaufen der Rundwanderweg , Troisvierges 2, der nationale Wander-
weg ,Sentier Panorama®“, der CFL-Wanderweg ,Troisvierges - Maulusmihle - Clervaux”, die
thematischen Wege ,, TW Troisvierges - Fluchthelferweg / Sentier des Passeurs” und ,Troisvierges -
Naturlehrpfad/sentier nature "Cornelys Millen" sowie die Interessenvereinswege , Sentiers locaux
Ardennes: Troisvierges - B“, ,Sentiers locaux Ardennes: Troisvierges — A“.

|ll

Ferner verlaufen hier die regionalen Radwege ,Vennbahn - Ravel”, ,Jardins a suivre”, ,,Panorama

Our” und der nationale Radweg ,,PC du Nord”.
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Im Plangebiet selbst und im Umfeld sind kleinere Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Schutzgebiete sind von dem Planvorhaben nicht betroffen.

Artenschutz:

Im Plangebiet sind keine bedeutsamen Griin-/Gehdlzstrukturen vorhanden.

Wasserhaushalt

Die Woltz nahert sich im Osten dem Plangebiet bis auf ca. 12 Meter an. Von Nordosten her reicht
ein Hochwassergefahren/-risikogebiet (HQ10, HQ100, HQextrem) nahe an das Plangebiet heran.

Boden

Das Plangebiet liegt im Bereich von Talhangbéden und Talboden.

Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.
Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen im Plangebiet nicht vor.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfuihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den éffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorpriafung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.




301

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist ¢ Erhalt der randlichen
Tiere nicht mit erheblichen Beein- Strukturen.
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu 0
Vielfalt rechnen.
Boden In einem Teilbereich besteht die ¢ Beschrankung der
Gefahr einer zusatzlichen Versiegelung auf das 0
Versiegelung natdirlicher Béden. erforderliche Minimum.
Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewasser
betroffen.
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢ Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begrinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie o CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrdachtigungen miissen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.8 P&R Wasserbillig

Gemeinde(n): Mertert

Zuordnung innerhalb
PS:

Projets de parking
.park & ride“ et pbles
d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch
nicht enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Mertert liegt im Osten des GroBherzogtums Luxembourg, direkt an der Mosel und
der Grenze zu Deutschland. Der Siedlungsbereich der beiden Ortschaften Mertert und Wasserbillig
erstreckt ich entlang der Mosel. Die Gemeinde ist stark durch den grenziiberschreitenden Handel
mit Deutschland gepragt. Dies gilt vor allem fiir den Tanktourismus. Die Hange des Moseltales
werden traditionell zum Weinanbau genutzt, wahrend die hoheren Lagen der weitlaufigen
Offenlandflachen als Acker- oder Griinland bewirtschaftet werden. Dariliber hinaus dehnen sich
groRere Waldkomplexe liber das Gemeindegebiet aus.

Das Plangebiet liegt im Wuchsgebiet ,Mosel” bzw. in den Wuchsbezirken ,Moseltal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der P&R-Platz ist am Bahnhof in Wasserbillig geplant. Die Flache ist bereits bebaut. Die Flache wird
von dem Bahnhofsgebdude und einem anderen Gebdude sowie einem Parkplatz eingenommen.
Kleinere Griinstrukturen befinden sich auf dem Parkplatz und zum Moselufer hin.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Durch das Plangebiet fiihren der Rundwanderweg , Wasserbillig“, der CFL-Wanderweg , Manter-
nach-Mertert43a-Wasserbillig” und der Gemeindeweg ,,Sentiers locaux Moselle-Kulturweg / sentier
culturel Wasserbillig“. Entlang der Mosel bzw. entlang des Plangebietes fiihren der nationale
Wanderweg ,Sentier de la Moselle”, der grole Wanderweg ,E2-GR5 (lverness GB-Nice FR)“,
ebenfalls der Gemeindeweg , Sentiers locaux Moselle-Kulturweg / sentier culturel Wasser-billig” der
Interessenvereinsweg ,Sentiers locaux Moselle-Wasserbillig E“, der nationale Radweg ,,PC des Trois
Rivieres”, eine Rennradroute und eine Vespa-Tour.

Im Umfeld des Plangebietes liegen mehrere Altlasten-(Verdachts-) Flachen. Das Plangebiet liegt zum
Teil im Larmkorridor der Nationalstrafe N 1 und zum Teil im Larmkorridor der Eisenbahnstrecke
Luxemburg-Trier.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die nachsten Natura 2000 Schutzgebiete befinden sich in ca. 700 - 800 m Entfernung nordlich des
Plangebietes (,, Wasserbillig - Carriere de dolomie”, LU0001034 und ,Vallée de la Slre inférieure”,
LU0001017).

Artenschutz:

Im Plangebiet sind weder Artikel 17-Biotope noch Landschaftsstrukturelemente ausgewiesen.

Wasserhaushalt

Die Mosel begrenzt das Plangebiet nach Siid-Siidwest. Das Hochwassergefahrengebiet der Mosel
reicht bis an das Plangebiet heran.

Boden

Das Plangebiet liegt im Bereich der Talhangbdden und Talboden (Mosel). Daten zum organischen
Kohlenstoffgehalt im Oberboden und zum ph-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Ein groRer Landschaftsraum (Grands ensembles paysagers) liegt nérdlich und westlich der
Ortschaften Mertert und Wasserbillig und reicht bis zu einer Entfernung von ca. 900 m an das
Plangebiet heran.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.
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Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den éffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-

Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.

Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist o Erhalt der randlichen

Tiere nicht mit erheblichen Beein- Strukturen.

biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu 0

Vielfalt rechnen.

Boden In einem Teilbereich besteht die e Beschrankung der
Gefahr einer zusatzlichen Versiegelung auf das 0
Versiegelung natirlicher Boden. erforderliche Minimum.

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewasser
betroffen.

Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -

Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
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Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢ Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begrinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie ¢ CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen miissen kompensiert
werden.
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7.9 Pble d’échanges

Plan sectoriel Transport

Bascharage/Sanem

Gemeinde(n): Kaerjeng

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride” et
pbles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Kaerjeng mit der Ortschaft Bascharage befindet sich im Stidwesten des GroRherzog-
tums Luxembourg, im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. in den Wuchsbezirken ,,Rebierger Gutland”
sowie ,Minette-Vorland“. Die Gemeinde Kaerjeng grenzt an Frankreich. Die weitldufigen Offenland-
flachen werden vorwiegend landwirtschaftlich genutzt und sind relativ strukturarm. Im Siiden und
Norden finden sich groRRere Siedlungsbereiche. Daneben weist die Gemeinde mehrere, eher kleinere
Waldbestdnde auf. Das Relief ist u.a. vom Mierbaach und seinen Télern gepragt.

Der geplante Umsteigepunkt ,Pdle d’échanges Bascharage/Sanem* liegt stidlich von Bascharage im
Kreuzungsbereich der NebenstraBe CR 110 und der Bahnlinie Pétange-Luxemburg. Das Plangebiet
ist bereits zu einem groRen Teil versiegelt und wird zum Teil als Parkplatz genutzt. Der Parkbereich
ist durch Baumreihen eingerahmt. Der Osten des Plangebietes ist durch eine grofRere Brachflache
und einen Wendehammer gekennzeichnet.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Auf der bestehenden Parkflache ist ein Parkhaus geplant.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Bascharage” und der regionale Radweg ,Sanem” filhren am Plangebiet
entlang. Im Plangebiet startet der CFL-Wanderweg ,Niedercorn- Bascharage/Sanem®.

Kleinere Bereiche des Plangebietes sind als Altlasten-(Verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Von Stidosten reicht das Natura 2000 Habitat-Schutzgebiet ,Sanem - Groussebesch / Schouweiler —
Bitchenheck” (LU0001027) sehr nahe an das Plangebiet heran.

Artenschutz:

In der Gemeinde K&erjeng wurden bisher die folgenden Fledermausarten (z.T. mit Wochenstuben)
nachgewiesen: Bechsteinfledermaus, GroBes Mausohr, Kleine Bartfledermaus, Nymphenfleder-
maus, Wasserfledermaus, Wimperfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Breitfligelfleder-
maus, GroBer Abendsegler, Zwergfledermaus. Aufgrund des Fangs reproduktiver Weibchen und
Jungtiere wird in der Gemeinde und im Wald ,Heierchen” (Entfernung ca. 1,3 km) zudem eine
Reproduktion des Groflen Mausohrs, der Wasserfledermaus, dem Grauen Langohr und der
Zwergfledermaus erwartet.

Im Plangebiet selbst sind keine Artikel 17-Biotope ausgewiesenen. Allerdings befinden sich
Ostlich/stidostlich des Plangebietes extensive Mahwiesen (6510), eine Sumpfdotterblumenwiese
(BK 10), ein Sumpf, Niedermoor (BK 11) und drei Stillgewasser (BK 08).

Wasserhaushalt

Im Plangebiet gibt es weder FlieRgewasser, Trinkwasserbohrstellen oder Trinkwasserbehalter, noch
ein Trinkwasserschutzgebiet.

Boden

Das Plangebiet liegt im Bereich von schwach bis sehr stark vergleyten, schweren tonigen
Braunerden, Parabraunerden und Pelosole auf Mergel.
Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen im Plangebiet nicht vor. Ostlich des
Plangebietes erstreckt sich die zwischenstadtische Griinzone (Zone verte interurbaine, Entfernung
ca. 500 Meter).

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer-

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich | tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und Immis- | -
sionsbelastung, Reduzierung des +
MIV, Verbesserung Modal Split.

Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist o Erhalt der randlichen

Tiere nicht mit erheblichen Beein- Strukturen.

. . . g 0

biologische trachtigungen auf das Schutzgut

Vielfalt zu rechnen.

Boden In einem Teilbereich besteht die e Beschrankung der Versiegelung
Gefahr einer zusatzlichen auf das erforderliche Minimum. 0
Versiegelung natirlicher Boden.

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, | -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewasser
betroffen.

Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. | -

Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
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Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf e Durchfiihrung von Begriinungs- 0
das Landschaftsbild. / Eingrinungs-maRnahmen.

Kultur- und Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren. 0

Sachgiiter fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen miissen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.10 P&R Mamer

Gemeinde(n): Mamer

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride“ et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Mamer liegt westlich der Stadt Luxemburg und gehort zum Wuchsgebiet ,Gutland”
bzw. grofStenteils zum Wuchsbezirk ,Siidliches Gutland”. Sie verfiigt Gber weitlaufige, vorwiegend
landwirtschaftlich genutzte und relativ strukturarme Offenlandflachen. Daneben finden sich
groRere Waldbestande und Siedlungsbereiche.

Das Plangebiet liegt am Kreisverkehr der Nationalstrafle N 6 und der NebenstraRe CR 102 zwischen
den Ortschaften Capellen und Mamer. Die Flache wird ausschlieRlich als Landwirtschaftsflache
genutzt. Am Strallenrand verlaufen einzelne Gehdlzstrukturen.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Geplant ist der Bau eines P&R-Parkplatzes am Kreisverkehr der NationalstraRe N 6 und der
NebenstralRe CR 102 zwischen den Ortschaften Capellen und Mamer.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Das Plangebiet liegt im Larmkorridor der NationalstraBe N 6, der Nebenstralle CR 102 und der
Autobahn A 6.

Im Umfeld des Plangebietes sind drei Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Nordlich des Plangebietes erstreckt sich in ca. 700 - 1000 Meter Entfernung das Habitat Natura 2000-
Schutzgebiet , Vallée de la Mamer et de I'Eisch” (LU0O001018) und in einer Entfernung von ca. 500
Metern das auszuweisende Naturschutzgebiet ,Engelsratt / Werwelslach” (Nr. 18).

Artenschutz:

In der Gemeinde Mamer bzw. ihrem unmittelbaren Umfeld sind bisher die folgenden Fledermaus-
arten gemeldet: Bartfledermause, Bechsteinfledermaus, Fransenfledermaus, GrofRes Mausohr,
Wasserfledermaus, Wimperfledermaus, Braunes Langohr, Breitflligelfledermaus, Grofler Abend-
segler, Kleiner Abendsegler und Zwergfledermaus.

Im 500 Meter-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen des GroRen Feuerfalters
nachgewiesen.

Im Plangebiet sind weder Artikel 17-Biotope noch Landschaftsstrukturelemente ausgewiesen.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet verlaufen keine Gewasser.
Boden

Im Plangebiet dominieren schwach bis malig vergleyte, tonige Parabraunerden aus Ton. Im
stidostlichen Bereich finden sich auch Talhangbdden und Talbéden.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt liberwiegend bei 4,5 - 5,5 %. Im Osten
kommen auch Werte von 1,5 - 2,5 % und 2,5 - 3,5 % vor. Der pH-Wert im Westteil betragt 5,5 - 6,0,
im Ostteil 6,0 - 6,5.

Ein groRer Teil des landwirtschaftlichen Bodens ist in die Bodengiteklasse Il, ein kleiner Teil sogar
in die Bodengtteklasse | eingestuft.

Landschaft

Ca. 660 Meter slidwestlich des Plangebietes erstreckt sich eine zwischenstadtische Griinzone, ca.
800 Meter nordéstlich sich ein groBer Landschaftsraum (grands ensembles paysagers, ,Vallées de
I'Eisch et de la Mamer”).

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.
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Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den éffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer-

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich | tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.

Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist -

Tiere nicht mit erheblichen Beein-

. . . g 0

biologische trachtigungen auf das Schutzgut

Vielfalt zu rechnen.

Boden Zusatzliche Versiegelung bislang e Beschrankung der Versiegelung
unbeanspruchter Boden auf das erforderliche Minimum. 0
(Guteklassen I und ).

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, | -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewasser
betroffen.

Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. | -

Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.

Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf e Durchfiihrung von Begriinungs- 0
das Landschaftsbild. / Eingriinungs-maRnahmen.
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Kultur- und Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV. Der Standort wurde
im Hinblick auf die besten Verknipfungspunkte beider Verkehrsarten gewahlt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrdachtigungen miissen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.11 P&R Schwebach-Pont

Gemeinde(n): Saeul

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride” et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Saeul liegt im Westen des GroBherzogtums Luxemburg. Sie weist weitlaufige, relativ
strukturarme Offenlandflachen auf, die in der Regel landwirtschaftlich genutzt werden. Hauptsach-
lich entlang der siidlichen Gemeindegrenze erstrecken sich auf den Hohen groRRere Waldungen (u.a.
Ditzebierg, Houbierg). Das Plangebiet gehort gemaR der naturrdumlichen Gliederung zum Wuchs-
gebiet ,,Gutland” bzw. Wuchsbezirk , Attert-Gutland”.

Das Plangebiet liegt sidwestlich der NationalstraBe N 12 und wird derzeit als Acker landwirtschaft-
lich genutzt.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Geplant ist der Bau eines P&R-Parkplatzes stidwestlich der Nationalstrale N 1, 6stlich von Schwe-
bach.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

An dem Plangebiet fiihren der Rundwanderweg ,Autopedestres: Useldange 2“, der regionale
Radweg ,,Useldange - Rippweiler” und die ADAC Motorradtour vorbei.

Das Plangebiet liegt im Larmkorridor der Autobahn A 6 und der Nationalstrafe N 13 sowie der
zwischen Kleinbettingen und Mamer verlaufenden Eisenbahnstrecke.
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Sudostlich des Plangebietes ist eine Altlasten-(verdachts-)Flache ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das Plangebiet liegt vollstandig im Natura 2000 Vogelschutzgebiet , Vallées de I'Attert, de la Pall, de
la Schwébech, de I'Aeschbech et de la Wéllerbach” (LU0002014).

Artenschutz:

Im Umfeld des Plangebietes liegen einige Gehdlze/Gehoélzstreifen (Hecken, Bdume, Baumreihen,
Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet verlaufen keine Gewasser. Der stidostlich des Plangebietes verlaufende Schwébech
nahert sich bis auf ca. 60 Meter dem Plangebiet.

Die biologische Klaranlage ,, Schwebach” (AusbaugréRe: 220 EW)) liegt etwa 200 Meter stidwestlich
des Plangebietes.

Boden

Das Plangebiet ist von Talhangbdden und Talbéden gepragt. Angaben zum organischen Kohlen-
stoffgehalt im Oberboden fehlen. Der pH-Wert liegt liberwiegend bei 6,0 - 6,5. Im siidostlichen Teil
werden auch Werte von 6,5 - 7,0 erreicht.

Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen auf dem Plangebiet nicht vor.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten
Individualverkehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.
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FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist -
Tiere nicht mit erheblichen Beein-
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu 0
Vielfalt rechnen.
Boden Zusatzliche Versiegelung bislang ¢ Beschrankung der
landwirtschaftlich genutzter Boden. Versiegelung auf das 0
erforderliche Minimum.
Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewadsser
betroffen.
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | e Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begrinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie o CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV. Der Standort wurde
im Hinblick auf die besten Verkniipfungspunkte beider Verkehrsarten gewahlt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrdachtigungen miissen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.12 P&R Quatre-Vents

Gemeinde(n): Kehlen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride” et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Kehlen liegt im Westen des GroRherzogtums Luxemburg und gehért zum Wuchsge-
biet ,Gutland” bzw. Wuchsbezirk , Eisch-Mamer-Gutland“. Uber die Gemeinde verteilt finden sich
mehrere Siedlungen mittlerer Grof3e. Diese sind eingebettet in weitgehend strukturlose Offenland-
flachen. In die Gemeinde hinein reichen mehrere gréRere Waldbestdnde.

Das Plangebiet liegt am Kreisverkehr der NationalstraBe N 12 und der NebenstralRe CR 102 zwischen
den Ortschaften Dondelange und Kopstal bzw. Kehlen und Keispelt. Die Flache wird groRtenteils als
Ackerflache genutzt. AulRerhalb der Ackerflache finden sich einzelne Gehdlzstrukturen.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Geplant ist der Bau eines P&R-Parkplatzes am Kreisverkehr der NationalstraBe N12 und der
Nebenstrale CR 102 zwischen den Ortschaften Dondelange und Kopstal bzw. Kehlen und Keispelt.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Entlang der NationalstraRe N 6 verlauft westlich des Plangebietes die ADAC Motorrad-Tour. Die
Ackerflache wird von einer Stromleitung tGberspannt.

Stdwestlich des Plangebietes ist eine Altlasten-(verdachts-)Flache ausgewiesen.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Nordlich des Plangebietes erstreckt sich in tGber 800 Meter Entfernung das Habitat Natura 2000-
Schutzgebiet , Vallée de la Mamer et de I'Eisch” (LU0O001018) und in einer Entfernung von ca. 700
Metern slidostlich das auszuweisende Naturschutzgebiet ,Mamerdall” (Nr. 46).

Artenschutz:

In der Gemeinde Kehlen wurden bisher die folgenden Fledermausarten nachgewiesen: GroRe
Hufeisennase, Kleine Hufeisennase, Bartfledermause, Bechsteinfledermaus, Fransenfledermaus,
GroRRes Mausohr, Wasserfledermaus, Langohren, Breitfligelfledermaus, Grofer Abendsegler,
Zwergfledermaus. Wochenstubenquartiere der Breitfliigelfledermaus und der Zwergfledermaus
sind in Kehlen bekannt.

Im Plangebiet sind weder Artikel 17-Biotope noch Landschaftsstrukturelemente ausgewiesen. Im
Umfeld des Plangebietes jedoch liegen mehrere Gehdlzstreifen (Hecken, Baume, Baumreihen, Feld-
geholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenzparzellen
erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet verlaufen keine Gewésser. Ostlich des Plangebietes nihert sich ein Bach bis auf ca.
100 Meter der Flache. Lage in einer provisorischen Trinkwasserschutzzone.

Boden

Im nérdlichen Teil des Plangebietes liberwiegen nicht bis maRig vergleyte, sandig-lehmige und
lehmige Parabraunerden auf Losslehm, im sidlichen Teil schwach bis maRig vergleyte, lehmig-
sandige und sandig-lehmige Parabraunerden liber Ton.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt groRtenteils bei 1,5 - 2,5 %. Der pH-Wert
betragt 5,5 - 6,0. In einer kleineren Teilfliche im Norden liegt der Wert bei 6,0 - 6,5.

Landschaft

Nordlich und stidostlich des Plangebietes erstreckt sich in einer Entfernung von ca. 350 Metern bzw.
800 Metern ein groRRer Landschaftsraum (grands ensembles paysagers, , Vallées de I'Eisch et de la
Mamer*).

Kultur- und Sachgditer

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.
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Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den éffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen | Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer-

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich | tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.

Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist e Wenn moglich Schutz

Tiere mit Beeintrachtigungen von vorhandener Art. 17-Biotope, 0

biologische Geholzen zu rechnen. sonst Kompensation.

Vielfalt

Boden Zusatzliche Versiegelung bislang e Beschrankung der Versiegelung
landwirtschaftlich genutzter auf das erforderliche Minimum. 0
Boden.

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs- | e Sicherstellung des Schutz-
zonen oder Gewasser betroffen. zweckes der provisorischen
Der Bereich liegt in einer Trinkwasserschutzzone. 0
provisorischen
Trinkwasserschutzzone.

Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. | -

Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.

Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf e Durchfiihrung von Begriinungs- 0
das Landschaftsbild. / Eingriinungs-maRnahmen.
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Kultur- und Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele
+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV. Der Standort wurde
im Hinblick auf die besten Verkniipfungspunkte beider Verkehrsarten gewahlt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrdachtigungen miissen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.13 Pole d’échanges Moutfort

Gemeinde(n): Contern

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride® et
poles d‘échanges

Relation zu 2014: Im PST von
2014 noch nicht enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Contern mit der Ortschaft Moutfort liegt slidostlich der Stadt Luxembourg und
innerhalb des Wuchsgebietes ,,Gutland” bzw. des Wuchsbezirks ,Slidliches Gutland”. Sie wird von
der Syre durchzogen und weist mehrere kleinere Waldbestande auf. Zahlreiche Streuobstwiesen
wurden vom Offenland Biotopkataster als geschiitzte Biotope ausgewiesen. Die vorwiegend
landwirtschaftlich genutzten Offenlandflachen sind stellenweise recht strukturreich.

Das Plangebiet liegt in der Ortsmitte von Moutfort an der Nationalstrale N 2 im Bereich des
Sportplatzes.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Geplant ist der Bau eines Pole d’échanges in der Ortsmitte von Moutfort an der NationalstraRe N 2
im Bereich des Sportplatzes.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Entlang des Plangebietes verlaufen Rundwanderweg , Autopedestres: Oetrange”. Das Plangebiet
liegt im Larmkorridor der Nationalstrafle N 2.

In der Ndhe des Plangebietes sind zwei Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora
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Das Plangebiet erstreckt sich zwischen zwei Teilgebieten des Natura 2000-Vogelschutzgebietes
,Vallée de la Syre de Moutfort a Roodt/Syre” (LU0O002006, kiirzeste Entfernung zum Schutzgebiet
ca. 40 Meter).

Artenschutz:

Bisher wurden in der Gemeinde Contern die folgenden Fledermausarten nachgewiesen: Bartfleder-
mause, Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, GrolRer Abendsegler, Zwergfleder-
maus. Mit dem Vorkommen weiterer Arten (z. B. Bechsteinfledermaus, GrolRes Mausohr) ist
aufgrund der Habitatstrukturen sowie bekannten Fledermausvorkommen im Umfeld der Gemeinde
zu rechnen. Eine Nutzung der Kirche in Moutfourt als Quartierstandort durch Langohren ist
nachgewiesen.

Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen des GrolRen Feuerfalters
nachgewiesen.

Im Plangebiet sind weder Artikel 17-Biotope noch Landschaftsstrukturelemente ausgewiesen.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet verlaufen keine Gewasser.

Die Syre lauft in ca. 10 Meter Entfernung nordwestlich am Plangebiet vorbei. Ein zweites Gewdsser
ndhert sich von Nordosten bis auf ca. 70 Meter. Das Plangebiet liegt zum Teil im Hochwasser-
risikogebiet bzw. Hochwassergefahrengebiet (HQ100, HQextrem). Auch das historische Uber-
schwemmungsgebiet UESG 1993 reicht nahe an das Plangebiet heran.

Boden
Das Plangebiet ist von Talhangbdden und Talbéden dominiert.
Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Sudlich von Moutfort erstreckt sich ein grofRer Landschaftsraum (grands ensembles paysagers,
,Vallée de la Moselle et de la Shre inférieure®).

Kultur- und Sachgditer

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfuihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.
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FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung N
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist e Erhalt der randlichen
Tiere nicht mit erheblichen Beein- Strukturen.
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu 0
Vielfalt rechnen.
Boden Keine zusatzliche Versiegelung. - 0
Wasser Es sind keine Grund- oder o Sicherstellung des
Trinkwasserschutzzonen und keine Hochwasserschutzes.
Gewasser betroffen. Das Gebiet liegt 0
teilweise in einem Hochwasser-
risikogebiet bzw. Hochwasser-
gefahrengebiet
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢« Durchflihrung von
Landschaftsbild. Begrinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie ¢ CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.
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*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+ positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV. Der Standort wurde
im Hinblick auf die besten Verkniipfungspunkte beider Verkehrsarten gewahlt.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen miissen kompensiert
werden.
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Plan sectoriel Transport 7.14 Pole d’échanges Raemerich

Gemeinde(n): Esch-sur-Alzette

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride” et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Es handelt sich um einen bestehenden Parkplatz. Die Flache ist bereits versiegelt.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der bestehende Parkplatz in Zukunft als Umsteigepunkt fiir das Bussystem dienen.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Beschreibungen der schutzgutspezifischen Besonderheiten und Vorbelastungen sind nicht not-
wendig.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.
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FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist e Erhalt der randlichen
Tiere nicht mit erheblichen Beein- Strukturen. 0
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu
Vielfalt rechnen.
Boden In einem Teilbereich besteht die ¢ Beschrankung der
Gefahr einer zusatzlichen Versiegelung auf das 0
Versiegelung natdirlicher Béden. erforderliche Minimum.
Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewdsser
betroffen.
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢« Durchflihrung von
Landschaftsbild. Begriinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie o CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.
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*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen miissen kompensiert

werden.
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Plan sectoriel Transport 7.15 Péle d’échanges Tossebierg

Gemeinde(n): Bertrange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de parking ,park & ride” et
poles d‘échanges

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Bertrange liegt im Westen der Hauptstadt Luxemburg und schlie8t an den dortigen
Siedlungsbereich an. Im Umland der Gemeinde liegen weitldaufige, vorwiegend landwirtschaftlich
genutzte, zum Teil relativ strukturarme Offenlandflachen. Der westlichen und siidlichen Randbe-
reiche der Gemeinde sind bewaldet.

Das Projekt liegt im Wuchsgebiet ,,Gutland” bzw. im Wuchsbezirk ,,Stidliches Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der Umsteigepunkt ,Pble d’échanges Tossebierg” verldauft auf der Nordseite entlang der National-
stralle N 6. Nordlich von ihm schlieRt sich das groRe Shopping-Center ,Belle Etoile” an. Im Plange-
biet verlaufen lineare Griinstrukturen. lhre Flachen sollen flir das Planvorhaben in Anspruch
genommen werden.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Umsteigepunkt ,Péle d’échanges Tossebierg” liegt im Larmkorridor der NationalstraBe N 6.

Im Plangebiet selbst liegt ein Teil einer Altlasten-(Verdachts-) Flachen. Auch im Umfeld des
Plangebietes sind kleinere Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora
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Das in Ausweisungsprozedur befindliche Naturschutzgebiet ,,Mamerdall“ (Nr. 46) und das Habitat
Natura 2000-Schutzgebiet ,Vallée de la Mamer et de I'Eisch” (LU0001018) reichen bis ca. 300 - 400
Meter an das Plangebiet im Norden heran.

Artenschutz:

Im 500 Meter-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen des GroBen Feuerfalters
nachgewiesen.

Im Plangebiet sind keine geschitzten Artikel 17-Biotope vorhanden. Einige innerstadtische Grin-/
Geholzstrukturen liegen auf dem geplanten Haltepunkt.

Wasserhaushalt

Im Plangebiet gibt es weder FlieRgewasser, Trinkwasserbohrstellen oder Trinkwasserbehélter, noch
ein Trinkwasserschutzgebiet.

Boden

Das Plangebiet liegt im Bereich von nicht bis maRig vergleyte, sandig-lehmige und lehmige Para-
braunerden auf Losslehm.

Informationen zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen im Plangebiet selbst nicht vor. Etwa
300 Meter westlich des Umsteigepunktes erstreckt sich ein Griinzug (Coupure verte).

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfuihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt wird auch fiir Pendler das Angebot verbessert, vom motorisierten Individual-
verkehr (MIV) auf den 6ffentlichen Verkehr (OV) umzusteigen.

FFH-Vorpriafung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.
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Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen sind nicht erforderlich.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, | Bewer-
Umweltauswirkungen Verringerung und zum tung*
Ausgleich negativer
Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und =
Immissionsbelastung, Reduzierung .
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes ist o Kompensation der
Tiere nicht mit erheblichen Beein- Geholzverluste
. . " 0
biologische trachtigungen auf das Schutzgut zu
Vielfalt rechnen.
Boden In einem Teilbereich besteht die e Beschrankung der
Gefahr einer zusatzlichen Versiegelung auf das 0
Versiegelung natdrlicher Béden. erforderliche Minimum.
Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz- 0
zonen und keine Gewadsser
betroffen.
Klima und Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
mogliche positive Verlagerung des
Modal Split zu Gunsten des OV.
Landschaft Keine erhebliche Auswirkung auf das | ¢ Durchfiihrung von
Landschaftsbild. Begrinungs-/ Eingriinungs- 0
malnahmen.
Kultur- und Informationen zur Archaologie ¢ CNRA kontaktieren. 0
Sachgiiter fehlen.
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*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Das Projekt leistet einen wichtigen Beitrag zur Verkniipfung von MIV und OV und stellt eine
Erweiterung des bestehenden Angebotes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Der Standort kann beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen missen kompensiert

werden.
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8.1 Piste cyclable express entre

Plan sectoriel Transport i
Luxembourg-Ville et Belval

Gemeinde(n):

Sanem, Esch-sur-Alzette,
Monnerich, Schifflingen,
Leudelingen

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Der Radweg entlang der Autobahn A 4 verlauft von Belval, an Foetz und Pontpierre vorbei Richtung
Leudelingen. Er verlauft im altindustriell gepragten Minettegebiet mit Schlackenhalden, das stark
zersiedelt ist. AuRerhalb der Siedlungsbereiche wird die Landschaft von Landwirtschaftsflachen

gepragt.

Das Plangebiet liegt in den Wuchsgebieten , Gutland” und ,,Minette” bzw. in den Wuchsbezirken
,Sudliches Gutland” bzw. ,Minette-Vorland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Geplant ist ein Express-Radweg entlang der Autobahn A 4 zwischen Luxembourg/Stadt und Belval.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Die nationalen Radwege , PC des Trois Cantons”, ,Schifflange-Mondercange” sowie ,Pontpierre-
Mondercange” kreuzen die Autobahn A 4. Der nationale Radwege ,,Pontpierre-Schifflange” verlauft
auf einer Lange von ca. 1,5 km zwischen Foetz und Pontpierre parallel zur Autobahn.

Hochspannungsleitungen queren mehrmals die Autobahn A 4.
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Entlang der Autobahn befinden sich einige Altlasten-(Verdachts-) Flachen. Der westliche Endpunkt
in Belval liegt auf einer Altlasten-(Verdachts-) Flache.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Der Ostliche Endbereich der Trasse grenzt an das auszuweisende Naturschutzgebiet
,Leideléngerbésch / Goelle Weiher”. Bei Foetz (Ubergang A 13/A 4) reicht das klassifizierte
Naturschutzgebiet ,Am Bauch” (ZH 42), das auch Teil eines Vogelschutzgebietes ist, an die Autobahn
heran.

Der 6stliche Endbereich zerschneidet das Vogelschutzgebiet ,,Région du Lias moyen” (LU0002017).
Auch das Vogelschutzgebiet ,Vallée supérieure de I'Alzette” (LU0002007) grenzt in Teilen bis an die
Autobahn A 4 an.

Artenschutz:

Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen des GroRRen Feuerfalters und der
Wildkatze nachgewiesen.

Entlang der Autobahn wurden folgende Artikel 17-Biotope ausgewiesen: magere Flachlandmah-
wiesen (6510), Rohrichte (BK06) sowie Nassbrachen, Quellsimpfe, Niedermoore und Kleinseggen-
riede (BK11).

Entlang der Autobahn befinden sich auch einige Geholzstreifen (Hecken, Baume, Baumreihen,
Feldgeholze). Diese Biotoptypen sind als Landschaftsstrukturelemente auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Der ,Kiemelbaach”, die ,Mees” und der ,,Mierbech” unterqueren die Autobahn A 4.
Mit dem ,,Réservoir Foetz (CE)“ liegt ein Trinkwasserbehélter nahe bei der Autobahn.
Boden

Die Autobahn A 4 verlduft zum Teil auch durch landwirtschaftlich genutztes Offenland. Dabei sind
auch Boden der Giiteklasse 2 betroffen.

Landschaft

Der 6stliche Endbereich der Trasse verlauft durch die Zwischenstadtische Griinzone.

Kultur- und Sachgditer

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlauterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Wenn moglich Schutz
Tiere die teilweise Beeintrachtigung vorhandener Art. 17-Biotope,
biologische | randlicher Strukturen. sonst Kompensation. 0
Vielfalt e Freischneiden auRerhalb der
Brut- und Vegetationsperiode.
Boden Es kommt teilweise zu einer e Beschrankung der Versiegelung
Inanspruchnahme bisher nicht auf das erforderliche Minimum.
baulich genutzer Boden der o
Guteklasse 2.
Wasser Geplanter Radweg kreuzt die e Ausschluss moglicher
Gewasser , Kiemelbaach”, ,Mees“ Beeintrachtigungen fir die (0]
und ,,Mierbech”. Gewasser.
Klimaund | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.
Landschaft | Durch die Verlegung des Radweges e Kompensation bei Verlust von
entstehen keine zusatzlichen Geholzen. 0
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Beeintrachtigungen des
Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archdologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

- sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.
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4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.2 PC1 Dommeldange Schmelz

Gemeinde(n): Stadt Luxemburg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Dommeldange liegt im Norden der Hauptstadt Luxembourg. Die Stadt Luxembourg ist gréRtenteils
von Siedlungsbereichen bedeckt. Im Nordwesten findet sich ein gréeres Waldgebiet, im Siidosten
finden sich landwirtschaftlich genutzte Offenlandflaichen mit wenigen Strukturen. In Nord-Siid-
Richtung verlauft die Alzette. Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum
Wouchsbezirk ,Alzette-, Attert- und Mittelsauertal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Die Administration des ponts et chaussées beabsichtigt, im Bereich der ehemaligen Schmelz
Dommeldingen eine Liicke im nationalen Radweg 1 ,,PC du centre“zu schlieRen. Zukliinftig soll der
Radweg westlich der Eisenbahnlinie auf dem alten Hittengeldnde vorbeifiihren. Die Trasse des
Radweges folgt dabei dem Verlauf eines alten Gleisabschnittes auf dem Geldnde der alten Schmelz.

Bis auf den mittleren Streckenabschnitt, in dem das Gleisbett betoniert ist, haben sich in dem
nordlichen und sldlichen Streckenabschnitt verschiedene Pioniergehélze angesiedelt. Wahrend der
stidliche Abschnitt mit Geholzen dichter bewachsen ist, weist der noérdliche Abschnitt in der
aufgekommenen Vegetation einige Liicken auf. Bei der Realisierung der BaumalRnahme missen zum
Teil diese Geblische ruderaler Standorte beseitigt werden.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Sowohl der CFL Wanderweg ,Dommeldange - Luxembourg” als auch der Jugendherbergweg
,Luxembourg — Hollenfels” filhren am sidlichen Endpunkt der geplanten Fahrradtrasse vorbei.

Die geplante Trasse liegt im Larmkorridor der Nebenstrale CR 233 und der Eisenbahnlinie
Luxemburg — Mersch

Im Bereich des Streckenabschnittes sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Sidostlich der geplanten Fahrradtrasse erstreckt sich in ca. 300 Meter das Naturschutzgebiet
,Kuebebierg” (PS05). Im Nordosten reicht das auszuweisende Naturschutzgebiet ,Gréngewald” (Nr.
28) bis auf ca. 50 Meter an die Trasse heran. Ostlich der Trasse beginnt in mehr als 200 Meter
Entfernung das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,,Grunewald” (LU0001022).

Artenschutz:

In der Stadt Luxemburg sind bislang die folgenden Fledermausvorkommen bekannt: GrolRRe
Bartfledermaus, GrolRes Mausohr, Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Breit-
fligelfledermaus, GrolRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus.
In den Standarddatenbogen der dort liegenden FFH-Gebiete werden zudem folgende Arten
genannt: Bechsteinfledermaus, Fransenfledermaus, Wimperfledermaus, Kleine Hufeisennase,
GroRe Hufeisennase. Ein Zwischenquartier des GroRen Mausohrs wurde in Dommeldange
nachgewiesen.

Im Gebiet wurden keine wertgebenden Vogelarten ermittelt (COL).
Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen der Schlingnatter nachgewiesen.

Auf der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope. Ostlich der Trasse
verlaufen aber eine lange Baumreihe und zwei Feldhecken. Nordéstlich der Trasse finden sich drei
Baumgruppen und eine Baumreihe.

Wasserhaushalt

Westlich der geplanten Fahrradtrasse verlduft die Alzette und nahert sich der Trasse bis auf ca. 35
Meter. Ein kleiner Abschnitt der Trasse liegt im Hochwassergefahren- bzw. Hochwasserrisikogebiet
HQ extrem.

Boden
Der Boden auf der geplanten Trasse wird dem urbanen Bodentyp zugerechnet.
Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Ca. 340 Meter ostlich des geplanten Fahrradweges erstreckt sich der groBe Landschaftsraum
,Grengewald”, ca. 300 Meter westlich der groRe Landschaftsraum ,Vallées de I’Eisch et de la
Mamer”.
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Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Strukturen erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.

Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Freischneiden aulRerhalb der

Tiere die teilweise Beeintrachtigung Brut- und Vegetationsperiode.

biologische | randlicher Strukturen. 0

Vielfalt

Boden Es kommt zur Beanspruchung e Beschrdankung der Versiegelung 0
bereits liberbauter Béden. auf das erforderliche Minimum.

Wasser Oberflachengewadsser, Grund- und e Ausschluss moglicher Gefahren
Trinkwasserschutzzonen nicht durch Hochwasserereignisse. 0
betroffen. Teilweise Lage in einer
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Hochwassergefahren- resp.
Hochwasserrisikozone.

Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch die Verlegung des Radweges e Kompensation bei Verlust von
entstehen keine zusatzlichen Geholzen.
Beeintrachtigungen des
Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.
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Aussagen zur Alternativenpriufung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
mussen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.3 PC1 Strassen - Juegdschlass

Gemeinde(n): Stadt Luxemburg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt im Nordwesten der Hauptstadt Luxembourg in dem groRen Waldgebiet
,Bambésch”. Im Slidwesten der Stadt Luxemburg finden sich landwirtschaftlich genutzte Offenland-
flachen mit wenigen Strukturen. In Nord-Sid-Richtung verlauft die Alzette. Das Plangebiet gehort
zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk ,Eisch-Mamer-Gutland“.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg fiihrt an der Grenze des Stadtgebietes im Nordwesten der Stadt
Luxemburg vorbei, zwischen den Waldgebieten ,,Bambésch” und ,,Stroosserbésch”. Dabei orientiert
sich der Trassenverlauf am bestehenden Waldwegenetz. Die Trasse beginnt 6stlich der Auf-/Abfahrt
Nr. 3 der Autobahn A 6 und fiihrt in nérdlicher Richtung zur ,,Drai Hare Maarken”. Von dort biegt sie
nach Osten ab und fuhrt durch den Kreisel der NationalstraBe N 12/Nebenstrale CR 181, weiter
durch den ,Roudebésch” und den Kreisel der NebenstraBen CR 215/CR 181 bis zum ,,Juegdschlass”.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Die geplante Fahrradtrasse verlauft im Norden zum Teil Gber den CFL Wanderweg , Antenne via
Dommeldange” und den Jugendherbergweg , Luxembourg — Hollenfels”. Im Kreisel der National-
straRe N 12/NebenstralRe CR 181 kreuzt die ,,ADAC Motorradtour” die Trasse.

Eine Stromleitung liberspannt zweimal die geplante Fahrradtrasse.
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GroRere Streckenabschnitte liegen im Larmkorridor der Autobahn A 6, der Nationalstrae N 12 und
der NebenstraRe CR 181.

Im Bereich der Nebenstralle CR 181 sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Im 6stlichen Streckenabschnitt nahert sich das Naturschutzgebiet ,,Biirgerkraiz“ (RN) bis auf 25 Meter
der Trasse. Diese liegt vollstandig im Habitat Natura 2000-Schutzgebiet , Vallée de la Mamer et de
I'Eisch” (LU0O001018).

Artenschutz:

In der Stadt Luxemburg sind bislang die folgenden Fledermausvorkommen bekannt: GrofRe Bart-
fledermaus, GroRes Mausohr, Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Breitfllgel-
fledermaus, GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus. In den
Standarddatenbégen der dort liegenden FFH-Gebiete werden zudem folgende Arten genannt:
Bechsteinfledermaus, Fransenfledermaus, Wimperfledermaus, Kleine Hufeisennase, GroRe Huf-
eisennase. Mehrere Wochenstubenquartiere des Braunen Langohrs liegen im Bambésch.

Im direkten Umfeld der Trasse wurden folgende wertgebenden Vogelarten ermittelt: Schwarzmilan,
Rotmilan, Habicht, Schwarzspecht, Mittelspecht, Kolkrabe, Uhu, Kiebitz, Grauspecht, Griinspecht,
Nachtigall, Goldammer, Baumpieper, Fitis. (COL: Analyse der avifaunistischen Daten in Bezug zum
PAG der Gemeinde Luxembourg, Kockelscheuer, 06.09.2015, Karten 8 und 9)

Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen des Gelbringfalters, der Zauneidechse,
der Schlingnatter und der Haselmaus nachgewiesen.

Auf der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope. Geschitzte
Magerrasenkomplexe (BK03) befinden sich im 6stlichen und siidlichen Trassenumfeld.

Wasserhaushalt

Parallel zum suidlichen Trassenabschnitt verlauft auf einer Lange von ca. 170 Meter ein Bach. In der
Ndhe des Naturschutzgebietes ,Biirgerkrdiz” liegt in einer Entfernung von ca. 57 Meter zur Fahr-
radtrasse der Trinkwasserbehalter ,Réservoir Bereldange”, weiter westlich davon der Trinkwasser-
behalter ,Réservoir Bridel R3“.

Die Trasse liegt nahezu vollstdandig in einer provisorischen Trinkwasserschutzzone (laufende 6ffent-
liche Verfahrungsweise, weitere Schutzzone [Zone Ill]). Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor
verboten.

Boden

Der Boden auf der geplanten Trasse ist durch nicht vergleyte, sandige, lehmig-sandige und sandig-
lehmige Braunerden oder Parabraunerden auf Kalksandstein gekennzeichnet. Im siidlichen
Streckenabschnitt kommen auch nicht bis maRig vergleyte, sandig-lehmige und lehmige Parabraun-
erden auf Losslehm vor.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt durchweg bei 1,5 - 2,5 %. Angaben zum pH-
Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Die Trasse liegt vollstéandig im groBen Landschaftsraum , Vallées de I'Eisch et de la Mamer”.
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Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zusatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Im Rahmen der weiteren Planung wird eine FFH-Vorprifung erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes e Freischneiden aullerhalb der
Tiere eventuelle Beeintrachtigung Brut- und Vegetationsperiode.
biologische | randlicher Strukturen. 0
Vielfalt
Boden Es kommt Uberwiegend zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum. 0

Boden, durch eine Verbreiterung
wird teilweise auch eine
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Inanspruchnahme bisher nicht
baulich genutzer Boden erforderlich.

Wasser Beinahe vollstindige Lage in einer e Sicherstellung des Schutz-
provisorischen Trinkwasserschutz- zweckes der Trinkwasserschutz-
zone (laufende offentliche zone. (0]

Verfahrungsweise, weitere
Schutzzone [Zone I1]).

Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Es entstehen keine erheblichen -
zusatzlichen Beeintrachtigungen des (0]
Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprufung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.4 PC2 Traversée Junglinster

Gemeinde(n): Junglinster

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Junglinster ist mit ihren 12 Ortschaften und rund 7.500 Einwohnern eine der
bevolkerungsstarksten Gemeinden im Osten des Grofherzogtums Luxemburg. Die Nahe zur
Hauptstadt, die Gewerbezone in der Ortschaft Junglinster und der landliche Charakter der kleineren
Dorfer pragen die Gemeinde. Die Gemeinde verfiigt Gber groRe Offenlandflachen, die stellenweise
wenig strukturiert sind. Dariber hinaus finden sich Gber die Gemeinde verteilt mehrere kleinere
Waldkomplexe.

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk ,Pafebierger und Oetringer
Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg fiihrt durch die Ortschaft Junglinster und verlduft entlang der
NationalstralRe 11. Er beginnt westlich der Schule in Junglinster und fihrt nach Norden ins Zentrum
der Ortschaft Junglinster. Dort biegt er in nordéstlicher Richtung ab und endet bei den ,,Mansber-
hiwelen”. Hier stoRt er auf den nationalen Radweg ,,PC d'Echternach”.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Die geplante Fahrradtrasse miindet in den nationalen Radweg , PC d'Echternach”. Im Ortszentrum
von Junglinster kreuzt er die Rennradroute ,,M5 On-the-rocks!”.

Die geplante Trasse entlang der N 11 liegt im Larmkorridor der selbigen. Im Ortszentrum und im
Gewerbegebiet von Junglinster sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das 0Ostliche Streckenende tangiert sowohl das auszuweisende Naturschutzgebiet ,Reischwisen” (Nr.
55) als auch das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Pelouses calcaires de la région de Junglinster”
(LUO001020) und das Natura 2000-Vogelschutzgebiet ,, Région de Junglinster” (LU0002015).

Artenschutz:

Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen des GroBen Feuerfalters
nachgewiesen.

Auf der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope. Im Umfeld und
entlang der geplanten Trasse liegen mehrere Landschaftsstrukturelemente, die auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst sind und unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Im Ortszentrum von Junglinster kreuzt die Schwarze Ernz den Trassenverlauf.

Der nachstgelegene Trinkwasserbehalter ,,Réservoir Junglinster” liegt ca. 45 Meter westlich vom
sudlichen Trassenabschnitt.

Im Stiden reicht eine provisorische Trinkwasserschutzzone an das Trassenende heran. Hier ist auch
das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden

Die geplante Fahrradtrasse verlauft (iber verschiedene Bodentypen: nicht vergleyte, sandige, lehmig-
sandige und sandig-lehmige Braunerden oder Parabraunerden auf Kalksandstein, schwach bis sehr
stark vergleyte, schwere tonige Braunerden, Parabraunerden und Pelosole auf Mergel, nicht bis
malig vergleyte, sandig-lehmige und lehmige Parabraunerden auf Lésslehm, Talhangbdden und
Talb6éden sowie nicht vergleyte, tonige und schwere tonige Braunerden, Pararendzina-Pelosole oder
Pelosole auf Mergel.

Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und zum pH-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen auf der Trasse nicht vor.
Kultur- und Sachgtiter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zuséatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlauterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split .
Pflanzen, Keine erhebliche Beeintrachtigung. -
Tiere
. . (0]
biologische
Vielfalt
Boden Keine erhebliche Beeintrachtigung. - 0
Wasser Geplanter Radweg kreuzt das e Sicherstellung des Schutz-
Gewadsser Schwarze Ernz. Im Stiden zweckes der Trinkwasserschutz-
reicht eine provisorische zone. 0
Trinkwasserschutzzone an das e Ausschluss moglicher
Trassenende heran. Beeintrachtigungen fir das
Gewasser.
Klimaund | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.
Landschaft | Keine erhebliche Beeintrachtigung. - 0
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Kultur- und | Informationen zur Archdologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
mussen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.5 PC5 Medernach - Ermsdorf

Gemeinde(n): Vallée de I'Ernz

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Ernztalgemeinde liegt am nordlichen Rand der Region Mullerthal und nah an dem mittleren
Sauertal. Sie umfasst heute Medernach, Savelborn, Eppeldorf, Ermsdorf, Folkendange, Keiwelbach
und Stegen. Die von Siuid nach Nord verlaufende Weife Ernz trennt das Gemeindegebiet in eine
West- und eine Osthilfte. Die Gemeinde verfligt tGber grofle, zum Teil strukturarme Landwirt-
schaftsflachen. Dartiber hinaus finden sich lGiber das Gemeindegebiet verteilt mehrere Waldkom-
plexe.

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk , Stegener Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg flihrt westlich der Ortschaft Medernach entlang und verlauft weiter in
nordlicher Richtung bis zur Ortschaft Ermsdorf. Dabei orientiert sich der Trassenverlauf am
bestehenden Wegenetz. Er beginnt siidlich von Medernach und fiihrt Gber die Offenlandflachen bis
in den Wald ,,Seitert”. Der nordliche Trassenabschnitt verlauft entlang der NebenstralRe CR 358.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Das slidliche Trassenende miindet auf den nationalen Wanderweg ,Sentier de la Petite Suisse”, die
,Mullerthal Rundtour” zum Pferd und den Interessenvereinsweg ,M5 - Medernach“. Uber eine kurze
Strecke verlauft auch der Wanderweg ,,Mullerthal-Trail: Extra Tour A“. Die Trassenenden schlieRen
an die Rennradroute ,,S6 Charly Gaul A“ an. Die geplante Fahrradtrasse stellt eine Verlangerung des
nationalen Radweges ,,PC de I'Ernz Blanche” dar.

Entlang des nordlichen Endstiicks verlauft die Mullerthal Touring ,,Panorama Tour”.
Im Siden schlielt sich eine Altlasten-(verdachts-)Flachen an die Trasse an.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die geplante Trasse flihrt zum Teil durch das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,Vallée de I'Ernz
blanche” (LU0001015) bzw. am Rande des Schutzgebietes entlang.

Artenschutz:

Auf der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope. Im Umfeld der
Trasse gruppieren sich aber einige Streuobstwiesen (BK09), magere Flachlandmahwiesen (6510),
Sumpf, Niedermoor (BK11), GroRseggenriede (BKO4). Darlber hinaus finden sich entlang der
geplanten Trasse mehrere Landschaftsstrukturelemente (Geholzstreifen, Hecken, Bdume, Baum-
reihen, Feldgeholze), die auf den FLIK Referenzparzellen erfasst sind und unter den Schutz des Artikels
17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Ostlich der Trasse verlduft die ,WeiRe Ernz“, die im Norden die Trasse einmal kreuzt und dann
westlich der Trasse ihren Weg fortsetzt. Im Norden verlauft ein Gewasser entlang der geplanten
Trasse, in Stiden wird diese von einem weiteren Gewasser gekreuzt.

Im Siden reicht eine provisorische Trinkwasserschutzzone bis auf ca. 170 Meter an das Trassenende
heran. Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten. Im derzeit laufenden Ausweisungs-
verfahren reicht die Zone bis auf ca. 130 Meter an das Trassenende heran.

Das sidliche Trassenende und der Kreuzungspunkt der Trasse mit der ,WeilRen Ernz“ liegen im
Hochwassergefahren- bzw. im Hochwasserrisikogebiet und im historischen Uberschwemmungsge-
biet von1993.

Boden

Die geplante Fahrradtrasse verlduft Gberwiegend im Bereich von Talhangbéden und Talboden, zum
Teil auch im Bereich von nicht vergleyten, tonigen und schweren tonigen Braunerden, Pararendzina-
Pelosole oder Pelosole auf Mergel.

Im stdlichen Trassenabschnitt liegen keine Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Ober-
boden vor. Im noérdlichen Trassenabschnitt schwanken die Werte zwischen 1,5-2,5%, 3,5-4,5 % und
4,5 -5,5%. Die pH-Wert liegen zwischen 6,0 - 6,5 und 6,5 - 7,0.
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Zum Teil sind die Boden der geplanten Fahrradtrasse den Guteklassen | und Il zugeordnet.

Landschaft

Der mittlere Trassenabschnitt tangiert den groRen Landschaftsraum ,Mullertha
sidliche Abschnitt liegen hingegen vollstandig in diesem Landschaftsraum.

IM

. Der nordliche und

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zuséatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Im Rahmen der weiteren Planung wird eine FFH-Vorpriifung erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen miissen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.

Pflanzen, Mogliche Beeintrachtigung e Freischneiden auRerhalb der

Tiere randlicher Strukturen. Brut- und Vegetationsperiode. G

biologische
Vielfalt
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Boden

Es kommt Gberwiegend zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits liberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden, durch eine evtl.
Verbreiterung der Wege wird (o)
teilweise auch eine
Inanspruchnahme bisher nicht
baulich genutzer Boden erforderlich.

Wasser

Teilweise Lage in einer Hochwasser- | ¢  Ausschluss moglicher Gefahren
gefahren- resp. Hochwasser- durch Hochwasserereignisse.
risikozone und im e Schutz des Gewassers vor
Uberschwemmungsgebiet von 1993. moglichen Beeintrachtigungen.
Weg kreuzt zweimal ein
Oberflachengewasser.

Klima und
Luft

Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft

Durch den Bau zusatzlicher -
Teilstrecken entsteht eine geringe
zusatzliche Beeintrachtigung des
Landschaftsbilds.

Sachgiiter

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.

fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.
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3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprufung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltpriifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.6 PC6 Mondorf — Ellange-Gare

Gemeinde(n): Mondorf

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Mondorf-les-Bains liegt im Sldosten des GroBherzogtums Luxemburg. Sie weist
weitlaufige, weitgehend strukturarme Offenlandflachen auf. Daneben finden sich einzelne, teils
groRere Waldbestande. Der Siedlungsbereich konzentriert sich auf die Ortslage Mondorf-les-Bains.

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk ,,Mosel-Vorland und
Syretal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verbindet die beiden Ortschaften Mondorf-les-Bains und Ellange. Die
geplante Trasse beginnt im Norden von Mondorf-les-Bains und fiihrt entlang der Nebenstralle CR
149 in nordostlicher Richtung tber den Tunnel der Autobahn A 13 nach Ellange. Nach ca. einem
Kilometer biegt die Trasse dem Verlauf der Nebenstralle CR 162 entsprechend nach Osten Richtung
Ellange-Gare ab.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der geplante Fahrradweg verbindet die beiden Rundwanderwege ,Mondorf-les-Bains“ und
,Ellange”. In Osten stoRen der nationale Radweg ,,Charly Gaul” (PC11) und die regionalen Radwege
,Saar-Lor-Lux” und ,Velo Romanum® auf die geplante Trasse. Der geplante Fahrradweg wird im
Osten einmal von einer Stromleitung iberquert. In diesem Kreuzungsbereich ist auch eine Altlasten-
(verdachts-)Flache ausgewiesen. Ein Teil der Trasse liegt im Larmkorridor der Autobahn A 13.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

In ca. 700 Meter Entfernung erstreckt sich ostlich der Trasse das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet
,Région de la Moselle supérieure” (LU0001029).

Artenschutz:

In der Gemeinde Mondorf-les-Bains sind bisher die folgenden Fledermausvorkommen bekannt:
GroR3e Hufeisennase, Bechsteinfledermaus, Fransenfledermaus, GroRes Mausohr, Bartfledermause,
Kleine Bartfledermaus, Wasserfledermaus, Wimperfledermaus, Braunes Langohr, Breitflligelfelder-
maus, GroRRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus.

Im direkten Umfeld der Trasse wurden folgende wertgebenden Vogelarten ermittelt: Rotmilan,
Schwarzmilan, Schwarzstorch, Wendehals. (COL)

Auf der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope. Im westlichen
Umfeld der Trasse befindet sich eine Streuobstwiese (BK09). Darliber hinaus finden sich entlang der
geplanten Trasse und in ihrem Umfeld mehrere Landschaftsstrukturelemente (Geholzstreifen,
Hecken, Bdume, Baumreihen, Feldgehdlze), die auf den FLIK Referenzparzellen erfasst sind und
unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Im Westen tangiert die Trasse ein kleines Gewasser.

Ein Teil des geplanten Fahrradweges liegt in einer provisorischen Trinkwasserschutzzone.
Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden

Die geplante Fahrradtrasse verlduft im Bereich von nicht bis méaRig vergleyten, tonigen und
schweren tonigen Braunerden, Parabraunerden und Pelosole auf Kalken und Mergel.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt durchweg bei 1,5 - 2,5 %, an einigen Stellen
auch bei 4,5 - 5,5 %. Die pH-Wert betragt 6,5 - 7,0 im westlichen Teil, > 7 im Ostlichen Teil.

Zum Teil sind die Béden im Bereich der geplanten Trasse den Giteklassen | und Il zugeordnet.

Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen auf der Trasse nicht vor. Ostlich der
Trasse erstreckt sich der groRe Landschaftsraum ,Vallée de la Moselle et de la Slire inférieure”.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zuséatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.
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2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split .
Pflanzen, Mogliche Beeintrachtigung e Freischneiden aullerhalb der
Tiere randlicher Strukturen. Brut- und Vegetationsperiode.
biologische 0
Vielfalt
Boden Es kommt tGberwiegend zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden. Durch eine evtl.
Wegeverbreiterung wird teilweise 0
auch eine Inanspruchnahme bisher
nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.
Wasser Teilweise Lage in einer e Sicherstellung des Schutz-
provisorischen Trinkwasserschutz- zweckes der Trinkwasserschutz-
zone. Tangieren eines Gewassers. zone. 0
e Ausschluss der Beeintrachtigung
des Gewassers.
Klimaund | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf +
die klimatische Funktion, sondern




366

positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch evtl. Wegeverbreiterungen -
entsteht eine geringe zusatzliche
Beeintrachtigung des Landschafts-
bilds.

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.
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4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.7 PC6 Peppange - Bettembourg

Gemeinde(n): Roeser

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Roeser befindet sich im Stiden des GrolRherzogtums Luxemburg. Durch die Gemeinde
flieRt die Alzette. Roeser verfligt tiber sehr weitldufige, vorwiegend landwirtschaftlich genutzte
Offenlandflachen mit relativ wenigen Strukturen. Zudem finden sich hier mehrere kleinere Waldge-
biete (Meckenheck und Sauerstrachen).

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk ,Alzette-, Attert- und
Mittelsauertal”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verlauft im Westen des Gemeindegebietes von der Autobahn A 3 an der
NebenstraBe CR 132 folgend nach Osten bis zum Ortseingang von Peppingen.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

In Osten stoRt der geplante Fahrradweg auf den Interessenvereinsweg , Circuit Véierharemaark”
und den nationalen Fahrradweg ,PC des Trois Cantons” (PC6). Im Bereich der Klaranlage
,Bettembourg” und am Ortseingang von Peppingen sind Altlasten-(verdachts-)Flachen
ausgewiesen.

Die Trasse liegt vollstéandig im Larmkorridor der Autobahn A 3.
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Biotopstruktur, Fauna, Flora

Im Westen tangiert die Trasse das Naturschutzgebiet ,,Um Bierg” (RD 29). Nordlich der Trasse liegt
in ca. 240 Meter Entfernung das Naturschutzgebiet ,,Roeserbann® (ZH 49). Von Norden her reicht
ein Teil des Natura 2000-Vogelschutzgebietes ,Vallée supérieure de I'Alzette” (LU0002007) bis an
die Fahrradtrasse heran.

Artenschutz:

In der Gemeinde Roeser wurden bisher die folgenden Fledermausarten nachgewiesen: Bech-
steinfledermaus, Fransenfledermaus, GroRes Mausohr, Wimperfledermaus, Bartfledermause,
Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Breitfliigelfledermaus, GroRer Abendsegler, Kleiner Abend-
segler, Zwergfledermaus.

Im direkten Umfeld der Trasse wurden folgende wertgebenden Vogelarten ermittelt: Rotmilan,
Schwarzspecht, Griinspecht, Bekassine, Wiesenpiper, Kranich, Raubwiirger, Neuntoter, Gartenrot-
schwanz, Heidelerche, Feldschwirl, Kuckuck, Nachtigall, Silberreiher. (COL: Analyse der avifaunis-
tischen Daten in Bezug zur SUP ,,PAG Roeser”, Kockelscheuer, 12.01.2014, Karten 1-8)

Auf der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope. Siidlich der Trasse
und zum Teil an diese direkt angrenzend befinden sich mehrere geschiitzte Biotope: Streuobstwiese
(BK09), magere Flachlandmahwiesen (6510), Stillgewasser (BK08) Sumpfdotterblumenwiese (BK10),
GroRseggenried (BKO4). Dariber hinaus finden sich entlang der geplanten Trasse mehrere
Landschaftsstrukturelemente (Geholzstreifen, Baume), die auf den FLIK Referenzparzellen erfasst
sind und unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Etwa auf halber Strecke (iberquert die Trasse ein Gewadsser.

Die Trasse liegt im Randbereich eines Hochwassergefahren- bzw. eines Hochwasserrisikogebietes
(HQ100, HQextrem).

Boden
Die geplante Fahrradtrasse verlauft im Bereich von Talhangbdden und Talbdden.

Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegen nicht vor. Der pH-Wert betragt
5,0-5,5.

Zum Teil sind die Béden im Bereich der geplanten Trasse der Giteklasse Il zugeordnet.

Landschaft

Der mittlere Streckenabschnitt fihrt am nérdlichen Rand eines Griinzug (Coupure verte) entlang.
Kultur- und Sachgliter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zuséatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.
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Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Im Rahmen der weiteren Planung wird eine FFH-Vorpriifung erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split .
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Schutz vorhandener Art. 17-
Tiere die teilweise Beeintrachtigung Biotope resp. Kompensation
biologische | randlicher Art. 17-Biotope. e Freischneiden aullerhalb der 0
Vielfalt Brut- und Vegetationsperiode.
Boden Es kommt zur Inanspruchnahme e Beschrankung der Versiegelung 0
bisher nicht baulich genutzer Béden. auf das erforderliche Minimum.
Wasser Randliche Lage in einer e Sicherstellung des Schutz-
provisorischen Trinkwasserschutz- zweckes der Trinkwasserschutz-
zone. Querung eines Gewassers. zone. 0
e Ausschluss der Beeintrachtigung
des Gewassers.
Klimaund | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.
Landschaft | Durch evtl. Wegeverbreiterungen e Erhalt der randlichen Strukturen. 0
entsteht eine geringe zusatzliche
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Beein-trachtigung des
Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archdologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.
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4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.8 PC8 Belvaux

Gemeinde(n): Sanem

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Sanem liegt im Stidwesten des GroRherzogtums Luxembourg. Sanem ist relativ stark
zersiedelt, verfiigt aber auch iber weitldufige Offenlandflachen, die vorwiegend landwirtschaftlich
genutzt werden und im Siiden relativ strukturreich sind, im Norden dagegen relativ strukturarm.
Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Minette und sowohl zum Wuchsbezirk ,Minette”
(nordlicher Streckenabschnitt) als auch zum Wuchsbezirk ,Minette-Vorland®.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg beginnt in Belvaux in der Nahe des Postgebdudes und verlauft zunachst
entlang der NebenstraRe CR 168. Nach dem Kreisverkehr folgt er dem Verlauf der NationalstraRe N
31, nach ca. 290 Meter dem Verlauf der Rue Jean Anen. Er endet am Restaurant ,,Belle Vue de Chine”
(Nr. 103). Die Trassenfiihrung orientiert sich an dem vorhandenen FuBweg.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Uber einen GroRteil der Trasse verlduft der Rundwanderweg ,Belvaux”, der CFL Wanderweg
,Belvaux/Soleuvre - Belval/Université” und der Interessenvereinsweg , Naturléierpad Bieles”.

Der slidliche Trassenabschnitt liegt im Larmkorridor der NationalstralRe N 31. Die geplante Trasse
liegt dariliber hinaus vollstandig im Larmkorridor der westlich der Trasse verlaufenden Eisenbahn-
strecke Esch - Differdange.

Ostlich des siidlichen Streckenabschnittes sind einige kleine Altlasten-(verdachts-)Flichen ausge-
wiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Westlich der geplanten Fahrradtrasse erstreckt sich in ca. 230 Meter das Habitat Natura 2000-
Schutz-gebietes ,Miniere de la région de Differdange - Giele Botter, Tillebierg, Rollesbierg,
Ronnebierg, Metzerbierg et Galgebierg” (LU0002008).

Artenschutz:

In der Gemeinde Sanem sowie in dem in die Gemeinde ragenden FFH-Gebiet wurden bisher die
folgenden Fledermausarten nachgewiesen: Bechsteinfledermaus, GroRes Mausohr, Fransenfleder-
maus, Kleine Bartfledermaus, Breitfligelfledermaus, Nordfledermaus, GroRer Abendsegler, Kleiner
Abendsegler, Zwergfledermaus.

Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen der Mauereidechse nachgewiesen.
Entlang der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope.

Die nordostlich der Trasse auf den FLIK Referenzparzellen erfassten Landschaftsstrukturelemente
(Geholzstreifen) fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Auf oder entlang der geplanten Fahrradtrasse sind weder Gewasser, noch Einrichtungen bezlglich
Grund- oder Trinkwasser vorhanden.

Boden

Die Trasse verlauft Gber schwach bis sehr stark vergleyte, schwere tonige Braunerden, Parabraun-
erden und Pelosole auf Mergel und nicht vergleyte, steinig-tonige Braunerden aus Kalk (nérdlicher
Abschnitt). Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht
vor.

Landschaft

230 Meter westlich des geplanten Fahrradweges erstreckt sich ein groRer Landschaftsraum (grands
ensembles paysagers, ,,Cote du Dogger”).

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer

Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.

Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes keine e Eventuelles Freischneiden

Tiere Beeintrachtigung vorhandener auBerhalb der Brut- und

biologische | Strukturen. Vegetationsperiode. 0

Vielfalt

Boden Es kommt Uberwiegend zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden, durch eine Verbreiterung
wird teilweise auch eine o
Inanspruchnahme bisher nicht
baulich genutzer Boden erforderlich.

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, - 0
Grund- oder Trinkwasserschutz-
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zonen und keine Gewasser
betroffen.

Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch den Bau des Fahrradweges -
entsteht keine zusatzliche
Beeintrachtigung des
Landschaftsbildes.

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.
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Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
mussen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.9 PC10 Abweiler - Leudelange

Gemeinde(n): Leudelange,
Bettembourg

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinden Bettembourg und Leudelingen liegt im Sliden Luxembourgs. Durch die Gemeinde
Bettembourg flieRt die Alzette. Neben teils stark ausgepragten Siedlungsbereichen weist die beiden
Gemeinden weitlaufige Offenlandflachen auf, die vorwiegend landwirtschaftlich genutzt werden
und relativ strukturarm sind. Die Gemeinde Leudelingen weist einen hoheren Waldanteil auf als die
Gemeinde Bettembourg. Entlang der Gemeindegrenze erstrecken sich der ,,Bétebuergerbésch” und
der ,Leideléngerbésch”. Das Plangebiet gehért zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk
,Sudliches Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verlauft im , Bétebuergerbésch” vom Trinkwasserbehélter ,,Réservoir
Jongebésch” nach Norden (iber die NebenstraBe CR 163 in Richtung der Millverbrennungsanlage
Leudelingen. Siidwestlich der Anlage biegt die Trasse nach Nordosten ab. Nach ca. 600 Meter folgt
sie dem Verlauf eines Weges in nordlicher Richtung, ehe sie in Ndhe der Autobahn A 4 endet. Bis auf
den Bereich der Millverbrennungsanlage verlauft die Trasse lber ein bestehendes Wegenetz.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,Abweiler”, die nationalen Wanderwege ,,Sentier du Sud 1“ und ,,Luxembourg-
Bettembourg”, der Sankt Jakob-Wanderweg sowie IVV permanente Wanderwege kreuzen die
geplante Fahrradtrasse bzw. decken sich in ihrem Verlauf mit dem nérdlichen Trassenabschnitt.
Auch der Naturpfad ,Beetebuerger Bésch” und der Interessenvereinsweg ,Beetebuerger Bésch”
schlieBen an die Fahrradtrasse an.

Die Trasse des geplanten Fahrradweges schlieBt an die bestehenden beiden nationalen Radwege
,Francois Faber” (PC10) und ,Liaison PCO1-PC10“ an. Der regionale Radweg , Bettembourg” kreuzt
die Trasse einmal auf der CR 163

Im Bereich der Millverbrennungsanlage sind Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Der nordliche Streckenabschnitt liegt vollstandig im Larmkorridor der Autobahn A 4. Der nérdlichste
Bereich der Trasse liegt dartiber hinaus im Larmkorridor des Flughafens (LNGT).

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Der Grof3teil der geplanten Trasse fuhrt an den Grenzen des Naturschutzgebietes ,Betebuerger
Bésch” (RFI 31), des auszuweisenden Naturschutzgebietes ,Leideléngerbésch / Goelle Weiher” (42)
und des Habitat Natura 2000-Schutzgebietes ,Bois de Bettembourg” (LU0001077) entlang.
AuBerdem liegt ein groRer Teil der Trasse direkt im Natura 2000-Vogelschutzgebietes ,,Région du
Lias moyen” (LU0002017).

Artenschutz:

Bisher wurden in der Gemeinde Bettembourg die folgenden Fledermausarten nachgewiesen: Bech-
steinfledermaus, Braunes Langohr, Kleine Bartfledermaus, Grof3e Bartfledermaus, GroRes Mausohr,
Wasserfledermaus, GroRRer und Kleiner Abendsegler, Breitfligelfledermaus und Zwergfledermaus.
Wochenstuben des Kleinen Abendseglers und der Bechsteinfledermaus sind im ,,Bétebuergerbésch”
bekannt. Viele dieser bekannten Vorkommen stiitzen sich auf den , Bétebuergerbésch”.

Auf der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope. An den nérdlichen
Streckenabschnitt grenzen magere Flachlandmahwiesen (6510). Im seinem Umfeld liegt dartber
hinaus ein Sumpf, Niedermoor (BK11) mit einer Pufferzone.

Entlang des Trassenabschnitts im Norden befinden sich einige Landschaftsstrukturelemente
(Geholzstreifen, Hecken), die auf den FLIK Referenzparzellen erfasst sind und unter den Schutz des
Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Der ,Bibeschbaach“unterquert im noérdlichen Streckenabschnitt die geplante Fahrradtrasse und
lauft dort ein kurzes Stilick an dieser entlang. Hier liegen auch zwei Stillgewasser. Ein Nebenbach
sudlich der Miillverbrennungsanlage kreuzt ebenfalls die Trasse.
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Zwei Grundwasserbohrstellen (Forage Sidor a, Forage Sidor n) liegen nérdlich der Miillverbren-
nungsanlage. Am sidlichen Trassenende befindet sich der Trinkwasserbehalter ,Réservoir
Jongebésch”.

Boden

Die geplante Fahrradtrasse verlauft im Bereich von schwach bis maRig vergleyten, tonigen
Parabraunerden aus Ton. Im Bereich des , Bibeschbaach” stehen Talhangbdden und Talbdden an.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt bei 2,5 - 3,5 %. Im nordlichen Trassenabschnitt
werden auch Werte von 3,5 - 4,5 % erreicht. Bis auf einen kleinen Bereich im noérdlichen Trassenab-
schnitt, wo der pH-Wert bei 5,5 - 6,0 liegt, sind keine Angaben zum pH-Wert vorhanden.

Die Boden im Bereich der geplanten Trasse sind der Giiteklasse Il zugeordnet.
Landschaft
Die gesamte Fahrradtrasse liegt in einer zwischenstadtischen Griinzone (Zone verte interurbaine)

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zusatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Im Rahmen der weiteren Planung wird eine FFH-Vorprifung erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Schutz vorhandener Art. 17-
Tiere die teilweise Beeintrachtigung Biotope resp. Kompensation
biologische | randlicher Strukturen. e Freischneiden aulRerhalb der 0
Vielfalt Brut- und Vegetationsperiode.
Boden Es kommt Gberwiegend zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits iberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden, durch eine Verbreiterung
resp. die Herstellung von
Verbindungsstiicken wird teilweise 0
auch eine Inanspruchnahme bisher
nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.
Wasser Querung zweier FlieRgewasser. e Ausschluss der Beeintrachtigung
der Gewasser. 0
Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.
Landschaft | Durch den Bau zusatzlicher e Erhalt der randlichen Strukturen.
Teilstrecken entsteht eine geringe
zusatzliche Beein-trachtigung des v
Landschaftsbilds.
Kultur- und | Informationen zur Archdologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.
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*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.10 PC 14 Schoenfels - Mersch

Gemeinde(n): Mersch

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Mersch nimmt eine zentrale Lage im GrofRherzogtum Luxembourg ein. Der Siedlungs-
bereich konzentriert sich auf das Zentrum der Gemeinde, das von mehreren grofRen StraRen (u.a.
Autobahn) sowie der Alzette durchzogen wird. Im Osten und Westen erstrecken sich dagegen
groRere Waldgebiete. Das Relief ist stark geprdgt vom Tal der Alzette sowie zahlreichen weiteren
Bachen. Die weitlaufigen Offenlandflachen werden vorwiegend landwirtschaftlich genutzt und sind
stellenweise relativ gut strukturiert. Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland und sowohl
zum Wuchsbezirk , Alzette-, Attert- und Mittelsauertal” (nérdlicher Streckenabschnitt) als auch zum
Wouchsbezirk ,,Eisch-Mamer-Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verbindet die Ortschaften Schoenfels und Mersch. Er verlauft groRtenteils
zwischen der Alzette und dem Mierscherwald und orientiert sich zum groRen Teil an dem
vorhandenen Wegenetz.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der nordliche Punkt der Fahrradtrasse miindet in den Rundwanderweg ,,Mersch”, den nationalen
Wanderweg , Sentier de la Mamer”, den CFL Wanderweg ,Mersch - Dommeldange(15a) - Mamer*,
den Jugendherberg-Wanderweg , Hollenfels-Larochette” und den regionalen Radweg ,,Mersch”. Der
nordliche Trassenabschnitt liegt im Larmkorridor der Autobahn A 7. Der sidliche Trassenabschnitt
flhrt entlang des Larmkorridors der NebenstraRe CR 102.

Der nordliche Trassenabschnitt wird einmal von einer Hochspannungsleitung Uberquert. Der
Trassenverlauf schneidet zweimal die NebenstraRe CR 102 und einmal die Autobahn A 7.

Eine kleine Altlasten-(verdachts-)Flache ist im Bereich der Schéndelsermillen, eine groRere Altlasten-
(verdachts-)Fldache zwischen Gréwebiirchen und der Autobahn A 7 ausgewiesen.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die geplante Fahrradtrasse liegt nahezu vollstandig im Bereich des Habitat Natura 2000-Schutz-
gebietes ,Vallée de la Mamer et de I'Eisch” (LU0O001018) und des auszuweisenden Naturschutzge-
bietes ,Mamerdall” (Nr. 46).

Artenschutz:

In der Gemeinde Mersch und ihrer ndheren Umgebung wurden bisher die folgenden Fledermaus-
arten nachgewiesen: GrofRe Hufeisennase, Bechsteinfledermaus, Bartflederméause, Fransenfleder-
maus, GroRes Mausohr, Wimperfledermaus, Wasserfledermaus, Langohren, Breitfliigelfledermaus,
GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus.

Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen der Haselmaus nachgewiesen.

Entlang der geplanten Fahrradtrasse liegen in mehr oder weniger groRen Entfernung oder grenzen
direkt an mehrere Artikel 17-Biotope (Streuobstwiese BK09, GroRseggenried BK04, magere
Flachlandmahwiese 6510, Rohricht BKO6, Quellen BKO5, Stillgewasser BKO8, Nassbrachen, Quell-
simpfe, Niedermoore und Kleinseggenriede BK11, feuchte Hochstaudenflur 6430).

Weiterhin sind entlang der Trasse Landschaftsstrukturelemente ausgewiesen. Diese sind auf den FLIK
Referenzparzellen erfasst und fallen unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes.

Wasserhaushalt

Die Mamer flieRt Ostlich der Trasse entlang und kreuzt im Bereich der Auf-/Abfahrt Nr. 3 der
Autobahn A 7 die geplante Fahrradtrasse. Ab diesem Kreuzungspunkt verlauft die Mamer Richtung
Norden westlich der Trasse.

Zahlreiche Grundwasserbohrstellen und Grundwasserentnahmestellen befinden sich im Bereich
Gréwebiirchen westlich und 6stlich des geplanten Fahrradweges. Der mittlere Streckenabschnitt liegt
in einer provisorischen Trinkwasserschutzzone. In ihr ist auch das Ausbringen von Metazachlor
verboten.

Der nordliche Streckenabschnitt reicht in eine Hochwassergefahren- bzw. in eine Hochwasserrisiko-
zone (HQ10, HQ100, HQextrem) hinein.
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Boden

Die Trasse verlauft im Bereich von Talhangbéden und Talboden und fuhrt teilweise Gber landwirt-
schaftliche Flachen.

Landschaft

Ein GrolRteil des geplanten Fahrradweges (slidlicher Abschnitt) liegt in einem groBen Landschafts-
raum (grands ensembles paysagers, , Vallées de I'Eisch et de la Mamer®).

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zuséatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Im Rahmen der weiteren Planung wird eine FFH-Vorprifung erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen miissen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und
Immissionsbelastung, Reduzierung
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
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Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht o Erhalt wertvoller
Tiere die teilweise Beeintrachtigung von Biotopstrukturen so weit wie
biologische | Biotopstrukturen. moglich. -
Vielfalt
Boden Es kommt Uberwiegend zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden, durch eine Verbreiterung
resp. die Herstellung von
Verbindungsstiicken wird teilweise o
auch eine Inanspruchnahme bisher
nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.
Wasser Teilweise Lage in einer e Sicherstellung des Schutz-
provisorischen Trinkwasserschutz- zweckes der Trinkwasserschutz-
zone und in einer Hochwasser- zone.
gefahren- resp. Hochwasser- e Ausschluss moglicher Gefahren
risikozone. Zahlreiche durch Hochwasserereignisse. 0
Grundwasserbohrstellen und e Schutz der Grundwasser-
Grundwasserentnahmestellen in bohrstellen und Grundwasser-
direkter Umgebung. entnahmestellen
Klimaund | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.
Landschaft | Durch den Bau zusatzlicher -
Teilstrecken entsteht eine geringe
zusatzliche Beein-trachtigung des 0
Landschaftsbilds.
Kultur- und | Informationen zur Archdologie o CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Durch die Inanspruchnahme geschitzter Biotope kénnen erhebliche Umweltauswirkungen nicht
ausgeschlossen werden.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.11 PC17 Rambrouch - Koetschette

Gemeinde(n): Rambrouch

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Rambrouch liegt im Westen des GroBherzogtums Luxembourg. Sie ist stark landlich
gepragt mit kleineren Siedlungsbereichen. Das Relief ist durch tiefeingeschnittene Bachtaler
charakterisiert, deren Hange bewaldet sind. Das Offenland wird vorwiegend landwirtschaftlich
genutzt.

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet ,,Osling” bzw. zum Wuchsbezirk ,,Siidliches Hochdsling”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verlauft westlich der NationalstraRe N 23 zwischen den Ortschaften
Koetschette und Rambrouch. Er fihrt durch landwirtschaftlich genutztes Offenland und folgt in
seinem Verlauf einer alten Bahntrasse. Derzeit verlauft der Fahrradweg PC 17 in diesem Bereich
Uber die NationalstraBe N 23.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Der Rundwanderweg ,,Rambrouch” fihrt an den Endpunkten der Trasse entlang. Von Osten stoRt
der regionale Radweg ,Eschette — Rambrouch” auf die Trasse des bestehenden Radweges PC 17. Im
Stden stoRt die geplante Fahrradtrasse auf den Moutain-Bike-Weg ,, 17 Rambrouch VTT/MTB“.

Im Umfeld des nordlichen Trassenendes sind zwei Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.
Die geplante Trasse wird zweimal von einer Stromleitung tiberspannt.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

In der Gemeinde Rambrouch sind bislang die folgenden Fledermausvorkommen bekannt: GroRe
Hufeisennase, Bechsteinfledermaus, GroRBes Mausohr, Bartfledermause, Fransenfledermaus,
Wasserfledermaus, Wimperfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Breitfliigelfledermaus,
GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Zwergfledermaus. Dariiberhinaus finden sich in der
Gemeinde mehrere Uberwinterungsgebiete von Flederm&usen.

Im Umfeld der geplanten Fahrradtrasse liegen folgende Artikel 17-Biotope: magere Flachlandmah-
wiese (6510), ein natlrlicher eutropher See mit einer Vegetation vom Typ Magnopotamion oder
Hydrocharition (3150), Quellen (BKO05).

Entlang des Trassenabschnitts und auf der Trasse selbst befinden sich mehrere Landschaftsstruktur-
elemente (Geholzstreifen, Hecken, Baume), die auf den FLIK Referenzparzellen erfasst sind und
unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Ein Nebenbach des ,,Rennbaach” nahert sich der geplanten Trasse bis auf ca. 110 Meter an.
Boden

Die geplante Fahrradtrasse verldauft im Bereich von nicht vergleyten, steinig-lehmigen Braunerden
aus Schiefer und Phylladen.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt bei 2,5 - 3,5 %, teilweise auch bei 3,5 - 4,5 %.
Die pH-Werte liegen im sauren Bereich bei < 5,0, stellenweise bei 5,0 - 5,5.

Die Boden im Bereich der geplanten Trasse sind zum Teil der Giiteklassen | und Il zugeordnet.

Landschaft

Die gesamte Fahrradtrasse liegt im groRen Landschaftsraum (Grand ensemble paysager) , Haute-
Sdre - Kiischpelt”.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archiologie fehlen.
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Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zusatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenzuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Keine FFH-Vorprifung erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Schutz vorhandener Art. 17-
Tiere die teilweise Beeintrachtigung Biotope resp. Kompensation
biologische | geschutzter Strukturen. e Freischneiden aulRerhalb der 0
Vielfalt Brut- und Vegetationsperiode..
Boden Es kommt tGberwiegend zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden, durch eine Verbreiterung
resp. die Herstellung von
Verbindungsstlicken wird teilweise o
auch eine Inanspruchnahme bisher
nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.
Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, - 0
Grund- oder Trinkwasserschutz-
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zonen und keine Gewasser
betroffen.

Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch den Ausbau entsteht eine e Erhalt der randlichen Strukturen.
geringe zusatzliche Beeintrachtigung (o)
des Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgitern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.
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Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.12 PC18 Koetschette

Gemeinde(n): Rambrouch

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Rambrouch liegt im Westen des GrolSherzogtums Luxembourg. Sie ist stark landlich
gepragt mit kleineren Siedlungsbereichen. Das Relief ist durch tiefeingeschnittene Bachtaler
charakterisiert, deren Hange bewaldet sind. Das Offenland wird vorwiegend landwirtschaftlich
genutzt.

Das Plangebiet gehdrt zum Wuchsgebiet ,Osling” bzw. zum Wuchsbezirk ,,Stidliches Hochésling”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verlauft entlang der Nationalstrae N 23 zwischen Weissenhaff und
Rambrouch. In diesem Bereich soll der bestehende und auf der N 23 verlaufende Fahrradweg PC 18
neben die Fahrbahn verlegt werden.

Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

In dem geplanten Streckenabschnitt verlauft der Rundwanderweg ,,Rambrouch”

Biotopstruktur, Fauna, Flora

In der Gemeinde Rambrouch sind bislang die folgenden Fledermausvorkommen bekannt: GroRe
Hufeisennase, Bechsteinfledermaus, GroRBes Mausohr, Bartfledermause, Fransenfledermaus,
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Wasserfledermaus, Wimperfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Breitfligelfledermaus,
GroRRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Zwergfledermaus. Darliberhinaus finden sich in der
Gemeinde mehrere Uberwinterungsgebiete von Fledermausen.

Auf der geplanten Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope.

Im weiteren Umfeld der geplanten Fahrradtrasse liegen als Artikel 17-Biotope ausgewiesene
Quellen (BKO05), und ein Sumpf, Niedermoor (BK11).

Auf der Trasse und in ihrem Umfeld befinden sich auch mehrere Landschaftsstrukturelemente
(Geholzstreifen, Baumreihe, Hecken, Baume), die auf den FLIK Referenzparzellen erfasst sind und
unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Zwei Nebenbache nadhern sich der geplanten Trasse im Nordwesten und Slidosten bis auf ca. 170
bzw. 230 Meter an.

Boden

Die geplante Fahrradtrasse verlauft im Bereich von nicht vergleyten, steinig-lehmigen Braunerden
aus Schiefer und Phylladen.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt bei 2,5 - 3,5 %, teilweise auch bei 3,5 - 4,5 %.
Die pH-Werte liegen im sauren Bereich bei 5,0 - 5,5, stellenweise auch bei 5,5 - 6,0.

Die Boden im Bereich der geplanten Trasse sind der Giteklassen Il zugeordnet.

Landschaft

Die gesamte Fahrradtrasse liegt im grofRen Landschaftsraum (Grand ensemble paysager) , Haute-
Sdre - Kiischpelt”.

Kultur- und Sachgditer

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zusatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Keine FFH-Vorprifung erforderlich.
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Artenschutzrechtliche Prifung

Uber artenschutzrechtliche Priifungen liegen keine Informationen vor.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*

negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und -

Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.

Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Schutz vorhandener Art. 17-

Tiere die teilweise Beeintrachtigung Biotope resp. Kompensation

biologische | randlicher Strukturen. e Freischneiden aulRerhalb der 0

Vielfalt Brut- und Vegetationsperiode.

Boden Durch die Verbreiterung eines e Beschrankung der Versiegelung
bestehenden Weges wird eine auf das erforderliche Minimum.
Inanspruchnahme bisher nicht 0
baulich genutzer Boden erforderlich.

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -

Grund- oder Trinkwasserschutz-
zonen und keine Gewasser 0
betroffen.

Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -

Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch den Ausbau entsteht eine e Erhalt der randlichen Strukturen.
geringe zusatzliche Beeintrachtigung (0]
des Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archdologie e CNRA kontaktieren.

Sachgiiter | fehlen.
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
mussen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.13 PC22 Groesteen - Fouhren

Gemeinde(n): Putscheid,
Vianden, Tandel

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinden Putscheid, Tandel und Vianden bilden zusammen den Kanton Vianden. Er liegt im
Norden des Landes und grenzt im Norden an den Kanton Clerf, im Osten an das deutsche Land
Rheinland-Pfalz und im Stiden und Westen an den Kanton Diekirch. Gekennzeichnet ist die
Topographie durch die tiefeingeschnittenen FluR- bzw. Kerbtaler von ,,Blees” und ,,Our”. Die Boden
eignen sich nur bedingt fir die Landwirtschaft, so dass bisweilen die forstliche Nutzung im

Vordergrund steht.
Das Plangebiet liegt in den beiden Wuchsgebieten ,Osling” und ,Gutland”. bzw. in den

Wuchsbezirken ,Nérdliches Hochdsling” und ,,Ourtal” (nérdlicher Streckenabschnitt) sowie in den
Wuchsbezirken ,,Obersauer-, Wiltz-, Clierf- und Bleestal” und ,Osling-Vorland“ (stidlicher Strecken-

abschnitt).

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verbindet die beiden Ortschaften Groesteen und Fouhren. Von Fouhren
aus verldauft er in Richtung Norden, zum Teil (iber die Nebenstrale CR 354, westlich am
Pumpspeicherwerk Vianden vorbei bis zur NebenstraBe CR 354. Dieser folgt er westwarts, ehe er
bei Groesteen in die Nebenstralle CR 352 einmiindet und vor dem ,,Ronnebésch” endet.



https://de.wikipedia.org/wiki/Kanton_Clerf
https://de.wikipedia.org/wiki/Deutschland
https://de.wikipedia.org/wiki/Rheinland-Pfalz
https://de.wikipedia.org/wiki/Kanton_Diekirch
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Die nationalen Wanderwege ,Sentier Victor Hugo” und ,Sentier de [|'Our”, die beiden
Jugendherberg-Wanderwege ,Sentier Vianden - Ettelbriick” und , Lultzhausen-Vianden”, der groRe
Wanderweg ,E2-GR5 (lverness GB-Nice FR)“, der IVV permanente Wanderweg ,,PW 004“ sowie die
Interessenvereinswege ,Sentiers locaux_Ardennes: Fouhren - E“ und ,Sentiers locaux_Ardennes:
Vianden - H” verlaufen in Teilen auf der Trasse des Fahrradweges.

Der Moutain-Bike-Weg ,,Pistes VTT: 11 Vianden VTT“ kreuzt die Fahrradtrasse und verlauft im
Siden zum Teil auf dieser. Die Rennradroute ,S6 Charly Gaul A“ verlauft im Bereich des CR 322
ebenfalls auf der Fahrradtrasse.

Entlang der Trasse sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen. Die gréRte Verdachts-
flache stellt das Pumpspeicherwerk dar.

Im Norden wird die Trasse einmal von einer Hochspannungsfreileitung iberquert.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Die Fahrradtrasse liegt im Randbereich des Habitat Natura 2000-Schutzgebietes , Vallée de I'Our de
Ouren a Wallendorf Pont” (LU0001002).

Artenschutz:

Auf der Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope. Jedoch grenzt ein geschitzter
Sand- und Silikatmagerrasen (BK07) direkt an die Trasse an.

Im weiteren Umfeld der Fahrradtrasse finden sich mehrere Artikel 17-Biotope. Es sind dies: magere
Flachlandmahwiese (6510), Silikatfelskuppen mit ihrer Pioniervegetation (8230), Quellen (BK05),
Sumpf, Niedermoor (BK11), Streuobstwiesen (BK09), Sumpfdotterblumenwiesen (BK09) und
Stillgewasser (BK08).

Dartiber hinaus befinden sich entlang und im Umfeld der Trasse zahlreiche Landschaftsstruktur-
elemente (Geholzstreifen, Baumreihen, Hecken, Baume, Feldgehdlze), die auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst sind und unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Westlich der Fahrradtrasse verlaufen der ,Houschterbaach” und der , Tandelerbach” mit seinem
Nebenbach ,Igelsbaach” und anderen Nebenbachen. Diese nahern sich der Trasse zum Teil bis auf
ca. 40 Meter an.

Boden

Die Fahrradtrasse verlduft vorwiegend im Bereich von nicht vergleyten, steinig-lehmigen
Braunerden aus Schiefer und Phylladen. Stellenweise stehen auch nicht bis maRig vergleyte, steinig-
lehmige und steinig-tonige Braunerden oder Parabraunerden mit quarzitischen Geréllen an. An der
Sudspitze kommen nicht vergleyte, sandig-lehmige und sandig-tonige Braunerden oder Parabraun-
erden auf Buntsandstein vor.
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Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden schwankt von < 5 % bis 5,5 %. Die pH-Werte
bewegen sich im sauren Bereich von < 5,0 bis 6,0.

Die Boden im Bereich der Trasse sind hauptsachlich der Giteklasse Il zugeordnet.

Landschaft

In Teilen verlauft die Fahrradtrasse im westlichen Randbereich des groBen Landschaftsraums (Grand
ensemble paysager) ,Vallée de I'Our”.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zusatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Im Rahmen der weiteren Planung wird eine FFH-Vorprifung erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen miissen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
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Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht | ¢  Freischneiden auBerhalb der
Tiere die teilweise Beeintrachtigung Brut- und Vegetationsperiode.
biologische | randlicher Strukturen.

Vielfalt

Boden Es kommt teilweise zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden. Durch eine Verbreiterung
resp. die Herstellung von
Verbindungsstiicken wird teilweise
auch eine Inanspruchnahme bisher
nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.

Wasser Es sind keine Uberschwemmungs-, -
Grund- oder Trinkwasserschutz-
zonen und keine Gewdsser
betroffen.

Klimaund | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch den Bau zusatzlicher e Erhalt der randlichen Strukturen.
Teilstrecken resp. die Verbreiterung
bestehender Wege entsteht eine (o)
geringe zusatzliche Beeintrachtigung
des Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archdologie o CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders posttiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
O keine erheblichen Umweltauswirkungen
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Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenpriufung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.
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Plan sectoriel Transport 8.14 PC23 Bleesbréck - Fouhren

Gemeinde(n): Tandel

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Die Gemeinde Tandel liegt im Norden des Landes Luxemburg. Gekennzeichnet ist die Topographie
durch die tiefeingeschnittenen FluR- bzw. Kerbtaler von ,Blees”, ,Houschterbaach” und dem
,Tandelerbaach”. Die Boden eignen sich nur bedingt fiir die Landwirtschaft, so dass bisweilen die
forstliche Nutzung im Vordergrund steht. Das Plangebiet liegt im Wuchsgebiet ,Gutland” bzw. in
den Wuchsbezirken ,Osling-Vorland“ (nérdlicher Streckenabschnitt) und ,Alzette-,Attert- und
Mittelsauertall” (stdlicher Streckenab-schnitt).

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg ist eine Fortsetzung des bestehenden Fahrradweges PC23 ,,PC Benni“ nach
Suden. Die geplante Trasse verbindet die beiden Radwege PC 22 ,,PC des Ardennes” und PC 16 ,,PC
de la Moyenne S(re”. Ab der Ortschaft Fouhren verlduft der geplante Radweg entlang einer alten
Eisenbahntrasse in Richtung Siiden, westlich an der Nationalstrale N 17 vorbei. In der Ortschaft
Tandel folgt er der NationalstralRe, ehe er nach dem Ortsausgang von Fouhren in die NebenstralRe
CR 353B miindet und am Kreuzungspunkt mit der Blees ihrem Verlauf weiter nach Siiden folgt. An
den Bleesmillen fiihrt dann der geplante Radweg westlich des Campingplatzes vorbei und miindet
in die NationalstraBe N 17. Uber einen kurzen Streckenabschnitt siidwestlich der neuen Klaranlage
Bleesbrueck soll dann mittels einer Briicke Uiber die Sauer der neue Radweg an den bestehenden
Radweg PC 16 ,,PC de la Moyenne Slre” angebunden werden.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

In der Ortschaft Fouhren trifft der geplante Fahrradweg auf den Rundwanderweg , Bettel” und die
Interessenvereinswege ,Sentiers locaux Ardennes: Fouhren - E“ sowie ,,Sentiers locaux Ardennes:
Fouhren - G“. Im Sliden der geplanten Trasse trifft der geplante Fahrradweg auf die nationalen
Wanderwege ,Adrien Ries” und ,Sentier de I'Our”, den Jugendherberg-Wanderweg , Beaufort-
Vianden®, den grofRen Wanderweg ,GR15 Ardennes-Eifel” sowie den Interessenvereinsweg
,Sentiers locaux Ardennes: Bettendorf - F“.

Uber ein kurzes Stiick des PC22 ,,PC des Ardennes” ist auch der Moutain-Bike-Weg ,,Pistes VTT: 11
Vianden VTT" an die geplante Fahrradtrasse angeschlossen. Die Rennradroute ,,S6 Charly Gaul A“
kreuzt im sldlichen Trassenabschnitt zweimal den geplanten Radweg.

Die ADAC-Motorrad-Tour verlduft Gber die NationalstraBe N 17 und somit zum Teil entlang der
geplanten Trasse.

Im Umfeld und entlang der Trasse sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.
Die Siidspitze der Trasse liegt im Larmbereich der NationalstraRe N 17.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

In ca. 700 Meter norddstlich der geplanten Fahrradtrasse liegen Auslaufer des Habitat Natura 2000-
Schutzgebietes ,Vallée de I'Our de Ouren a Wallendorf Pont” (LU0O001002).

Artenschutz:

Auf der Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope.

An die geplante Trasse angrenzend und im weiteren Umfeld der Fahrradtrasse finden sich folgende
geschitzte Artikel 17-Biotope: magere Flachlandméahwiese (6510), Quellen (BKO5), Rohricht (BK06),
Sand- und Silikatmagerrasen (BK07), Stillgewdasser (BK08), Streuobstwiesen (BK09) sowie Sumpf,
Niedermoor (BK11).

Darliber hinaus befinden sich entlang und im Umfeld der Trasse zahlreiche Landschaftsstruktur-
elemente (Geholzstreifen, Baumreihen, Hecken, Baume, Feldgehélze), die auf den FLIK Referenz-
parzellen erfasst sind und unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Die ,,Blees” flieRt im stidlichen Streckenabschnitt auf einer Lange von ca. 1,23 km direkt an der
geplanten Trasse entlang. Auch der ,Tandelerbaach” begleitet in mehr oder weniger groRer
Entfernung die Fahrradtrasse und kreuzt diese nordéstlich der Ortschaft Tandel. In beide Gewasser
miinden mehrere Nebenbache, z. B. der ,Hiestgriecht”. Im S-Verlauf des nérdlichen Streckenab-
schnittes verlauft einer dieser Nebenbache direkt auf der geplanten Trasse.

Im Umfeld des geplanten Radweges liegen acht Trinkwasserbohrstellen (Entfernung ca. 17 - 200
Meter) und vier Trinkwasserentnahmepunkte (Entfernung ca. 17 - 270 Meter). Mit dem ,,Réservoir
Dall (Tandel)” befindet sich in ca. 230 Meter Entfernung ein Trinkwasserbehalter westlich der Trasse.
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Der mittlere Streckenabschnitt und die Nordspitze der geplanten Trasse liegen in einem
provisorischen Trinkwasserschutzgebiet. Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Die Sudspitze der Trasse liegt sowohl in einem Hochwassergefahren- bzw. in einem
Hochwasserrisikogebiet (HQ10, HQ100, HQextrem), als auch in einem historischen Uberschwem-
mungsgebiet (UESG 1993, UESG Sauer1995).

Boden
Die Fahrradtrasse verlauft vorwiegend im Bereich von Talhangbdden und Talbdéden der ,,Blees” und

des ,Tandelerbaach”. Im Norden trifft die geplante Trasse auf nicht vergleyte, sandig-lehmige und
sandig-tonige Braunerden oder Parabraunerden auf Buntsandstein.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden schwankt zwischen <5 % und 3,5 %. Die pH-Werte
bewegen sich im Bereich von < 5,0 bis 7,0 (basisch bis neutral).

Die Boden im Bereich der Trasse sind hauptsachlich der Giteklassen | undll zugeordnet.

Landschaft

Die Sudspitze der Trasse liegt westlich eines Griinzuges (Coupure verte). Der groRe Landschaftsraum
(Grand ensemble paysager) , Vallée de I'Our” nidhert sich dem nérdlichen Streckenabschnitt bis auf
ca. 700 Meter.

Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zusatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziuberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*

negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und -

Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.

Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Schutz vorhandener Art. 17-

Tiere die teilweise Beeintrachtigung Biotope resp. Kompensation

biologische | randlicher Strukturen. e Freischneiden aullerhalb der

Vielfalt Bei der I?urchquerung eines TuaneIs . g::zci?i(:r:i?ggjrtztg)e:sFFl):;I:Se 0
kann (?s |r.1 der Bauphase zu Kor)fllk— mauskolonie wihrend der
ten mit einer Fledermauskolonie Bauphase
kommen

Boden Es kommt teilweise zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum
Boden. Durch eine Verbreiterung
resp. die Herstellung von
Verbindungsstiicken wird teilweise 0
auch eine Inanspruchnahme bisher
nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.

Wasser Querung von FlieRgewassern. e Ausschluss der Beeintrachtigung
Trinkwasserbohrstellen und der Gewasser
Trinkwasserentnahmepunkte in e Schutz der Trinkwasserbohr- (o)
direktem Umfeld. stellen und der Trinkwasserent-

nahmepunkte

Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -

Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch den Bau zusatzlicher e Erhalt der randlichen Strukturen.
Teilstrecken resp. die Verbreiterung
bestehender Wege entsteht eine (o)
geringe zusatzliche Beeintrachtigung
des Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.

Sachgiiter | fehlen.
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*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miissen kompensiert werden.




414



415

Plan sectoriel Transport 8.15 PC27 Irrgarten — Gare Cents

Gemeinde(n):
Stadt Luxemburg (Cents)

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt im Osten der Hauptstadt Luxembourg zwischen den Stadtteilen Cents und
Hamm und westlich der Auf-/Abfahrt der Autobahn A 1. Nordwestlich der geplanten Trasse erstreckt
sich das Siedlungsgebiet von Cents, norddstlich ein kleineres Industriegebiet. In slidlicher Richtung
schlieBt ein Gebiet mit mehreren Dienstleistungsbetrieben und staatlichen Einrichtungen an.
Zwischen Cents und Hamm verlaufen einen Eisenbahnlinie, die Nationalstrale N 2 und ein
langgestreckter Griingtirtel.

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zu den beiden Wuchsbezirken ,, Schoffielser
und Mullerthaler Gutland” und ,,Siidliches Gutland” (westliche Schleife).

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg unterquert im Osten die Nationalstrale N 2 und verlduft weiter in
Richtung Westen nordlich der Eisenbahnlinie. Die Trasse miindet in die ,Rue des Alouettes” und
wird anschlieBend in einem kreisférmigen Bogen liber die Eisenbahnlinie dem ,Val de Hamm*“
zugefiihrt. Nach knapp 150 Metern westlicher Richtung biegt die Trasse nach Nordosten ab und
dreht nach weiteren ca. 100 Metern um 180 °in einen Nebenweg ab, in dem sie endet. In Teilen
nutzt die geplante Trasse ein bestehendes Wegenetz.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Umfeld der geplanten Fahrradtrasse sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Die Trasse wird von zwei Hochspannungsfreileitungen Uberquert. Sie liegt darlber hinaus im
Larmkorridor der parallel verlaufenden NationalstraBe N 2. und der Eisenbahnlinie sowie im
Larmkorridor des Flughafens.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Das Habitat Natura 2000-Schutzgebiet ,,Grunewald” (LU0001022) nédhert sich von Nordosten bis auf
ca. 1 Kilometer der geplanten Fahrradtrasse an.

Artenschutz:

In der Stadt Luxemburg sind bislang die folgenden Fledermausvorkommen bekannt: GroRe Bart-
fledermaus, GroRes Mausohr, Wasserfledermaus, Braunes Langohr, Graues Langohr, Breitfllgel-
fledermaus, GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus. In
den Standarddatenboégen der hier liegenden FFH-Gebiete werden zudem folgende Arten genannt:
Bechsteinfledermaus, Fransenfledermaus, Wimperfledermaus, Kleine Hufeisennase, GroRe Huf-
eisennase.

Im direkten Umfeld der Trasse wurden folgende wertgebenden Vogelarten ermittelt: Eisvogel,
Rotmilan, Wanderfalke, Wespenbussard, Haubenmeise, WeiRstorch, Griinspecht, Feldlerche,
Neuntoter, Steinschméatzer, Goldammer, Saatkrahenkolonie. (COL: Analyse der avifaunistischen
Daten in Bezug zum PAG der Gemeinde Luxembourg, Kockelscheuer, 06.09.2015, Karten 2-9)

Im 500m-Radius um das Projektgebiet wurde das Vorkommen der Schlingnatter, im 30m-Radius das
Vorkommen der Mauereidechse nachgewiesen.

Auf der Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope.

An die geplante Trasse grenzen mehrere Streuobstwiesen (BK09) an. Dariiber hinaus befinden sich
entlang und im Umfeld der Trasse mehrere Landschaftsstrukturelemente (Gehdlzstreifen, Baum-
gruppen, Baumreihen, Hecken, Bdume), die unter den Schutz des Artikels 17 des Naturschutz-
gesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Die geplante Trasse liegt vollstandig in einem provisorischen Trinkwasserschutzgebiet. Hier ist auch
das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden
Der Boden auf der geplanten Trasse wird dem urbanen Bodentyp zugerechnet.
Angaben zum organischen Kohlenstoffgehalt im Oberboden und pH-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen auf dem Plangebiet nicht vor.
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Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archdologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zuséatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Schutz vorhandener Art. 17-
Tiere die teilweise Beeintrachtigung Biotope resp. Kompensation
biologische randlicher Strukturen. e Freischneiden aulRerhalb der 0
Vielfalt Brut- und Vegetationsperiode.
Boden Es kommt teilweise zur e Beschrdankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden. Durch eine Verbreiterung 0

resp. die Herstellung von
Verbindungsstiicken wird teilweise
auch eine Inanspruchnahme bisher
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nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.

Wasser Lage in einem provisorischen e Sicherstellung des Schutz-
Trinkwasserschutzgebiet. zweckes des provisorischen (o)
Trinkwasserschutzgebietes.

Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch den Bau zusatzlicher e Erhalt der randlichen Strukturen.
Teilstrecken resp. die Verbreiterung
bestehender Wege entsteht eine (o)
geringe zusatzliche Beeintrachtigung
des Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
miussen kompensiert werden.
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8.16 PC27 Scheedhaff - Sandweiler

Plan sectoriel Transport
Gare

Gemeinde(n):

Stadt Luxemburg, Sandweiler

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt im duBersten Osten der Hauptstadt Luxembourg (stidlich des Flughafens) und
mit dem grofReren Teil im Stidwesten der Gemeinde Sandweiler. Um das Siedlungsgebiet Sandweiler
herum schlieRen sich Landwirtschaftsflichen an. GroBe Teile des siidlichen und nordostlichen
Gemeindegebietes nehmen Waldungen ein. Der Nordwesten ist durch das Flughafengeldnde
Luxemburgs, der Siidwestem durch die Industriezone ,Rolach” dominiert.

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk ,Schoffielser und
Mullerthaler Gutland®.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verlauft norddstlich des Bahnhofs Sandweiler-Contern entlang der
NebenstraBe CR 234 durch den Sandweiler Bésch, norddstlich am Industriegebiet ,,Rolach” vorbei,
bis zur Kreuzung mit der CR 159. (Hier zweigen in siidwestlicher und norddéstlicher Richtung jeweils
kurze Streckenabschnitte in der CR 159 ab.) AnschlieRend folgt der Fahrradweg im Scheedbésch der
NebenstraRe CR 234B bis zum Kreisel, der stidlich an das Flughafengelande angrenzt.

Die gesamte Trasse orientiert sich an dem bestehenden Verkehrswegenetz.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Bereich des Industriegebietes ,Rolach” sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausgewiesen.

Die geplante Trasse liegt im Larmkorridor der CR 234B und zum Teil im Larmkorridor der CR 234. Bis
auf den sidostlichen Streckenabschnitt befindet sich die geplante Trasse auch im Larmkorridor des
Flughafens.

Ca. 350 Meter stidwestlich des stidlichen Trassenendes liegt ein SEVESO-Betrieb (SEVESO-bas, sites
visés par I'annexe | de la Direktive 2010/75/UE)

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Auf der Fahrradtrasse liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope.

Im Umfeld der geplanten Fahrradtrasse finden sich 6stlich der Industriezone ,Rolach” folgende
geschitzte Artikel 17-Biotope: magere Flachlandmahwiese (6510), Sumpfdotterblumenwiese
(BK10) sowie Sumpf, Niedermoor (BK11).

Dariber hinaus befinden sich im unmittelbaren Umfeld der Trasse einige Landschaftsstruktur-
elemente (Geholzstreifen, Baume), die auf den FLIK Referenzparzellen erfasst sind und unter den
Schutz des Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Westlich und 6stlich der geplanten Trasse reichen insgesamt drei Nebenbache zum Teil bis auf
wenige Meter an den geplanten Fahrradweg heran.

Ca. 60 Meter 6stlich der geplanten Trasse (im Bereich der Industriezone) und ca. 150 Meter westlich
des sudlichen Trassenendes liegt je eine Grundwasserbohrstelle.

Die geplante Trasse liegt vollstdndig in der weiteren Schutzzone (Zone lll) einer in der Ausweisung
befindlichen Wasserschutzzone. Hier ist auch das Ausbringen von Metazachlor verboten.

Boden

Im noérdlichen Trassenabschnitt dominieren nicht vergleyte, sandige, lehmig-sandige und sandig-
lehmige Braunerden oder Parabraunerden auf Kalksandstein. Im stdlichen Trassenabschnitt
kommen nicht bis maRig vergleyte, tonige und schwere tonige Braunerden, Parabraunerden und
Pelosole auf Kalken und Mergel, schwach bis maRig vergleyte, tonige Parabraunerden aus Ton und
nicht bis maRig vergleyte, sandig-lehmige und lehmige Parabraunerden auf Lésslehm vor.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden liegt durchweg bei 1,5 - 2,5 %. Nur Uber einen
kleinen Streckenabschnitt fallt der Wert unter 1,5 %. Angaben zum pH-Wert liegen nicht vor.

Landschaft

Nach dem PS Paysage vorgeschlagene Schutzzonen kommen auf dem Plangebiet nicht vor. Ca. 500
Meter siidwestlich der Trasse erstreckt sich ein Griinzug (coupures vertes).
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Kultur- und Sachgiiter

Informationen zur Archaologie fehlen.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfithrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zusatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorpriifung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Priifungen missen im weiteren Verfahren bei Bedarf durchgefiihrt werden.

Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen

Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung

+
des MIV, Verbesserung des Modal
Split
Pflanzen, Bei Umsetzung des Projektes droht e Schutz vorhandener Art. 17-
Tiere die teilweise Beeintrachtigung Biotope resp. Kompensation
biologische | randlicher Strukturen e Freischneiden auRerhalb der 0
Vielfalt Brut- und Vegetationsperiode.
Boden Es kommt teilweise zur e Beschrdankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden. Durch eine Verbreiterung 0

resp. die Herstellung von
Verbindungsstiicken wird teilweise
auch eine Inanspruchnahme bisher
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nicht baulich genutzer Boden
erforderlich.

Wasser Grundwasserbohrstellen in direktem | ¢  Ausschluss der Beeintrachtigung
Umfeld. Lage in einer der Trinkwasserschutzzone.
Trinkwasserschutzzone (Zone ). e Schutz der Grundwasserbohr-
stellen.

Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.

Landschaft | Durch die Verbreiterung Erhalt der randlichen Strukturen.
bestehender Wege entsteht eine
geringe zusatzliche Beeintrachtigung

des Landschaftsbilds.

Kultur- und | Informationen zur Archaologie e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter | fehlen.

*Legende Bewertung

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

+
0 keine erheblichen Umweltauswirkungen

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprifung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.
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Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen werden keine erwartet.

Aussagen zur Alternativenprufung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
mussen kompensiert werden.
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8.17 PC28 Bettembourg — Cloche

Plan sectoriel Transport ,
d'Or

Gemeinde(n):

Roeser, Hesperange

Zuordnung innerhalb PS:

Projets de pistes cyclables
nationales

Relation zu 2014:

Im PST von 2014 noch nicht
enthalten

1. Beschreibung

Beschreibung des Plangebietes:

Das Plangebiet liegt im Siiden des GroBherzogtums Luxemburg in der Gemeinde Roeser. Lediglich
der nordliche Trassenabschnitt erstreckt sich in die Gemeinde Hesperingen. Roeser verfligt tber
sehr weitlaufige, vorwiegend landwirtschaftlich genutzte Offenlandflachen mit relativ wenigen
Strukturen. Zudem finden sich in der Gemeinde, durch welche die Alzette flie8t, mehrere kleinere
Waldgebiete (Meckenheck und Sauerstrachen).

Das Plangebiet gehort zum Wuchsgebiet Gutland bzw. zum Wuchsbezirk ,, Stidliches Gutland”.

Vorhabenbeschreibung (Planung):

Der geplante Fahrradweg verlauft westlich der Autobahn A 3 und liegt mit Ausnahme des nérd-
lichen Streckenabschnitts im Trassenkorridor des TGV. Von der Flur ,,Reech” aus fiihrt der Radweg
Richtung Norden tiber die Nationalstralle N 31, westlich entlang der Raststatte ,Aires de Berchem”
bis zur NebenstraRe CR 158. Hier folgt die Trasse der CR 158 in Richtung Nordwesten. Nach ca. 290
Meter biegt die Trasse in einen Feldweg nach Nordosten ab. Nach weiteren 200 Metern (iberquert
sie eine Landwirtschaftsflache, passiert anschlieBend die Ostseite eines kleinen Wald-stiickes und
biegt danach in einen Feldwirtschaftsweg in norddstlicher Richtung ein. Nach ca. 270 Meter miindet
die Trasse in einen weiteren Feldwirtschaftsweg, an dem sie endet.
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Rahmenbedingungen / Vorbelastungen:

Schutzgutspezifische Besonderheiten und Vorbelastungen (IST-Situation)

Lage, Nutzung und Nutzungskonflikte

Im Bereich der Raststatte ,Aires de Berchem” sind einige Altlasten-(verdachts-)Flachen ausge-
wiesen.

Die geplante Trasse liegt im Larmkorridor der Autobahn A 3. Darliber hinaus liegt das sidliche
Trassenende im Larmkorridor der Eisenbahnstrecke Luxemburg — Bettemburg.

Die Trasse wird mehrmals von einer Hochspannungsleitung liberquert.

Biotopstruktur, Fauna, Flora

Westlich der geplanten Trasse erstrecken sich die Naturschutzgebiete , Betebuerger Bésch” (RFI 31,
Entfernung ca. 1 km), zugleich Habitat Natura 2000-Schutzgebiet (LU0O001077, Bois de Bettembourg)
und ,Stréissel” (ZH 63, Entfernung ca. 500 m), 6stlich die Naturschutzgebiete ,,Roeserbann® (ZH 49,
Entfernung ca. 850 m) und ,,Um Bierg” (RD 29, Entfernung ca. 1 km). Das nérdliche Trassenende liegt
dartiber hinaus in dem auszuweisenden Naturschutzgebiet ,,Fennerholz / Uecht” (Nr. 24).

Das Natura 2000-Vogelschutzgebiet ,, Région du Lias moyen” (LU0002017, Entfernung ca. 1 km) liegt
westlich, das Natura 2000-Vogelschutzgebiet , Vallée supérieure de I'Alzette” (LU0O002007, Entfer-
nung ca. 900 m bis 40 m) 6stlich und sidlich des geplanten Fahrradweges.

Artenschutz:

In der Gemeinde Roeser wurden bisher die folgenden Fledermausarten nachgewiesen: Bechstein-
fledermaus, Fransenfledermaus, GroRRes Mausohr, Wimperfledermaus, Bartfledermause, Wasser-
fledermaus, Braunes Langohr, Breitfligelfledermaus, GroRer Abendsegler, Kleiner Abendsegler,
Zwergfledermaus.

Im Rahmen der Impaktstudie zum PST-Projekt neue Eisenbahnlinie zwischen Luxembourg und
Bettembourg wurden bei Untersuchungen mehrere geschitzte Arten ermittelt: im Norden im
Bereich Fennerholz und Kockelbesch Amphibien und Wildkatze, an der Aire de Berchem Haselmaus,
im Stden Raubwiirger, Neuntéter und Feldlerche.

Auf der Fahrradtrasse selbst liegen keine ausgewiesenen Artikel 17-Biotope.

Im Umfeld der Fahrradtrasse finden sich folgende geschiitzte Artikel 17-Biotope: eutrophe Gewasser
mit Vegetation vom Typ Magnopotamion oder Hydrocharitionmagere (3150), Flachlandmahwiese
(6510), Quellen (BK05), Stillgewdasser (BK08), Streuobstwiese (BK09), Sumpf, Niedermoor (BK11).
Dartiber hinaus befinden sich auf und im Umfeld der Trasse einige Landschaftsstrukturelemente
(Geholzstreifen, Baume), die auf den FLIK Referenzparzellen erfasst sind und unter den Schutz des
Artikels 17 des Naturschutzgesetzes fallen.

Wasserhaushalt

Sadlich der Raststatte ,Aires de Berchem” kreuzt der ,,Bibeschbaach” und einer seiner Nebenbache
die geplante Trasse. Ebenso quert ein kleiner Nebenbach im Bereich der Auf-/Abfahrt 2 der
Autobahn A 3 die Trasse.

An das sidliche Trassenende grenzt ein Hochwassergefahren- bzw. Hochwasserrisikogebiet (HQ 10.
HQ 100, HQ extrem, UESG Alzette 1995).
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Boden

Auf dem Trassenabschnitt dominieren schwach bis maRig vergleyte, tonige Parabraunerden aus
Ton. Auf Teilabschnitten kommen auch Talhangbdden und Talbdden sowie schwach bis sehr stark
vergleyte, schwere tonige Braunerden, Parabraunerden und Pelosole auf Mergel vor.

Der organische Kohlenstoffgehalt im Oberboden schwankt zwischen den Bereichen < 1,5 %, 1,5 -
2,5%,2,5-3,5%,3,5-4,5%und4,5-5,5%. Der pH-Wert liegt im sauren Bereich Gberwiegend bei
Werten von 5,5 - 6,0 und 6,0 — 6,5. In Norden und Stiden der Trasse werden auch Werte von 5,0 —
5,5 erreicht.

Die Boden im Bereich der Trasse sind hauptsachlich der Giteklassen | und Il zugeordnet.

Landschaft

Bis auf den suidlichsten Streckenabschnitt liegt die Trasse in einer zwischenstadtischen Griinzone
(Zone verte interurbaine).

Kultur- und Sachgiiter

2016 wurden auf der gesamten Streckenfiihrung archdologische Ausgrabungen durchgefihrt.

Voraussichtliche Entwicklung der Umwelt bei Nichtdurchfiihrung der Planung

Bei Nichtdurchfiihrung der Planung bleiben die bestehenden Wege erhalten. Zuséatzliche Flachen
werden nicht in Anspruch genommen.

2. Bewertung der Umweltauswirkungen

Grenziiberschreitende Auswirkungen

Durch das Projekt werden keine grenziiberschreitenden Auswirkungen erwartet.

FFH-Vorprifung

Eine FFH-Vorprufung ist nicht erforderlich.

Artenschutzrechtliche Prifung

Artenschutzrechtliche Prifungen wurden im Rahmen der Impaktstudie fir das PST-Projekt neue
Eisenbahnlinie zwischen Luxembourg und Bettembourg durchgefiihrt.
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Schutzgutspezifische Bewertung

Schutzgut Erlduterung der voraussichtlichen Empfehlungen zur Vermeidung, Bewer
Umweltauswirkungen Verringerung und zum Ausgleich tung*
negativer Umweltauswirkungen
Mensch Verringerung der Larm- und -
Immissionsbelastung, Reduzierung +
des MIV, Verbesserung des Modal
Split.
Pflanzen, Keine erheblichen zusatzlichen e Schutz vorhandener Art. 17-
Tiere Beeintrachtigungen beim Bau der Biotope resp. Kompensation.
biologische | Eisenbahnstrecke. 0
Vielfalt
Boden Es kommt teilweise zur e Beschrankung der Versiegelung
Beanspruchung bereits Giberbauter auf das erforderliche Minimum.
Boden. Durch eine Verbreiterung
resp. die Herstellung von (o)
Verbindungsstiicken wird auch eine
Inanspruchnahme bisher nicht
baulich genutzer Boden erforderlich.
Wasser Lage in einem provisorischen e Sicherstellung des Schutz-
Trinkwasserschutzgebiet. zweckes des provisorischen 0
Trinkwasserschutzgebietes.
Klima und | Positiver Beitrag zum Klimaschutz. -
Luft Keine negativen Auswirkungen auf
die klimatische Funktion, sondern +
positive Verlagerung des Modal Split
weg vom Motorisierten Verkehr.
Landschaft | Keine erheblichen zusatzlichen -
Beeintrachtigungen beim Bau der (0]
Eisenbahnstrecke.
Kultur- und e CNRA kontaktieren.
Sachgiiter
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*Legende Bewertung

+

sehr positive Umweltauswirkungen / besonders positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

positive Umweltauswirkungen / positiver Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

keine erheblichen Umweltauswirkungen

negative Umweltauswirkungen/ negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

- sehr negative Umweltauswirkungen / besonders negativer Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgutern:

Wechselwirkungen zwischen den Schutzgltern sind nicht zu erwarten.

3. Ergebnis, Gesamtbewertung

Zusammenfassende Gesamtbewertung der Umweltprufung

Das Vorhaben hat keine erheblichen Umweltauswirkungen. Teilweise leistet das Vorhaben einen
positiven Beitrag zur Erreichung der schutzgutspezifischen Umweltziele.

Kumulative Wirkungen

Kumulative Wirkungen entstehen durch den Bau der Eisenbahnlinie. Der Bau des Radweges ist nur
von untergeordneter Bedeutung.

Aussagen zur Alternativenprifung

Die Trasse stellt einen wichtigen Baustein in der Optimierung des nationalen Radwegenetzes dar.

4. Empfehlungen

Zusammenfassende Empfehlung aus der Umweltprifung

Prinzipiell kann die vorgesehene Trasse beibehalten werden. Entstehende Beeintrachtigungen
mussen kompensiert werden.




